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Badanie techniczne pojazdu zabytkowego

Adrian Malinowski, Stanistaw Taryma

Streszczenie

W artykule przedstawiono wyniki pomiaréw sit hamowania oraz opoznienia hamowania samochodow o do-
puszczalnej masie catkowitej nie przekraczajgcej 3,5 tony. Badania wykonano dla pojazdéw wspotczesnych oraz
dla pojazddéw zabytkowych. Pomiary sg elementami sktadowymi okresowego badania technicznego kazdego po-
Jazdu przeprowadzanego raz do roku na Stacjach Kontroli Pojazdéw. Omoéwiono zasady dopuszczania pojazdéw
zabytkowych do ruchu drogowego. Wnioski z tej pracy postuzyty do wstepnego zaplanowania nowych procedur
dopuszczania do ruchu po drogach publicznych pojazdéw zabytkowych.
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Wstep

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27 lutego
2013 roku w sprawie badan zgodnosci z warunka-
mi technicznymi pojazdéw zabytkowych [1] badanie
techniczne takiego pojazdu polega na sprawdzeniu
prawidtowosci dziatania poszczegolnych zespotow
i mechanizméw, w szczegolnosci pod wzgledem bez-
pieczenstwa jazdy, oraz wykonaniu poréwnania stanu
faktycznego pojazdu z warunkami technicznymi zgto-
szonymi przez witasciciela pojazdu we wniosku skfada-
nym w Stacji Kontroli Pojazdow.

Zakres badania zgodnosci z warunkami techniczny-
mi pojazdu zabytkowego okresla protokdt oceny stanu
technicznego pojazdu zabytkowego. Zgodnie z drugim
punktem tego protokotu diagnosta przeprowadza oce-
ne poréwnawczg stanu technicznego pojazdu w odnie-
sieniu do wymagan okreslonych w przepisach w spra-
wie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia dla nastepujacych uktadéw
i pomiarow: ogumienie, Swiatta, uklad hamulcowy, po-
miar skutecznosci hamowania, uktad kierowniczy, pod-
wozie (zawieszenie), nadwozie, instalacja elektryczna,

pomiar emisji spalin, pomiar zadymienia spalin oraz
pomiar hatasu zewnetrznego pojazdu na postoju.
Zgodnie z punktem protokotu ,pomiar skutecznosci
hamowania”, powinno zosta¢ przeprowadzone bada-
nie okreslajgce wskaznik skutecznosci hamowania.
Prawda jest taka, ze nie jest zdefiniowana wartos¢ gra-
niczna tego wskaznika dla pojazdoéw zabytkowych, po
przekroczeniu ktorej, diagnosta nie mogtby dopuscic¢
badanego pojazdu do ruchu po drogach publicznych.
Co wiecej, pojazd zabytkowy zwolniony jest ze wszyst-
kich warunkow technicznych okreslonych w Rozporza-
dzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002
roku w sprawie warunkoéw technicznych pojazdow oraz
ich niezbednego wyposazenia [2], o czym Swiadczy
zapis juz na pierwszej stronie tego Rozporzadzenia.

1. Zakres badan

W ramach tej pracy zostaty wykonane badania
w Okregowej Stacji Kontroli Pojazdow. Na podstawie
wykonanych pomiaréw otrzymano wartosci opdznienia
hamowania i sit hamowania, na podstawie ktorych wy-
znaczono wskazniki skutecznosci hamowania. Bada-
nia wykonano na pojazdach wspoétczesnych wyprodu-

Rys. 1. Poddane badaniom pojazdy zabytkowe: Cadillac De Ville oraz Chevrolet Corvette
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kowanych po 2000 roku oraz pojazdach zabytkowych.

Urzadzenia, ktérych uzyto do badan to:

¢ plytowe urzgdzenie najazdowe firmy HEKA do kon-
troli uktadu hamulcowego pojazdéw o dopuszczal-
nej masie catkowitej do 3500 kg,

¢ rolkowe urzadzenie firmy CARTEC do pomiaru sit
hamowania i oceny skutecznosci dziatania hamul-
cow wszystkich rodzajow pojazdow,

¢ opoznieniomierz AMX520 firmy AUTOMEX umozli-
wiajgcy kontrole skutecznosci dziatania hamulcéw,

¢ urzadzenie do pomiaru ttumienia drgan zawieszenia
firmy CARTEC.

2. Wyniki pomiaréw

Na rys. 1 przedstawiono dwa pojazdy zabytkowe,
ktére poddano badaniom.

Do badan wykorzystano réwniez dwa nastepujace
pojazdy wspotczesne wyprodukowane po 2000 roku:
Seat Altea i Toyota Corolla. Wyniki badan przedstawio-
no w tabelach 1-3.

Tab. 1. Sity hamowania i wspotczynniki skutecznosci
hamowania uzyskane na urzgdzeniu rolkowym

Wsp. skut.
Kolo lewe  Kolo prawe Koo lewe Koto Iﬂrawe hamowania
N IN] N N o
SeatAltea 3020 3050 2692 2791 60
Mitsubishi
Pajero 4887 4411 3526 4033 60
Cadillac
De Ville 1990 2790 2130 2090 32
Chevrolet
Convefte 1868 3040 2642 2533 56

Tab. 2. Sity hamowania i wspétczynniki skutecznosci
hamowania uzyskane na urzgdzeniu ptytowym

Wsp. skut.
hamowania

Koto lewe  Kolo erawe Koto lewe Koto I{Jlrawe
] IN] IN] IN] %]

N

SeatAltea 4542 452 192 AT 66
Wibsh 955 ety st 07 7
Cadlboe 300 g0t 10
ngo’er{’t'eet 2768 4100 1842 1933 59

Tab. 3. Wartosci opdznienia hamowania uzyskane
w pomiarach drogowych

Opdznienie [m/s?]  Nacisk na ped. ham. [N]

Seat Altea 8.9 107
Mitsubishi Pajero 8.0 137
Cadillac De Ville 5.9 430
Chevrolet Corvette 7.0 343

3. Analiza wynikéw

Analizujgc przedstawione wyniki pomiarow opéznie-
nia hamowania dla przyktadowych czterech pojazdéw
mozna zauwazy¢, ze najnizszg wartos¢ opodznienia
wynoszaca 5,9 m/s? uzyskat Cadillac. Nie mniej jednak
wartos¢ ta miesci sie w granicach umozliwiajgcych do-
puszczenie pojazdu do ruchu po drogach publicznych,
poniewaz jest wyzsza od wartosci granicznej 5 m/s2.
Pozostate pojazdy charakteryzowaty sie znacznie
wyzszym opoznieniem hamowania zawierajgcym sie
w granicach od 7.0 m/s? do 8.9 m/s2. Wielko$¢, na
ktérg nalezy zwréci¢ uwage to sita z jakg kierujgcy
wywiera nacisk na pedat hamulca. Zgodnie z rozpo-
rzgdzeniem nie moze ona przekracza¢ wartosci 500
N. Warunek ten zostat spetniony podczas pomiaréw
dla wszystkich pojazdow. Kiedy przeanalizujemy war-
tosci tej sity dla poszczegdlnych pojazdéw, mozna
wysnu¢ nastepujgcy wniosek. Aby uzyskac dla po-
jazddéw zabytkowych wartosci opdéznienia zblizone do
wartosci otrzymanych dla pojazdéw wspotczesnych
kierujgcy pojazdem zabytkowym musi nacisngé na
pedat hamulca z sitg nawet czterokrotnie wiekszg od
sity przytozonej na pedat hamulca samochodu wspét-
czesnego (tabela 3).

Mozna zauwazy¢, ze sity uzyskane z pomiarow sit
hamowania na poszczego6lnych kotach oraz wskazni-
ki skutecznosci hamowania dla pojazdéw wspotcze-
snych sg bardzo zblizone. Natomiast te same warto-
Sci dla pojazdow zabytkowych nie sg jednorodne, sg
bardzo zréznicowane.

Dopatrze¢ sie mozna roznic pomiedzy otrzymany-
mi wartosciami wskaznika skutecznosci hamowania
uzyskanymi na podstawie zmierzonych sit hamowa-
nia na urzadzeniu rolkowym i ptytowym. Najwiekszag
roznice siegajgcg 20% wartosci mniejszej uzyskano
dla samochodu Mitsubishi. W przypadku pozosta-
tych samochodow réznice te mniejsze od 15%. Wy-
raznie widac¢, ze wartosci sit hamowania przedniej osi
wszystkich pojazdach zmierzone na stanowisku pty-
towym sg znacznie wieksze od wartosci zmierzonych
na urzgdzeniu rolkowym. Natomiast warto$ci sit ha-
mowania na kotach osi tylnej zmierzone na urzadze-
niu ptytowym sg nizsze dla wszystkich pojazdéw od
wartosci sit hamowania pomierzonych na urzgdzeniu
rolkowym. Wynika to z faktu, ze na urzadzeniu pty-
towym mamy do czynienia z pomiarem dynamicz-
nym. Tylna o§ podczas hamowania na urzadzeniu
ptytowym jest odcigzania i rejestrowane sg mniejsze
wartosci sit hamowania, w poréwnaniu z wartosciami
uzyskanymi na urzadzeniu rolkowym. Natomiast o$
przednia podczas pomiaréw na urzadzeniu ptytowym
jest docigzona i uzyskiwane sg wieksze wartosci sit
hamowania w poréwnaniu z warto$ciami uzyskanymi
na urzgdzeniu rolkowym. Na obu stanowiskach Ca-
dillac uzyskat warto$¢ wskaznika skutecznosci hamo-
wania mniejszg od 50% i nie zostatby dopuszczony do
ruchu drogowego natomiast drogowe pomiary opoz-
nienia hamowania nie wykluczaty tego pojazdu z ruch
po drogach publicznych. Samochdéd Chevrolet nie
zostatby dopuszczony do ruchu ze wzgledu na zbyt
duzg réznice sit hamowania kot osi przedniej.
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Podsumowanie

Problem w dopuszczaniu pojazdéw zabytkowych
do ruchu tkwi przede wszystkim w rozporzgdzeniach,
ktore sie nawzajem wykluczajg. Jedno z rozporzgdzen
moéwi o tym, ze zadaniem diagnosty podczas badania
co do zgodnosci pojazdu zabytkowego z warunkami
technicznymi jest poréwnanie stanu faktycznego po-
jazdu z warunkami technicznymi zgtoszonymi przez
wiasciciela pojazdu. Natomiast na pierwszej stronie
Dziennika Ustaw dotyczgcego warunkéw technicz-
nych widniej zdanie, iz pojazd zabytkowy zwolnio-
ny jest z ,owych” warunkéw technicznych. Wniosek
mamy taki, iz pojazdy zabytkowe mozna dopuszczaé
do ruchu publicznego z nie domaganiami uktadow
hamulcowych.

Jednym z pomystéw bytoby ustalenie pewnych war-
tosci granicznych, po uzyskaniu ktorych pojazd zabyt-
kowy otrzymywatby pewne ograniczone bgdz nie ogra-

il

niczone przyzwolenie do udziatu w ruchu drogowym.
Nie tylko przez okreslenie wartosci granicznych ale
opracowanie pewnego systemu, ktoéry rowniez bratby
pod uwage przyrost sit hamowania miedzy kotami jed-
nej osi, a czesto ma to miejsce w zwigzku z matymi
przebiegami takich pojazdow.
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Technical inspection of a monument vehicle

Abstract
In the article there are presented specific test results concerning braking force and braking delay for cars up
to 3,5 tons axle load. Tests were performed on modern vehicles and monument vehicles. The above mentioned
tests are elements of the standard periodic motor vehicle inspection to be run once a year for each cars at vehicle
inspection stations. The article then discusses current requlations for participation of monument vehicles in the
public traffic. Conclusions made on basis of the work presented here were used in order to plan new procedures
for permitting monument vehicles to participate in the traffic system.

Key words: monument vehicle, technical inspection.
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