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Wptyw barier ochronnych na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego

WSTEP

Szacuje si¢, iz co roku na drogach calego §wiata ginie ponad 1,2 miliona osob, a blisko 50
milionéw ludzi zostaje rannych w wypadkach transportowych. Zgodnie z raportem WHO, do
zdecydowanej wigkszosci zdarzen (ponad 90%) dochodzi w krajach nisko 1 §rednio rozwinigtych,
w ktorych zarejestrowanych jest jedynie 48% $wiatowych pojazdow. Ponadto, ponad potowa ofiar
$miertelnych wypadkéw drogowych to piesi, rowerzysci oraz wilasciciele motocykli.

Zdarzenia transportowe stanowig trzecig przyczyng zgonow wsrdod osob z przedzialu wiekowego
30 — 44 lata, drugg wsrod dzieci (5 — 14 lat), a osoby majace 15 — 29 lat umierajg najczesciej
z powodu wypadkéw drogowych. Zgodnie z prognozami, do 2030 roku wypadki drogowe majg by¢
piata w kolejnosci przyczyna $mierci (3,6%), pokonujac w tym rankingu raka ptuc (3,5%) czy
choroby serca (2,3%), dlatego tak istotnym jest tworzenie bezpiecznej infrastruktury, aby skutecznie
eliminowac¢ najciezsze w skutkach zdarzenia.

W celu zabezpieczania ruchu pojazdow 1 pieszych stosuje si¢ urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Poza petnieniem swojej glownej funkcji, urzadzenia BRD stuzg takze do optycznego
prowadzenia ruchu, wskazania pikietazu drogi, oznaczania obiektow znajdujacych si¢ w skrajni drogi,
poinformowania 1 ostrzegania kierujacych, zamykania dréog dla ruchu, zabezpieczania robot
prowadzonych w pasie drogowym, oraz prowadzenia nadzoru nad ruchem drogowym. Ze wzgledu na
tak wiele r6znych mozliwos$ci stosowania urzadzen, wprowadzono kilka klasyfikacji.

Ze wzgledu na kategorie rozrozniamy urzadzenia:

— sygnalizacyjne — przekazanie kierowcom 1 innym uzytkownikom drogi wszelkich zakazow,
nakazdw, ostrzezen 1 informacji dotyczacych ruchu drogowego,

— ochronne — zapobieganie wypadkom i ograniczenie jego skutkow,

— przeciwdestrukcyjne — ograniczenie skutkéw wypadku lub w mniejszym stopniu ograniczenie
mozliwosci jego powstania ( np. progi zwalniajace),

— zapobiegawcze — przeciwdziatanie naruszeniom pewnosci, ptynnosci 1 porzadku ruchu.

Ze wzgledu na sposdb ochrony w obszarach zagrozonych:

— powstrzymujace pojazd — w skitad ktorych zaliczy¢ nalezy bariery zabezpieczajace wraz
z odcinkami przej$ciowymi, koncowymi 1 poczatkowymi oraz poduszki zderzeniowe,

— powstrzymujace pieszych — w skiad ktorych zaliczy¢ nalezy balustrady 1 ogrodzenia dla pieszych.
Ze wzgledu na oddziatywanie.

— bierne urzadzenia bezpieczenstwa ruchu — wszystkie urzadzenia, ktore nie wchodza w bezposredni
kontakt z pojazdem podczas zdarzenia, wypadku lub kolizji. Stuzg do organizacji i sterowania
ruchem drogowym oraz do informowania o ewentualnych zagrozeniach 1 miejscach
niebezpiecznych (znaki drogowe, sygnalizatory swietlne, ostony przeciwol$nieniowe).

— czynne urzadzenia bezpieczenstwa ruchu — urzadzenia, ktore majg bezposredni kontakt z pojazdem
podczas wypadku lub kolizji, dlatego ich konstrukcja powinna by¢ przystosowana do ewentualnej
stycznosci z (najczesciej) samochodem (bariery drogowe, bariery mostowe, ostony energochtonne,
tzw. konstrukcje bezpieczne).
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1. DROGOWE BARIERY OCHRONNE

Jednym z wazniejszych czynnych urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego sa bariery ochronne.
Stosowane sg w miejscach, gdzie skutki wypadku lub kolizji pojazdu bytyby wigksze niz uderzenie
w barier¢ (np. najechanie czotowe na drzewo), a w wyniku zadan jakie majg spehia¢, ich konstrukcja
powinna by¢ przygotowana do ewentualnego kontaktu z pojazdem. Podstawowym celem ich
stosowania jest ochrona zycia 1 w mniejszym stopniu mienia uczestnikow ruchu (oraz osob
uzytkujacych tereny przy drodze). Prawidlowo zaprojektowana i1 nalezycie wykonana drogowa bariera
ochronna powinna:

— uniemozliwi¢ przejechanie pojazdu poza krawedz drogi lub przez pas dzielacy,

— zapewni¢ takie warunki kolizji, przy ktorych opodznienia dzialajagce na zatoge pojazdu nie
przekrocza wartos$ci bezpiecznych — granica op6znien niebezpiecznych jest zalezna od uzywania
pasow bezpieczenstwa przez kierowce 1 pasazerow pojazdu oraz od kierunku dziatania sit
wystepujacych podczas kolizji,

— wyprowadzi¢ pojazd na tor ruchu rownolegty lub bliski réwnolegtemu do bariery,

— powodowa¢ podczas kolizji mozliwie niewielkie zniszczenia pojazdu, w miar¢ mozliwosci
ograniczajace si¢ tylko do elementow nadwozia,

— w sposOb mozliwie wyrazny i czytelny okresla¢ zewnetrzng krawedz jezdni lub drogi. [2]

Nalezy pamigtac, ze systemy powstrzymujace pojazd zastosowane na drodze stanowg samoistng
przeszkode, ktorej obecnos¢ moze stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa uczestnikOw ruchu
drogowego. Dlatego po stwierdzeniu potrzeby jego zastosowania nalezy sprawdzi¢ mozliwosé
usuniecia lub wyeliminowania obszaru zagrozonego lub przeszkody, ktore chcemy zabezpieczy¢
systemem. Przeszkoda moze by¢ zaréwno obiekt fizyczny przy drodze, jak 1 uksztaltowanie
geometryczne drogi 1 jej otoczenia, co rOwniez moze stanowi¢, w przypadku zjechania tam pojazdu,
zagrozenie dla bezpieczenstwa uczestnikow ruchu. Wyeliminowanie przeszkody lub obszaru
zagrozonego zawsze bedzie rozwigzaniem lepszym niz zastosowanie systemu powstrzymujgcego
pojazd, ale niekiedy moze okaza¢ si¢ to jednak niemozliwe ze wzgledéw technicznych Ilub
ekonomicznych i1 wtedy instalacja systemu bedzie uzasadniona. [5]

1.1. Przeglad technologiczny barier

Bariery ochronne stosowane sg juz od lat trzydziestych ubiegltego wieku. Nie powinien dziwi¢ wigc
fakt, iz na przetomie tych wszystkich lat opracowano wiele systemow réznigcych si¢ migdzy sobg nie
tylko cechami materialowymi, ale takze sposobem pracy czy wskaznikami ochronnymi.

Niezbednym dokumentem do stworzenia bezpiecznych systemdéw ograniczajacych droge jest
norma PN-EN 1317 [3]. Okresla ona kryteria badan zderzeniowych i metody badan, ktorym powinny
by¢ poddane systemy ograniczajace droge. Norma opisuje klasy dziatania barier ochronnych przez
okreslenie ich cech funkcjonalnych:

— poziom powstrzymania — zdolno$¢ bariery do powstrzymania uderzajacego w nig pojazdu.

Wskaznik ten otrzymuje si¢ z badan zderzeniowych;

— szeroko$¢ pracujaca — jest to odleglos¢ liczona od bocznej krawedzi bariery od strony ruchu (przed
zderzeniem) a maksymalnym bocznym potozeniem bariery po uderzeniu;

— poziom intensywnosci zderzenia — parametr, ktory okresla wplyw zderzenia na osoby znajdujace
si¢ w pojezdzie ( A, B lub C). Do jego okreslenia wykorzystywane sg wskazniki ASI, THIV, PHD;

— poziom oddzialywania znormalizowanego pojazdu; wtargniecie pojazdu (VI) — maksymalna
odlegtos¢ dynamiczna (osiggnigta w czasie zderzenia) pojazdu od niedoksztalconej wewngtrznej
strony systemu barier (jej lokalizacji przed zderzeniem). VI obliczane jest dla pojazdow
cigzarowych oraz autobusow;

— dynamiczne ugiecie (D) — maksymalne boczne, dynamiczne przemieszczenie bocznej powierzchni

czotowej systemu powstrzymujacego od strony ruchu. [5]

W zaleznosci od usytuowania bariery klasyfikowane sa w 3 grupach. Bariery skrajne umieszczane
sg przy krawedzi jezdni lub obiektow 1 zapobiegaja wyjechaniu pojazdu poza element chroniony.
Bariery dzielace, jak nazwa wskazuje, umieszczane s3 na pasie dzielgcym 1 przeciwdzialajg
przejezdzaniu pojazdow na jezdni¢ przeznaczong do ruchu w kierunku przeciwnym. Bariery ostonowe
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z kolei umieszczane sg przy obiektach (lub przeszkodach bocznych) a ich zadaniem jest ochrona przed
najechaniem pojazdu na te obiekty.

Pod wzgledem sposobu dzialania rozrézniamy: bariery podatne (odksztalcenie w czasie kolizji
moze dochodzi¢ do 1,8 — 2,0 m), wzmocnione (o0 ograniczonej podatnosci — odksztatcenie w czasie
kolizji moze dochodzi¢ do 0,85 m) oraz sztywne — odksztalcenie w czasie kolizji jest rowne badz
bliskie zeru.

Podzialu mozna dokona¢ rowniez ze wzgledu na obszar stosowania: na drogowe 1 mostowe.
Mostowe bariery ochronne stosuje si¢ w miejscach, gdzie przejechanie pojazdu poza krawedz obiektu
(np. wiaduktu) zagraza bezpieczenstwu podrézujacych pojazdem (lub innych uzytkownikéw drogi).
Bariery mostowe stosowane sg takze w przypadkach, gdy na obiekcie zachodzi potrzeba oddzielenia
ruchu pojazdow od pieszych.

Bariery moga by¢ wykonane jako jednostronne (dostosowane do najechania tylko z jednej strony
1 stosowane zwykle jako skrajne lub ostonowe) i1 dwustronne (analogicznie, dostosowane do
najechania z dwoéch stron 1 stosowane jako dzielagce; w przypadkach szczegdlnych mozna réwniez
wykorzystywac¢ je jako ostonowe).

KRYTERIA PODZIALU

OBSZAR SPOSOB
STOSOWANIA | NAJECHANIA

MATERIAL

USYTUOWANIE PODATNOSC WYKONANIA

PN-EN 1317

poziom

skrajne podatne drogowe jednostronne powstrzymywania

stalowe I

0 ograniczonej szerokosc
8 ] mostowe dwustronne

dzielgce podatnosci pracujsca betonowe

poziom
ostonowe sztywne intensywnosci aluminiowe
zderzenia
 FISUUIST——— S ———

linowe

Rys. 1. Kryteria podziatu barier ochronnych

Badania calego systemu bariery przeprowadzane sg na poligonach badawczych. Poprzez pojecie
system bariery nalezy rozumie¢ poprawnie zamontowane pojedyncze elementy (prowadnica, stupki,
faczenia) wraz z ich przymocowaniem do podloza. Podczas tzw. Crash Testu badane jest zachowanie
konkretnych systemow barier a nastepnie obliczane sg parametry potrzebne do okreslenia poziomu
powstrzymania, poziomu intensywnos$ci 1 szerokosci pracujacej bariery. Jeszcze do niedawna, przy
okreslaniu rodzaju barier ochronnych uzywane bylo stare nazewnictwo. Nowe uzaleznione jest od
powyzszych parametrow, ktoére odpowiednio klasyfikujg wszystkie systemy barier ochronnych (bez
wzgledu na ich rodzaj, typ czy material — np.N2W2).

1.2. Zasady stosowania

Zasady stosowania drogowych barier ochronnych najdokfadniej okreslaja wytyczne GDDKIiA.
Niestety, wytyczne obowigzuja jedynie na drogach krajowych oraz na odcinkach drog nie bedacych
drogami krajowymi, a ktorych budowa Ilub przebudowa jest realizowana przez GDDKIA.
Podstawowym celem wytycznych jest ustalenie obiektywnych kryteriow stosowania barier
ochronnych w celu zapewnienia optymalnego poziomu ochrony bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu,
a takze osOb 1 obiektow zagrozonych na drodze lub w otoczeniu drogi. Dodatkowym celem
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wytycznych jest zapewnienie stosowania na odcinkach drog krajowych o zblizonych poziomach

zagrozenia 1 parametrach ruchu drogowego, barier ochronnych o zblizonych cechach funkcjonalnych.

Dobdr odpowiedniego typu bariery przeprowadza si¢ za pomocg schematow. Prowadza one
projektanta za pomoca diagramoéw do ustalenia poziomu powstrzymywania w konkretnym przypadku.
Podstawowe dane wejsciowe do diagramu to:

1. poziom zagrozenia, zalezny od odleglosci obliczeniowej chronionej strefy lub przeszkody od
drogi; wyodrgbniono 4 poziomy, odleglosci odczytywane sa z nomogramoéw w zaleznosci od
predkosci i rodzaju drogi,

a) poziom zagrozenia 1 - wystgpowanie obszaru potozonego na drodze lub w otoczeniu drogi
w odleglosci granicznej < ,,Lob” od krawedzi jezdni, w ktérym wystepuje bardzo wysokie
zagrozenie dla osob trzecich znajdujacych si¢ poza pojazdem badz obiektow (np.: intensywnie
uzytkowane miejsca skupisk ludzkich, tereny szkolne, obiekty sportowe, centra handlowe, stacje
paliwowe, MOP-y, przebiegajace rownolegle lub krzyzujace si¢ drogi klasy A, S 1 GP).

b) poziom zagrozenia 2 - wystepowanie obszaru zagrozonego potozonego na drodze lub w otoczeniu
drogi w odlegtosci granicznej < ,,Lob” od krawedzi jezdni, w ktérym wystepuje zagrozenie osob
trzecich znajdujacych si¢ poza pojazdem badz obiektow (np.: przebiegajace rownolegle lub
krzyzujace si¢ drogi nizszych klas niz GP o SDR>500 poj./dobg, linie kolejowe, intensywnie
uzytkowane chodniki 1 $cieki rowerowe).

c) poziom zagrozenia 3 - wystgpowanie przeszkody zlokalizowanej na drodze lub w otoczeniu drogi
w odlegtosci < ,,Lprz.” od krawedzi jezdni, z powodu ktérej wystepuje bardzo wysokie zagrozenie
0sOb znajdujacych si¢ w pojezdzie (np.: niepodatne, powierzchniowe lub punktowe przeszkody
pionowe takie jak: masywne konstrukcje, shupy, drzewa, peloscienne (tarczowe) podpory
wiaduktow, ekrany akustyczne).

d) poziom zagrozenia 4 - wystepowanie przeszkody zlokalizowanej na drodze lub w otoczeniu drogi
w odleglosci < ,Lprz.” od krawedzi jezdni, z powodu ktorej wystepuje zagrozenie 0sOb
znajdujacych si¢ w pojezdzie (np.: niepodatne 1 niemozliwe do ominigcia lub $cigcia punktowe
przeszkody, wznoszace si¢ skarpy o pochyleniu wigkszym niz 1:3, opadajace skarpy o wysokosci
wigkszej niz 3,0 m. 1 pochyleniu bardziej stromym niz 1:3, naturalne wody powierzchniowe
o glebokosci wiekszej niz 1,2 m, podpory stupowe wiaduktow).

2. predkos¢ obliczeniowa — nowe pojecie wprowadzone jedynie na potrzeby tych wytycznych, rowna
predkosci miarodajnej dla drog kategorii A, S, GP 1 P zgodnie z przepisami techniczno-
budowlanymi dotyczacymi drég publicznych, dla drég klasy Z mniejsza z dwoch wartosci:
predkosci dopuszczalnej +10 km/h lub predkosci projektowej +10 km/h, dla drég w obszarze
zabudowanym oraz lacznic 1 weztow — predkosci dopuszczalnej +10 km/h,

3. $rednie dobowe natezenie ruchu samochodow cigzarowych. [7]

Na rysunku 2 przedstawiono przykladowy diagram doboru barier ochronnych na zewngtrznych
krawedziach drég — dla poziomu zagrozenia 1. Jak wida¢, pierwszym pytaniem jakie napotyka
projektant jest ,,Czy istnieje mozliwo$¢ usunigcia, przesuniecia lub zminimalizowania istniejgcych
miejsc zagrozen dzialaniami inzynierskimi?” (poprzez dziatania inzynierskie nalezy rozumie¢ zmiang
geometrii drogi, przebiegu trasy, lokalizacji podpdr wiaduktu itd.). Kolejnym badanym kryterium jest
predkos¢, ktorg analizuje si¢ w potaczeniu z natezeniem ruchu pojazddw ciezarowych. Jezeli predkose
obliczeniowa (rozwazanej drogi) jest mniejsza niz predko$¢ z diagramu, projektant staje przed
pytaniem o zasadno$¢ zastosowania bariery ochronnej w mysl istniejacych przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych. Jesli natomiast predkos¢ jest wyzsza, sprawdza si¢
natgzenie ruchu pojazdow ciezarowych oraz ryzyko zjechania pojazdu z drogi — i na tej podstawie
dobiera si¢ ostatecznie rodzaj bariery, a konkretnie jej poziom powstrzymywania.
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Rys. 2. Przyktadowy schemat doboru barier wedlug wytycznych GDDKIA [7]

Dla drog wojewddzkich wytyczne opracowal jedynie Zarzad Drog Wojewddzkich w Katowicach,
lecz do tej pory nie zostalty one zaimplementowane w innych wojewodztwach.

Podkresli¢ takze nalezy, iz opisywane tutaj wytyczne (GDDKIiA) pochodzg z kwietnia 2010 roku.
Doszuka¢ si¢ mozna w nich niescistosci z normg PN-EN 1317 (np. brak poruszenia kwestii poziomu
wtargnigcia pojazdu VI), poniewaz wydana zostala ona we wrzesniu 2010. W styczniu 2014 wydany
zostal projekt nowelizacji wytycznych GDDKIiA, ktory poddany zostat konsultacjom podczas
konferencji specjalistycznej BARIERY 2014 (Krakow, 27-28 lutego 2014 r.). W wyniku obrad
znaleziono liczne niescistosci w wytycznych 1 sformulowano wniosek o koniecznosci powolania
zespohu zlozonego z przedstawicieli producentow barier, projektantow i ekspertow, ktory dokona
stosownych modyfikacji w projekcie, by mdc zacza¢ go stosowac. Strong organizacyjng pracy zespotu
zajmie si¢ Polski Kongres Drogowy. [§]

2. URZADZENIA 1 ELEMENTY TOWARZYSZACE BARIEROM

Bardzo waznym aspektem stosowania barier jest odpowiednie ksztattowanie odcinkow
przejsciowych — w kazdym przypadku, gdy wystepuja znaczne rdznice wytrzymatosci (w tym
znaczgca zmiana rozstawu shupkow) barier drogowych (np. na dojazdach do obiektu i bariery na
obiekcie mostowym), nalezy stosowa¢ odpowiednie odcinki przejsciowe. Zapewniaja one
odpowiednie stopniowanie wytrzymatosci np. z bariery podatnej na dojazdach, poprzez bariere
o ograniczonej podatnosci, do bariery niepodatnej (sztywnej) na obiekcie. W wyniku tego
stopniowania uzyskuje si¢ mozliwie ptynnie zmniejszajace si¢ odksztalcenie bariery podczas kolizji,
a wigc 1 mozliwie ptynny przesuw pojazdu jadacego wzdhiz bariery. Przyktad odcinka przejsciowego
ukazano na fotografii 1.
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Fot. 1. Odcinki przej$ciowe barier ochronnych a Owodni Potudniowej Warszawy [9]

Mimo iz cze¢sto mowi si¢ o sposobie zakonczenia barier ochronnych, nadal jednym z glownych
btedow projektowych sa zle zwienczenia. Bariera wg wytycznych GDDKiA powinna catkowicie
schodzi¢ do ziemi. Wcigz zaobserwowaé mozna na drogach bariery zakonczone tuz nad powierzchnig
ziemi lub z zupehie niedopuszczalnym zakonczeniem tzw. ,,baranim rogiem”. Nieodpowiedni sposdb
zakonczenia systemu ochronnego moze prowadzi¢ do powstania wypadkéw bardzo powaznych
w skutkach.

Najlepszym rozwigzaniem pod wzgledem bezpieczenstwa jest stosowanie poduszki zderzeniowe;j,
lecz wigze si¢ ono z wigkszymi kosztami (w poréwnaniu ze zwyklym zejSciem bariery do ziemi).
Ostony energochtonne (lub poduszki zderzeniowe) naleza do czynnych urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego a stosowane sa przede wszystkim w celu przeciwdziatania skutkom wypadku
W sytuacji najechania pojazdu na niezabezpieczony obiekt lub przeszkode blisko jezdni. Najczgsciej
zabezpieczaja budynki, drzewa, pofaczenia barier przy zjazdach oraz na poczatku bariery ochronne;j.
Zadaniem poduszek jest przejecie energii podczas uderzenia i zmniejszenie opdznien dziatajacych na
pasazerow 1 kierowce do takich, ktore zapewnig im przezycie (przy zapietych co najmniej
trojpunktowych pasach). Systemy skladaja si¢ teleskopowo do tylu, zgniatajagc material absorbera
i efektywnie przejmujac energi¢ uderzenia zarowno samochodéw lekkich (900 kg), jak i duzych (1500
kg). Dzigki ich zastosowaniu mozliwe jest uniknigcie powaznych skutkéw wypadku: trwatych
uszkodzen a nawet $mierci. Projektowane sg jako nienakierowujace lub nakierowujace. Poduszki
nakierowujace sa zaprojektowane tak, aby przy uderzeniu bocznym do 15 stopni pojazdy byly
bezpiecznie nakierowywane na wilasciwy kierunek jazdy, nie powodujac przerwania ostony, podczas
zderzenia czolowego. Podobnie jak bariery, poduszki poddane sa rygorowi normy PN-EN 1317
(czest 3).
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Fot. 3. Poduszka energochtonna [1]

Poduszki (stony) energochlonne bardzo czgsto bywaja mylone z ostonami zabezpieczajacymi.
W mysl rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych dla urzadzen bezpieczenstwa [6] poduszki
energochlonne oznaczane sg jako U-15a, natomiast ostony zabezpieczajace jako U-15b. Rdznica
wydaje si¢ by¢ niewielka, lecz to tylko zludzenie. Ostony zabezpieczajace nalezy stosowac jedynie
jako oznakowanie (np. rozgalezien drogi, punktow poboru oplat) gdyz nie posiadaja praktycznie
zadnych wilasciwosci pochfaniania energii zderzenia — kluczowym jest wigc rozroznianie
,energochtonnosci” od ,,zabezpieczenia” 1 nie utozsamianie tych poje¢ ze sobg - miejsca stosowania
oston przedstawiono na rysunku 3.

Rys. 3. Obszar stosowania oston energochtonnych (z lewej) 1 oston zabezpieczajacych (z prawej) [6]

WNIOSKI

Nalezy pamigtac, ze systemy powstrzymujace pojazd zastosowane na drodze stanowg samoistng
przeszkode, ktorej obecnos¢ moze stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa uczestnikOw ruchu
drogowego. Dlatego tez po stwierdzeniu potrzeby jego zastosowania nalezy sprawdzi¢ mozliwosé
usuniecia lub wyeliminowania obszaru zagrozonego lub przeszkody, ktore chcemy zabezpieczy¢
systemem. Przeszkoda moze by¢ zaréwno obiekt fizyczny przy drodze, jak 1 uksztaltowanie
geometryczne drogi 1 jej otoczenia, co rOwniez moze stanowi¢, w przypadku zjechania tam pojazdu,
zagrozenie dla bezpieczenstwa uczestnikow ruchu. Wyeliminowanie przeszkody lub obszaru
zagrozonego zawsze bedzie rozwigzaniem lepszym niz zastosowanie systemu powstrzymujacego
pojazd, ale niekiedy moze okaza¢ si¢ to jednak niemozliwe ze wzgledéw technicznych Ilub
ekonomicznych i1 wtedy instalacja systemu bedzie uzasadniona [5].

Streszczenie

Wypadki drogowe wcigz stanowiq znaczng przyczyne zgonow, dlatego bardzo waznym jest odpowiednie
ksztaltowanie otoczenia drogi — by mogto ono uzyska¢ miano ,, wybaczajgcego”. Artykut stanowi wprowadzenie
do tematyki drogowych barier ochronnych, i jest czescig pracy dyplomowej realizowanej na Politechnice
Gdanskiej, w ramach ktorej autorzy analizujg zaleznosci pomiedzy wypadkami a omawianymi urzqdzeniami
BRD. W artykule przedstawiono ogolny podziat urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz szczegotowy
podziat barier. Opisano podstawowe cechy techniczne, jakie powinna posiada¢é kazda bariera ochrona oraz
przyblizono zasady ich stosowania w mysl wytycznych Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.
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Zestawiono takze urzqdzenia Scisle zwigzane z barierami, tzn. odcinki poczqtkowe i przejsciowe, ostony
energochionne i zabezpieczajgce. Mimo iz elementy te w znacznym stopniu zmniejszajq cigzkos¢ wypadkow,
pamieta¢ nalezy, ze stanowiq one rownmiez przeszkody a projektowanie drog powinno prowadzi¢ do
ograniczania koniecznosci stosowania urzqdzen BRD.

The influence of road safety barriers on traffic safety

Abstract

Road accidents are still the major cause of death, so it is very important to making proper roadside - that it
can get the name of "forgiving". Article provides an introduction to the topic of road safety barriers, and is part
of the thesis undertaken at the Gdansk University of Technology, in which the authors analyze the relationship
between accidents and road restraint systems. The paper presents the overall distribution of traffic safety
equipment and a detailed breakdown of barriers. Describes the basic technical characteristics which every
barrier should have. Authors brought closer to the rules of its usage in accordance with the guidelines of the
General Directorate for National Roads and Motorways. Also lists the device closely related to the barriers, ex.
the initial and transitional segments, car cushions and security guard . Although these elements greatly reduce
the severity of accidents, we must remember that they are also obstacles and road designing should lead to
reduce the need for road safety devices.
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