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Analiza mozliwosci wzrostu udziatu
transportu zbiorowego w wojewodzkich
przewozach pasazerskich na przyktadzie
wojewodztwa pomorskiego'”

Streszczenie. Podzial zadad przewozowych pomiedzy dostepne $rodki
transportu jest jednym z kluczowych wyzwaii przy opracowaniu Planéw
Transportowych w regionach. Stan aktualny i prognozy prowadzone na ob-
szarze Unii Europejskiej wskazuja, ze w najblizszych latach dominujacym
$rodkiem transportu pasazerskiego bedzie samochdéd osobowy z zarysowu-
jaca sie tendencjg wzrostowa. Dlatego bardzo istotnym dzialaniem przy
budowie zintegrowanego systemu transportu w wojewdodztwie jest zwigk-
szenie udzialu transportu zbiorowego w wojewddzkich przewozach pasazer-
skich, badz zatrzymanie jego trendu spadkowego. Przed tym wyzwaniem
stangli autorzy Plandéw Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego w calej Polsce. W referacie przedstawiono obecne trendy
zmian podzialu zadan przewozowych w wybranych krajach, charaktery-
styke przewozéw pasazerskich w wojewddztwie pomorskim oraz prognozy
zmian udzialu poszczegdlnych galezi transportu w podrézach miedzypo-
wiatowych. Ponadto zaprezentowano opracowane w ramach formulowania
Planu Transportowego warianty rozwoju sieci transportu zbiorowego, moz-
liwe efekty ich wdrozenia na podziat zadafi przewozowych oraz sprébowano
odpowiedzie¢ na pytanie, jaka powinna by¢ rola poszczegdlnych rodzajéw
transportu zbiorowego w realizacji wojewddzkich przewozéw pasazerskich.
Stowa kluczowe: regionalny transport zbiorowy, podzial zadad przewo-
zowych, plan transportowy, Srodki transportu

Wprowadzenie

Problem podzialu zadad przewozowych w wojewddztwach
byl dotychczas marginalizowany. W statystykach $wiato-
wych czy europejskich najczesciej prezentowany jest po-
dzial zadad przewozowych na poziomie krajowym albo
w duzych miastach.

! © Transport Miejski i Regionalny, 2014. Wkiad autoréw w publikacje: K. Jamroz
25%, K. Birr 20%, S. Grulkowski 20%, K. Kalkowski 20%, T. Budziszewski 15%.

W artykule wykorzystano wyniki badad i analiz przeprowadzonych na zle-
cenie Departamentu Infrastruktury Pomorskiego Urzedu Marszatkowskiego
w Gdafisku, dla potrzeb opracowania Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicz-
nego Transportu Zbiorowego dla wojewddztwa pomorskiego.

Obszar UE
Podzial zadan przewozowych uwzgledniajacy podréze
wszystkimi §rodkami transportu na obszarze UE w roku
2011 {1} byt nastepujacy:
e transport drogowy: samochodem 73,3%, autobusem
7,8%, motocyklem 1,9%,
e transport lotniczy: 8,8%,
e transport szynowy: koleja 6,2%, metrem i tramwa-
jem 1,4%,
e transport wodny: 0,6%.

Prognozy przewozéw pasazerskich w UE wskazuja dal-
szy wzrost podrézy wykonywanych transportem drogo-
wym, a w szczeg6lnosci samochodem osobowym (rys. 1).

Wybrane kraje

Analizujac statystyki UE, mozna stwierdzi¢, ze samochéd
osobowy jest dominujacym Srodkiem transportu pasazer-
skiego. W 2011 roku, wsréd 27 krajéow czlonkowskich,
w transporcie ladowym {1}:
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Rys. 1. Prognoza podrdzy wykonywanych roznymi $rodkami transportu w UE do roku 2030 [2].
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e samochodem osobowym wykonywano od 66% (We-
gry) — 90% (Litwa) pracy przewozowej liczonej w pa-
sazerokilometrach; w Polsce wedlug tych danych sza-
cuje si¢, ze bylo to 88% pasazerokilometréw;

e transportem zbiorowym wykonywano od 10% (Li-
twa) — 34% (Wegry) — pracy przewozowej liczonej
w pas-km; w Polsce wedlug tych danych szacuje sig,
ze bylo to 12%.

Duze miasta
W duzych miastach amerykanskich w roku 2009 samocho-
dami osobowym realizowano od 29% (Nowy Jork) do 91%
(Nashville) podrézy do pracy. W 85-95% podrézy realizo-
wanych samochodem osobowym, w pojezdzie podrézowata
tylko jedna osoba {3}. W duzych miastach europejskich sy-
tuacja nieco si¢ rozni, gdyz {41:
e samochodem osobowym wykonywano od 25% (Bar-
celona) — 59% (Rzym) podrodzy,
e transportem zbiorowym wykonywano od 20% (Rzym)
— 62% (Paryz) podrézy.

Regiony
Istotny wplyw na podzial zadan przewozowych ma ge-
sto§¢ zaludnienia i dostepnos¢ do transportu zbiorowego.
Przykladem podziatu zadan przewozowych w regionach
o duzej gestosci zaludnienia (> 9000 oséb/km?) moze by¢
Bukareszt. Z dostepnych danych wynika, ze w 2009 roku
podzial zadan przewozowych wynosil: transport zbioro-
wy 51%, samochody osobowe — 24%, pieszo 20% {5}.
Natomiast dobrym przykladem podzialu zadan przewo-
zowych w regionach o malej gestosci zaludnienia (< 200
os6b/km?) moze by¢ Walonia. W 2009 roku podzial za-
dad przewozowych wynosil: samochody osobowe — 80%,
autobusy 15% i kolej 5%. Na podstawie poréwnania wy-
nikéw badan przeprowadzonych w latach 1990 i 2009
mozna stwierdzié, ze w ciagu ostatnich dwéch dekad na-
stapil przyrost udziatlu transportowego w podrézach z 16
do 20% {5}, {6}. Mimo to nadal wystepuje bardzo wy-
= soki udzial samochodéw osobowych w realizacji podrézy
=W tym regionie.
Na tym tle kwestia stawiang przy okazji opracowywania
E planéw rozwoju zréwnowazonego transportu zbiorowego
% w wojewodztwach jest problem podziatu zadan przewozo-
€ wych. Stawiane sa nastepujace pytania:
y sg szanse na zwiekszenie udziatu transportu zbioro-
wego, a zmniejszenie udziatu transportu indywidualne-
go (samochodowego) w wojewddzkich przewozach pa-
sazerskich ?
Jaka powinna by¢ rola poszczegélnych rodzajéow trans-
portu zbiorowego w realizacji wojewddzkich przewozéw
pasazerskich?
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Problem ten analizowano przy okazji budowania Planu
insportowego dla wojewddztwa pomorskiego {7} W ar-
cule podejmujemy prébe odpowiedzi na tak postawione
tania.
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Charakterystyka przewozow pasazerskich
w wojewddztwie pomorskim
Z badan zachowan transportowych mieszkancéw wo-
jewddztwa pomorskiego (z wylaczeniem mieszkaficow
Tr6jmiasta) przeprowadzonych dla potrzeb niniejszego
Planu {8}, na prébie 8500 gospodarstw domowych wyni-
ka, ze w roboczym dniu tygodnia mieszkancy wojewddz-
twa pomorskiego wykonujg tacznie 4,1 miliona podrézy,
w tym (rys. 2a):

e 1,6 miliona podrézy aglomeracyjnych,

e 2.5 miliona podrézy regionalnych (miedzypowiato-

wych i miedzywojewddzkich).

Wskaznik ruchliwosci liczony jako $rednia liczba podré-
zy wykonanych w okresie jednej doby na analizowanym
obszarze, w odniesieniu do wszystkich jego mieszkancéw
(dla podrézy pieszych i niepieszych), ksztaltuje sie poziomie
1,90 podrézy/mieszkanica/dobe. Przecietnie w ciagu doby
z ogbtu podrézy regionalnych (rys. 2b) {81, {9}:

® 34% mieszkancéw wykonuje podréze tylko we-

whnatrz wlasnej gminy,

e 41% mieszkaficow podrézuje poza gmine,

e 25% mieszkancow podrézuje poza powiat, w tym

2% mieszkancéw podrézuje poza wojewddztwo po-
morskie.

Podrdze w wojewoddztwie pomorskim
Podréze regionalne 2,0

M Podrdze aglomeracyjne M Podréze mig j izkie M Podréze mied:

Y
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Rys. 2. Podziat podrozy w wojewddztwie pomorskim w roku 2013
Irédto: [8]

Podréze miedzypowiatowe realizowane sa w nastepuja-
cy sposoéb (rys. 3):

e 73% podrézy transportem indywidualnym, w tym:
53% jako kierowca samochodu osobowego, 19%
jako pasazer samochodu osobowego, 0,7% jako kie-
rujacy lub pasazer motocykla, motoroweru lub rowe-
ru itp.;

e 27% podrézy odbywanych jest transportem zbioro-
wym, w tym: 11,5% pociagiem, 6,3% autobusem re-
gionalnym, 3,0 mikrobusem, 5,7% autobusem miej-
skim, szkolnym itp.

Jednoczesnie wystepuje duze zréznicowanie podziatu
zadafi przewozowych w poszczegblnych powiatach. Naj-
wickszy udzial transportu zbiorowego w podrézach mie-
dzypowiatowych wystepuje w powiatach polozonych w po-
blizu Tréjmiasta, o duzej ofercie transportu zbiorowego.
Natomiast najmniejszy udzial transportuzbiorowego,atym
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Rys. 3. Podziat zadan przewozowych w podrdzach migdzypowiatowych mieszkafcow woje-
wodztwa pomorskiego (z wytaczeniem mieszkancéw Trojmiasta) w roku 2013
Irédto: [7), [8]

samym najwickszy udzial samochodéw osobowych w po-
drézach wystepuje w powiatach najbardziej oddalonych
od Tréjmiasta: starogardzkim, bytowskim, koscierskim
i chojnickim (rys. 4).

Analizujac podzial zadan przewozowych w poszczegél-
nych powiatach, mozna stwierdzié, ze {8}, {9}:

e pociag wykorzystywany jest najczesciej w powiecie
tczewskim, wejherowskim i malborskim, natomiast
najrzadziej w powiatach: bytowskim, gdanskim i ko-
$cierskim; zwraca uwage male wykorzystanie tego
$rodka transportu w powodu trwajacego remontu to-
réw kolejowych i stabej dostepnosci przystankow ko-
lejowych w powiecie gdanskim;

e autobus regionalny wykorzystywany jest najczesciej
w powiecie nowodworskim, stupskim i puckim, nato-
miast najrzadziej w powiatach: wejherowskim, choj-
nickim i kwidzynskim.

Podzial zadad przewozowych w podrézach miedzypo-
= wiatowych mieszkaincéw wojewddztwa pomorskiego (z wy-
ﬁ'\{@czeniem mieszkancéw Tréjmiasta) w roku 2013 przedsta-
O wiono w pracy {8].

W odniesieniu do ponad polowy gmin czas dojazdu au-
tobusem regionalnym do Gdaniska wynosi ponad 90 mi-
nut. W zachodniej czesci wojewddztwa dobrymi powiaza-
niami wyréznia sie jedynie Shupsk, cze$ciowo Chojnice.
Zdecydowanym obszarem problemowym pod wzgledem
powiazan transportem zbiorowym jest srodkowa i zachod-
1 cze$é wojewddztwa, gdzie istnieje grupa miast i wielu
1in o bardzo slabych powiazaniach — w tym trzy miasta
wiatowe: Bytow, Kartuzy i Koscierzyna.

Na obszarze wojewddztwa pomorskiego publiczny
msport kolejowy obstuguje 92 wojewddzkie relacje, reali-
wane przez trzy spotki przewozowe: Przewozy Regionalne
.2 0.0., PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0.
1z Arriva RP Sp. z 0.0. Oprécz tego realizowane sg prze-
1zy kolejowe aglomeracyjne w 7 réznych parach relacji na
cinku Gdanisk Gléwny—Wejherowo przez spétke PKP

Pobrano z mostwie
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Rys. 4. Udziat podrozy migdzypowiatowych realizowanych transportem zbiorowym w po-
szczegblnych powiatach
Zrédto:[10]

Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. Sie¢ linii ko-
lejowych uzytecznos$ci publicznej przedstawiono na rys. 5.
Przewozy miedzywojew6dzkie i miedzynarodowe wykony-
wane sa przez spotke PKP Intercity.

Dlugos¢ eksploatowanych w 2012 roku linii kolejowych
w wojewddztwie pomorskim wynosita 1237 kilometréw,
z czego zdecydowang wiekszo$¢ stanowily odcinki jednoto-
rowe (868 km) i niezelektryfikowane (780 km). Gestosé
linii kolejowych w wojewddztwie pomorskim (6,8 km/100
km?) nalezy do $rednich wielkosci w skali kraju (8 miejsce).
Dane eksploatacyjne:

e praca eksploatacyjna: 7 661 133 pojkm/rok,

e liczba pasazeréw: 51 mln pas/rok
(78% aglomeracyjne),
® praca przewozowa: ok. 1 mld paskm/rok.

Sie¢ drég publicznych w wojewddztwie pomorskim
w roku 2012 wynosita 19,5 tysiaca kilometréw, w tym:
drogi krajowe 763 kilometry, ktére przenosza okoto 30%
catego ruchu drogowego i drogi wojewddzkie 1750 kilome-
trow. Negatywnym objawem ruchu drogowego sa zdarze-
nia drogowe, ktérych w roku 2012 bylo: 17,49 tysiecy ko-
lizji i 2,76 tysiaca wypadkdw, w ktérych zginelo 179 oséb
(mniej 0 33% w ciagu 8 lat), a 3568 bylo rannych. Straty
materialne wyniosly ponad 1,8 miliarda zlotych.

Na obszarze wojewddztwa pomorskiego transport auto-
busowy obstuguje ponad 2500 linii transportu zbiorowego
miejskiego i regionalnego, ktére byly obslugiwane przez
67 przewoznikéw. Lacznie w roku 2012 transportem auto-
busowym przewieziono w wojewddztwie pomorskim
293 milionéw pasazeréw, wykonujac prace eksploatacyjna
93 milionéw wozo—km. Transport regionalny stanowit tyl-
ko czes¢ autobusowego transportu zbiorowego i obejmo-
wal: 583 linie (w tym 75 linii miedzywojewddzkich), tj.
23,2% ogbtu linii autobusowych w wojewddztwie pomor-
skim, ktére wykonaly 36,6% calej pracy eksploatacyjnej
i przewiozly 6,3% ogblu pasazeréw przewiezionych przez
transport autobusowy w wojewddztwie.
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Uwarunkowania i mozliwosci realizacji przewidywanych
potrzeb transportowych
Model transportowy
Do budowy modelu transportowego wojewddztwa pomor-
skiego wykorzystano klasyczny czterostopniowy model
transportowy skladajacy sie z czterech kolejno nastepuja-
cych etapéw: generowanie podrdzy, rozklad przestrzenny
ruchu, podzial zadan przewozowych i rozktad ruchu na siec.
Korzystajac z wynikéw badafi zachowan transportowych
mieszkanicow wojewddztwa pomorskiego w roku 2013 {8},
opracowano na potrzeby planu model transportowy, ktéry
sktadal si¢ z dwoch istotnych czesci: modelu sieci transpor-
towej i modelu popytu na transport. Do budowy modelu
transportowego, a takze wykonywanych prognoz przyjeto:
e trzy scenariusze rozwoju spoleczno-ekonomicznego: pe-
symistyczny, umiarkowany i optymistyczny, uwzgled-
niajgce zmiany demograficzne (liczby mieszkaricow),
ekonomiczne (PKB), poziom bezrobocia, motoryzacyj-
ne (wskaznik motoryzacji), napelnienia pojazddéw itp.;
e trzy warianty rozwoju sieci transportu zbiorowego
uzytecznosci publicznej;
e cztery okresy obliczeniowe (stany ruchu): dla lat
2015, 2020, 2025 i 2030.

Koncepcja sieci linii transportu zbiorowego

Ksztaltowanie sieci linii transportowych uzytecznosci pu-

blicznej dla wojewddzkich przewozéw pasazerskich opiera

sie na nastepujacych zalozeniach:

e podstawowym §rodkiem transportu zbiorowego w wo-
jewddzkich przewozach pasazerskich bedzie trans-
port kolejowy;

e regionalny transport autobusowy bedzie petnit role:

— podstawowg, tam gdzie nie ma transportu kolejo-
wego,

— dowozowa pasazeréw z punktéw zrodlowych do
wezlow integracyjnych, umozliwiajac przesiada-
nie sie na §rodki transportu kolejowego,

— uzupelniajaca, w przypadku linii autobusowych
réwnoleglych do linii kolejowych tam, gdzie maja
one mala czestotliwosé kursowania;

wezly integracyjne i ich standardy bedg pelnily istot-

ng role w wymianie pasazeréw pomiedzy poszczegdl-

nymi §rodkami transportu (podsystemami transportu
publicznego i indywidualnego).

W koncepgji ksztaltowania sieci linii transportu zbiorowe-
go sformulowano przewidywane przedsicwziccia strategiczne
ite w Regionalnym Programie Strategicznym w zakresie
nsportu ,Mobilne Pomorze”, w sklad kt6rych wejda:
e pakiet przedsiewzie¢ dotyczacych rewitalizacji linii
kolejowych waznych dla spéjnosci wojewddztwa;
e pakiet przedsiewzie¢ dotyczacych rozwoju SKM oraz
budowanej sieci PKM;
e budowa, rozbudowa, przebudowa wezléw integracyj-
nych;
o pakiet dzialan zwiazanych z dostgpem do autostrady
Al;

o pakiet dzialafi wzmacniajgcych korytarz transporto-
wy potudniowy;

e pakiet dzialafn wzmacniajacych korytarz transporto-
wy polnocny.

Opracowano dwuwariantowg koncepcje polaczen
o charakterze uzytecznosci publicznej, ktéra obejmuje
trasy przekraczajace granice powiatéw oraz istotne pola-
czenia o charakterze miedzypowiatowym. Polgczenia sg
wykonywane pomiedzy wybranymi o§rodkami miejskimi,
tworzacymi wezly integracyjne. W wariancie 1 (docelo-
wym) sieci transportowej uzytecznosci publicznej wyzna-
czono 24 linie (relacji) kolejowe i 61 linii autobusowych
o dlugosci 2395 kilometréw, ktére bedg realizowaly woje-
wodzkie przewozy pasazerskie (uzytecznosci publicznej).
W wariancie 2 (wyjSciowym) wyznaczono 13 linii kolejo-
wych i 61 linii autobusowych o dlugosci 2610 kilome-
tréw. Wyznaczono réwniez wezly integracyjne i przystan-
ki zintegrowane istotne dla polaczenia transportu regio-
nalnego z innymi (wyzszymi i nizszymi) poziomami trans-
portu publicznego.

Warianty rozwoju sieci transportu zbiorowego
uzyteczno$ci publicznej

Analizowano trzy warianty rozwoju sieci transportu zbioro-
wego uzyteczno$ci publicznej: wariant 0 — bezinwestycyjny
i dwa warianty inwestycyjne 11 2.

Wariant 0. Jest to wariant stagnacji (a inaczej braku ak-
tywnos$ci w rozwoju i usprawnianiu sieci transportowe;j).
W wariancie tym zalozono kontynuacje zmian warunkéw
spoleczno-gospodarczego  wedlug
umiarkowanego (najbardziej prawdopodobnego) oraz stan-
dardy obshugi transportowej na relatywnie niskim poziomie.

Przyjeto funkcjonowanie transportu publicznego bez
specjalnych interwencji, tzw. scenariusz ,nie robi¢ nic no-
wego”. Nie przewiduje si¢ rozwoju sieci transportu kolejo-
wego i drogowego. Nie przewiduje sic wyodrebnienia sieci
linii autobusowych uzytecznosci publicznej. Efektem funk-
cjonowania tego scenariusza moze by¢ dalsze pogorszenie
funkcjonowania systemu transportowego w wojewoédztwie
pomorskim, objawiajace si¢ znacznym zwickszeniem udzia-
tu transportu indywidualnego w podrézach. Scenariusz ten
wykorzystywany jest jako bazowy do pordéwnan z innymi
scenariuszami i ostrzegawczy w przypadku, gdyby zanie-
chano dalszych dziatad rozwojowych.

Wariant 1. Jest to wariant sieci linii kolejowych i pod-
stawowych linii autobusowych uzytecznosci publicznej,
obejmujacy 24 linie (relacje) kolejowe i 60 linii autobuso-
wych uzytecznosci publicznej. Wariant ten przyjmowany
jest jako docelowy, przy zalozeniu uruchomienia wszystkich
linii kolejowych przewidzianych do obstugi wojewddzkich
przewozéw pasazerskich (rys. 5).

Wariant 2. Jest to wariant sieci linii kolejowych i pod-
stawowych linii autobusowych uzytecznosci publicznej,
obejmujacy 13 linii (relacji) kolejowych i 61 linii autobuso-
wych uzytecznosci publicznej. Wariant ten przyjmowany
jest jako wariant startowy, przy zalozeniu uruchomienia

rozwoju scenariusza
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PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA WOJEWODZTWA POMORSKIEGO |
Mapa linii kolejowych i
| podstawowych autobusowych
utytecznosel publiczne]
Wariant 1

....

Rys. 5. Mapa linii kolejowych i podstawowych linii uzytecznosci publicznej w wojewddztwie
pomorskim wedtug wariantu 1
Irédto: 71

tylko linii kolejowych o wysokim poziomie akceptowalno-
$ci, przewidzianych do obstugi wojew6dzkich przewozéw
pasazerskich.

Prognozowany podziat zadan przewozowych
Przeprowadzono analize i ocene potrzeb transportowych
dla wojew6dztwa do roku 2025. Podstawowym narzedziem
wykorzystanym do prognozowania popytu byl model symu-
lacyjny bazujacy na tradycyjnym podejsciu do modelowa-
nia pasazerskiego ruchu miedzypowiatowego skalibrowany
na podstawie pomiardéw i badan terenowych wykonanych
specjalnie dla potrzeb Planu Transportowego {8} W zalo-
zonym okresie planowania, obejmujacym rok 2015, 2020
oraz 2025, przy uwzglednieniu scenariuszy rozwoju spotecz-
no-ekonomicznego: optymistycznego (maksymalizujacego
popyt), pesymistycznego (minimalizujacego popyt), wariant
umiarkowanego (realistycznego — najbardziej prawdopodob-
nego) opracowano prognozy podrézy. Wykorzystujac zbudo-
wany model symulacyjny, oszacowano skutki zastosowania
= zaproponowanych rozwiazan pod wzgledem: transporto-
= wym, ekonomicznym, spolecznym (bezpieczefistwo ruchu
© drogowego) i ekologicznym (zmniejszenie emisji spalin).
E Poréwnanie przeprowadzono dla scenariusza umiarkowane-
% go idla trzech wariantéw rozwoju systemu transportowego:
£ ,nie robi¢ nic nowego”, wariant 1 i wariant 2.

Scenariusz umiarkowany (realistyczny). W zakresie
ozwoju spoleczno-gospodarczego przewiduje sie: niewielki
zrost liczby mieszkaficow w wojewddztwie pomorskim
roku 2025, Sredni wzrost PKB oraz $redni wzrost liczby
nochodéw osobowych. Spowoduje to funkcjonowanie
mnsportu publicznego w korzystniejszych warunkach od
iriantu pesymistycznego, zdeterminowanych warunkami
mograficznymi, gospodarczymi, zakresem i uwarunko-
niami rozwoju sieci transportowej, w tym budowy infra-

uktury tego transportu, jako$ci oferty przewozowej,
tym dostepnosci i integracji ushug. W zakresie zachowari
nsportowych mieszkadcéw przewiduje sie Sredni wzrost
chliwosci mieszkancéw, umiarkowane warunki funkcjo-

é"‘t
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nowania przedsicbiorstw transportu zbiorowego oraz Sred-
ni standard ustug transportowych. Dla umiarkowanego
scenariusza rozwoju spoleczno-gospodarczego wojewodz-
twa pomorskiego przyjeto, ze:

e liczba mieszkancéw do roku 2025 wzroénie do 2,34
miliona mieszkadcow, tj. 0 2,1% w stosunku do roku
2012;

e utrzyma si¢ obecna tendencja migracji do powiatéw
graniczacych z Tréjmiastem;

e PKB w wojewddztwie pomorskim do 2025 roku
wzrosnie 0 55% w stosunku do roku 2010; a poziom
bezrobocia utrzyma si¢ na obecnym poziomie (11%);

e liczba samochodéw osobowych do 2025 roku wzro-
$nie o dalsze 28% w stosunku do roku 2010, a wskaz-
nik motoryzacji samochodéw osobowych wzros$nie
z 480 do 590 samochodéw osobowych na 1 tysiac
mieszkancow.

Wariant nie robi¢ nic nowego. Przyjmujac powyzsze za-
lozenia szacuje sie, ze w roku 2025 liczba podrdzy wzrosnie az
0 23%. Badania symulacyjne wskazujg, ze udzial tego rodzaju
pojazdéw w podrézach wzrosnie z 73% (obecnie) do 78%
w roku 2025. Tym samym udzial podrézujacych transportem
zbiorowym spadnie z 27 do 22%. Ta niekorzystna perspekty-
wa wymaga podjecia zdecydowanych dziatafi usprawniajgcych
system transportowy wojewédztwa pomorskiego.

Warianty rozwoju sieci transportowej. W progno-
zach wojewddzkich (miedzypowiatowych) przewozéw pa-
sazerskich wykonywanych transportem zbiorowym na ob-
szarze wojewOdztwa pomorskiego przyjeto nastepujace pa-
rametry oceny funkcjonowania transportu w wojewddztwie
pomorskim:

e liczba podrézy miedzypowiatowych (LP);

e praca przewozowa, mierzona liczba pasazerokilome-

tréw (PP);

e udzial transportu zbiorowego w podrézach miedzy-

powiatowych (UTZ).

Zaprezentowane wyniki wskazuja, ze zaréwno obecnie,
jak i w przyszlosci gléwnym regionalnym rodzajem trans-
portu zbiorowego w realizacji podrézy miedzypowiatowych
bedzie transport kolejowy. Uzyskane wyniki wskazuja, ze
nastapig dos¢ istotne zmiany w funkcjonowaniu regional-
nego transportu zbiorowego:

e wzrosnie liczba podrézy (LPtz) miedzypowiatowych

obstugiwanych przez transport zbiorowy, ktdra

w roku 2025 moze wynie$¢ w przypadku:

— wariantu 1: 57,1 miliona podrézy (tj. wzrost w sto-
sunku do wariantu 0 o0 26,0%),

— wariantu 2: 56,2 miliona podrézy (tj. wzrost w sto-
sunku do wariantu 0 o 24,4%);

e wzroSnie praca przewozowa, tj. droga przebyta przez
podréznych wykonujacych podréze miedzypowiato-
we transportem zbiorowym (PPtz), i wyniesie w roku
2025 w przypadku:

— wariantu 1: 1,62 miliarda paskm, (tj. wzrost w sto-
sunku do wariantu 0 0 26,6%),
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— wariantu 2: 1,56 miliarda paskm (tj. wzrost w sto-
sunku do wariantu 0 0 22,9%);

e korzystnie zmieni si¢ udzial podrézy odbywanych
transportem zbiorowym (UTZ) i wyniesie w roku
2025 w przypadku (rys. 4.5):

— wariantu 1: 28,4% (tj. wzrost w stosunku do wa-
riantu 0 0 6,1%),

— wariantu 2: 27,7% (tj. wzrost w stosunku do wa-
riantu 0 0 5,5%).

Te korzystne zmiany udzialu transportu zbiorowego,
przy dalszym wzroscie liczby samochodéw osobowych,
oznaczaja, ze oferta transportu zbiorowego moze by¢ kon-
kurencyjna dla wielu uzytkownikéw samochodéw osobo-
wych.

Prognozowany popyt na podréze jest gléwnym czynni-
kiem wplywajacym na uksztaltowanie sieci linii transporto-
wych uzytecznos$ci publicznej. Przedstawiony na rysunku 6
kartogram miedzypowiatowych przewozéw pasazerskich
transportem kolejowym i transportem autobusowym uzy-
tecznosci publicznej, wedlug wariantu 1 w roku 2025, po-
twierdza powyzsze tezy i wskazuje, ze:

e na liniach kolejowych:

— najwicksze obciazenia potokami pasazeréw wyste-
powal beda na liniach kolejowych miedzy
Malborkiem i Starogardem Gdarniskim a Gdan-
skiem, Gdynia i Wejherowem,

— duze obciazenia potokami pasazeréw wystepowaé
bedg na liniach kolejowych miedzy Wejherowem
i Stupskiem, Koscierzyna oraz Kartuzami a Gdars-
kiem i Gdynia, Chojnicami i Starogardem Gdariskim,

— S$rednie lub male obciazenie ruchem wystapi na
pozostalych liniach;

e na liniach autobusowych uzytecznosci publiczne;:

— duze obciazenia potokami pasazeréw wystepowal
bedzie na liniach autobusowych miedzy powiatami
starogardzkim, tczewskim i koscierskim a Gdaris-
kiem, powiatem puckim a Gdynig i powiatem
wejherowskim, powiatem kartuskim a Gdynia i po-

Wigzba podrézy
w wojewdédztwie pomorskim
transportem zbiorowym \
(z wylaczeniem podrézy
ewnatrz Tréjmiasta) w roku 2025

6. Wigzba prognozowanych podrdzy migdzypowiatowych transportem zbiorowym w roku
5 w woj. pomorskim (z wytaczeniem mieszkancéw Tréjmiasta)
fo: [7]
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wiatem wejherowskim, powiatami stupskim i by-
towskim a Shupskiem,

— dos¢ duze obciazenia potokami pasazeréw wyste-
powal bedzie na liniach autobusowych miedzy
powiatami o$ciennych wojewddztw a powiatami:
elblaskim, stupskim, bytowskim, czluchowskim
i chojnickim.

Dyskusja wynikéw. W krétkiej analizie postaramy sie
odpowiedzied, jakie s mozliwosci realizacji przyjetych w wo-
jewbdztwie pomorskim zalozen do Planu Transportowego.
Podstawa dyskusji wynikéw sa pytania postawione na po-
czatku niniejszego artykutu.

Pytanie pierwsze dotyczylo oceny szans na zwiekszenie
udzialu transportu zbiorowego, a zmniejszenie udzialu
transportu indywidualnego (samochodowego) w  woje-
wadzkich przewozach pasazerskich. Na podstawie przegla-
du studiéw literatury i innych raportéw {11, {21, {31, [4},
[51, {61 mozna stwierdzi¢, ze dominujacym $rodkiem trans-
portu pasazerskiego w UE i w poszczeg6lnych krajach jest
i bedzie samochdd osobowy. Biorac pod uwage tylko trans-
port ladowy, to podréze pasazerskie realizowane sg w 83%
transportem indywidualnym, a w 17% transportem zbio-
rowym. Biorac pod uwage regiony, mozna zauwazyé, ze
udzial transportu zbiorowego w podrézach pasazerskich
wynosi od kilku (2-3%) do kilkudziesi¢ciu procent (45—
50%). Nalezy przy tym zaznaczy(, ze kazde zmniejszenie
udzialu samochodéw osobowych w podrézach pasazerskich
przynosi poprawe bezpieczefistwa ruchu, zmniejszenie
ujemnego wplywu na $rodowisko, co powoduje zmniejsze-
nie kosztéw zewnetrznych transportu pasazerskiego.

Przeprowadzone analizy wskazuja, ze w roku 2025 liczba
podrézy pasazerskich na obszarze wojewddztwa pomorskiego
wzro$nie az o 23%. Przeprowadzone badania symulacyjne,
z wykorzystaniem opracowanego modelu, wskazuja, ze udzial
samochodéw osobowych w podrézach wzrosnie z 73% (obec-
nie) do 78% w roku 2025, tj. na poziomie spodziewanym
w UE ($rednia) w roku 2020. Przyjmujac obecny stan systemu
transportowego, nalezy stwierdzi¢, ze poglebia sie jeszcze bar-
dziej dzisiejsze problemy w przewozach pasazerskich, a pogar-
szajace sic warunki podrézowania transportem zbiorowym
beda zachecaé mieszkancow wojewodztwa (szczegélnie za-
mieszkujacych obszary o malej dostepnosci do transportu zbio-
rowego) do wiekszego korzystania z samochodu osobowego.

Biorac to pod uwage udzial podrézujacych transportem
zbiorowym, moze zmieni¢ si¢ znacznie i zmniejszy¢ sie z 27,0%
do 22,3%, tj. prawie 0 5% (przedstawiono na rys. 7), co zagra-
za znacznym zblizeniem sie do Sredniej notowanej w UE.
Zmniejszenie tych zagrozefi wymaga podjecia duzego wysitku
inwestycyjnego i organizacyjnego. Przewidywane kierunki
rozwoju transportu zbiorowego w wojew6dztwie pomorskim
nakierowane na rozwoj transportu kolejowego, jako gléwnego
srodka transportu przewidzianego dla realizacji podrézy mie-
dzypowiatowych oraz autobusu jako Srodka uzupelniajacego
(poparte realizowanymi i przewidywanymi inwestycjami),
mogg spowodowaé zwiekszenie udziatu transportu zbiorowe-
go w miedzypowiatowych przewozach pasazerskich.
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Rys. 7. Prognozowany udziat transportu zbiorowego w podrdzach migdzypowiatowych w roku
2025 na obszarze wojewddztwa pomorskiego, w zaleznosci od wariantu
Irédto: [7]

Podjete juz dzialania inwestycyjne i organizacyjne oraz
ich kontynuacja moga spowodowa¢ zmniejszenie spodzie-
wanych zagrozen. W przypadku rozwoju systemu trans-
portu zbiorowego wedlug wariantu 1, udzial transportu
zbiorowego w wojewddzkich przewozach pasazerskich
moze si¢ zwickszy¢ do 28,4%. To zwickszenie udziatu be-
dzie widoczne, ale:

e w stosunku do udzialu transportu zbiorowego w sta-
nie obecnym (rok 2013) jest to zmiana niewielka, bo
wzrost udzialu w podrézach miedzywojewddzkich
wyniesie zaledwie 1,4%, co podkreslaja przeciwnicy
tego sposobu rozwoju transportu w wojewddztwie;

e w stosunku do udzialu transportu zbiorowego w sta-
nie planowanym (rok 2025), ale w przypadku wa-
riantu 0, jest to zmiana istotna, bo wzrost udzialu
w podrézach miedzywojewddzkich wyniesie az 6,1%,
co podkreslaja zwolennicy tego sposobu rozwoju
transportu w wojewodztwie.

Dodatkowym efektem tych zmian w podziale zadan

przewozowych bedzie :

e zmniejszenie zatloczenl na trasach dojazdowych do aglo-
meracji Tréjmiejskiej i innych osrodkéw regionalnych;

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, oszacowa-
no, ze liczba wypadkéw zmniejszy sie o 2,0%,
a oszczednosci kosztéw wypadkéw drogowych moga
wynies¢ nawet 150 milionéw zlotych rocznie;

e zmniejszenie emisji spalin samochodowych; oszaco-
wano, ze wielko$¢ emitowanych gazéw cieplarnia-
nych i zwiazkéw toksycznych zmniejszy sic o ok.
3,5% w przypadku rozwoju systemu transportu zbio-
rowego wedhug wariantu 1.

Pobrano z mostwiedzy.pl

Przedstawione analizy wskazuja, Ze istnieja szanse na
rzystna zmiane podziatu zadan przewozowych w podré-
:h pasazerskich w wojewddztwie pomorskim.

Drugie pytanie dotyczylo oceny roli poszczeg6lnych rodza-
v transportu zbiorowego w realizacji wojewddzkich prze-
zOw pasazerskich. Na podstawie przegladu studiow litera-
-y i innych raportéw {11, {2}, {3}, {4}, {5}, {6} mozna
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stwierdzi¢, ze generalnie nie ma dominujacego $rodka trans-
portu pasazerskiego w Unii Europejskiej. Transport szynowy
(kolej, metro) realizuje 49% przewozéw pasazerskich,
a transport drogowy 51%. Mozna zauwazy¢, ze w wielu kra-
jach lub regionach dominujacym $rodkiem transportu jest
autobus i minibus, a w innych transport szynowy. Analizujac
przyktady z réznych krajéw europejskich i pozaeuropejskich,
mozna stwierdzié, ze wykorzystanie poszczegélnych Srod-
kéw transportu zbiorowego zalezy od dostepnosci do danego
srodka oraz przyjetej i realizowanej polityki transportowe;.

W wojewddztwie pomorskim w podrézach miedzypo-
wiatowych realizowanych transportem zbiorowym w roku
2013 (bez SKM miedzy Gdynia a Gdanskiem, tj. bez po-
drézy Tréjmiejskich) podziat zadan byl nastepujacy:

e transport kolejowy — 43,5%,

e regionalny transport autobusowy uzyteczno$ci pu-

blicznej — 24,5%,
e pozostale autobusy regionalne — 32,0%.

Jest to wynik dos¢ bliski Sredniej krajéw UE.

Podjete juz dzialania inwestycyjne i organizacyjne oraz
ich kontynuacja moga spowodowa¢ znacza zmiane udziatu
transportu kolejowego w realizacji podrézy miedzypowia-
towych. W przypadku rozwoju systemu transportu zbioro-
wego wedlug wariantu 1, podzial zadan przewozowych
w podrézach miedzypowiatowych (bez SKM miedzy
Gdynia a Gdariskiem, tj. bez podrézy Tréjmiejskich) w roku
2025 bedzie nastepujacy:

e transport kolejowy — 66%,

e regionalny transport autobusowy uzyteczno$ci pu-

blicznej — 22%,
e pozostale autobusy regionalne — 12%.

Poréwnujac prognozowany na rok 2025 podzial zadan
przewozowych z podzialem obecnym (rys. 8), zauwazy(¢
mozna dos¢ istotne zmiany. Nastapi dos¢ istotny przyrost
podrézy odbywanych transportem kolejowym i znaczne
zmniejszenie podrézy odbywanych transportem autobuso-
wym (komercyjnym). Te zmiany beda mozliwe dzieki pod-
jeciu takich dziatan jak:

e uruchomienie Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, 1a-

czacej Gdansk z Kartuzami, Koscierzyna i Gdynia
(po obszarze Wzgb6rz Morenowych);

e zakonczenie modernizacji kluczowych odcinkéw sieci
kolejowej (wzrost $redniej predkosci przejazdu) np.
Tczew—Gdansk, Chojnice—Tczew, Stupsk—Tréjmiasto;

e redukcja czedci dalekich polaczeft autobusowych uzy-
tecznosci publicznej;

e znaczgcy udzial polaczeri autobusowych o charakterze do-
wozowym do transportowych wezléw integracyjnych;

e likwidacja lub zmniejszenie liczby polaczefi autobu-
sowych réwnoleglych do linii kolejowych (np. Tezew—
Gdansk);

e przywrécenie dostepu do linii SKM relacji Gdarisk
Gléwny—Pruszcz Gdanski-Tezew, w okresie wykony-
wania pomiaréw zawieszono funkcjonowanie tej linii
SKM, a potoki pasazerskie przejely linie autobusowe;
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Rys. 8. Podziat zadan przewozowych migdzy $rodki transportu zbiorowego w podrézach mie-
dzypowiatowych w 2013 i w 2025 roku na obszarze wojewddztwa pomorskiego
Iredto: (7], (8]

e usuniecie ograniczent w kursowaniu pociagéw wyni-
kajace z modernizacji linii kolejowej E65 (Gdansk—
Warszawa) — co powodowalo wydluzenie czasu prze-
jazdu, ograniczenie oferty przewozowej;

e zwickszenie dostepnosci do oferty kolejowej poprzez
budowe transportowych wezléw integracyjnych oraz
systeméw P&R.

Przeprowadzone analizy wskazujg, ze proponowane w Pla-
nie Transportowym warianty sieci linii transportowych uzy-
tecznosci publicznej i proponowany podzial zadad przewozo-
wych przyczyni si¢ do usprawnienia funkcjonowania publicz-
nego transportu zbiorowego w wojewddztwie pomorskim.
Wzro$nie Srednia predko$é eksploatacyjna podrézy odbywa-
nych koleja, natomiast zmniejszy si¢ Srednia predkosé eks-
ploatacyjna podrézy odbywanych autobusami regionalnymi
z powodu zwiekszajacych sie zatloczeni na sieci drogowe;j.

Podsumowanie

Podzial zadan przewozowych pomiedzy dostepne $rodki

transportu jest jednym z kluczowych wyzwan przy opra-

cowaniu Planéw Transportowych w regionach (wojewddz-
— twach, obszarach metropolitalnych, powiatach wraz ze
E;\strefa{ wplywu). Stan aktualny i prognozy prowadzone na
' obszarze Unii Buropejskiej wskazuja, ze w najblizszych la-
E tach dominujacym $rodkiem transportu pasazerskiego be-

% dzie samochéd osobowy, z zarysowujaca sie tendencja wzro-

£ stowa. Dlatego bardzo istotnym dziataniem przy budowie

B‘zintegrowanego systemu transportu w wojewodztwie jest

Ezwigkszenie udzialu transportu zbiorowego w wojewddz-

3 kich przewozach pasazerskich. Jednak, aby cel ten zostal
‘agniety, niezbedne jest dazenie do:

o pelnej integracji system6w taryfowych w ramach
aglomeracii;

e integracji systemdéw biletowych sieci uzyteczno$ci
publicznej;

e zapewnienia odpowiedniej czestotliwosci kursowania
i zdolnosci przewozowej transportu zbiorowego, do-
pasowanej do popytu — poprzez wykorzystanie roz-
nych $rodkéw transportu, w tym w wiekszym zakre-
sie niz dotychczas transportu kolejowego;
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e dostosowania rozkladu jazdy do rzeczywistych po-
trzeb pasazerdéw, w tym umozliwienie sprawnej reali-
zacji podrézy kilkoma $rodkami transportu zbioro-
wego;

e podnoszenia standardéw komfortu podrdzy.

Zastosowanie modelu transportowego umozliwia prze-
prowadzenie symulacji zastosowania réznych scenariuszy
i wariantéw rozwoju systemu transportu w wojewodztwie.
Przedstawione w niniejszym opracowaniu wyniki analiz
przeprowadzonych dla obszaru wojewddztwa pomorskiego
wskazuja, ze poprzez zastosowanie wielokierunkowych i zde-
cydowanych dzialad inwestycyjnych i organizacyjnych moz-
liwe bedzie:

e zwickszenie udzialu transportu zbiorowego w woje-

wodzkich przewozach pasazerskich,

o zwickszenie udzialu transportu kolejowego w realiza-

cji tych przewozow.

Podzigkowania. W referacie wykorzystano wyniki badai i ana-
liz przeprowadzonych na zlecenie Departamentu Infrastrukiury
Pomorskiego Urzedu Marszatkowskiego w Gdarisku, dla potrzeb
opracowania Planu Zriwnowazonego Rozwoju Publicznego Trans-
portu Zbiorowego dla wojewidztwa pomorskiego.
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