MARCZAK Elzbieta

Architektura statkow pasazerskich XX wieku?

WPROWADZENIE

Architektura zaczyna sitam, gdzie kéczy irtynieria stowa wypowiedziane przez W. Gropitisa
odnoszce s¢ do architektury gdowej niezbicie dowodg ze architektura jest dziedzintaczaca
technilkc ze sztul, a sfeg, gdzie mae zaistnié ten zwyzek jestbudownictwo okttowe z jego
dzietem — statkiem. W potocznym rozumieanehitekturadotyczy obiektéw budowanych ngdkie i
na jej pogcie sktadaj sic trzy czynniki (archetypy): trwaké, uzyteczndé i pickno®. Specyfika
architektury statku jest odmienna od architektubyektow dowych przede wszystkim ze wzdlu
na srodowisko swego istnienia, ale tutaj rébwnima zastosowanie triada Witruwiusza. Trwéto
rozumiana jest praktycznie, jako stabilna konstiaikzapewniajca ptywalnd¢, uzytecznadé jest
jednoznaczna, zwzana z funkej i bezpiecznym zytkowaniem statku w specyficznyénodowisku, a
forma statku decyduje o jego walorach estetycznych.

Za prekursora architektury statkéw uznaje Bi H. Chapmara ktéry jako pierwszy w historii
wykorzystywat wiedz naukows w projektowaniu i budowie oktow. W Polsce definicjarchitektury
okretéw® zostata sformutowana przez prof. W. Urbanowiczev 1973 r. uznanej przez Il Kongres
Nauki Polskiej za nowdziedzirg naukowy i specjalné¢ w dziedzinie architektury.

Swoim znaczeniem architektura ¢iw obejmuje zagadnienia dotyce projektowania sylwety
statku, jak rownig zagadnienia dotygze projektowania przestrzeni bytowej, kryteriow dsad
standaryzacji, stosowania zasad ergonomi¢tokvej, wyposaenie wrgtrz okretowych oraz wptywu
specyficznegagrodowiska nazycie cztowieka na statku. Wspoténge praca architektow niegthha
jest przy projektowaniu wszystkich typow statkdewarowych, paseerskich, specjalistycznych, jak
réwniez innych konstrukcji i budowli wodnych.

1. ZEGLUGA PASAZERSKA

Uwzgledniajgc funkcje transportogvwyrozniamy dwa podstawowe typy statkow: statki towarowe
stuzagce do transportu pdych towaréw oraz statki pasaskie.

Od zarania dziejow, kiedy ludzie zatizzeglowa po morzach, rinego rodzaju todzie shyty
celom wojennym lub handlowym. Przez wieki todziep@niej okrty i statki podlegaty ewolucji —
zmienialy s¢ ich gabaryty, rodzaj ngdu, nasipita specjalizacja w transporcie. Na XVII i XVIII
wieku nasipit wyrazny podziat na okity wojenne i statki handlowe. W XVIII wieku pojawitsi
rowniez specjalizacja — transport paseski, a w wieku XIX zapocgkowany zostat intensywny
rozwoj zeglugi paszerskiej transatlantyckiej.

Zegluga passrska w dzisiejszym rozumieniu pojawitag sSivraz z ekspansj terytorialry i
odkrywaniem nowych kontynentéw. W 1948 ukazaly pizepisy tzw. Konwencji Londskief,
ktora okrélita, ze statek handlowy, ktéry posiada na poktadzie ro#ejkabinowe dla ponad 12

*Politechnika Gdaska, Wydziat Architektury, Katedra Architektury Mudiej i Przemystowe;.

2 Artykut recenzowany

SWalter Gropius (1883-1963) architekt niemiecki,gad gtéwnych przedstawicieli stylu gdizynarodowego.

“Witruwiusz - rzymski architektyjacy w | w. p.n.e.. Wedlug Witruwiusza synteza trzezhnnikow: trwatdci (firmitas), uwyteczndci (utilitas) i pikna
(venustas) stanowi podstewstobrej architektury.

®Fredric Henric Chapman (1721 — 1808) — szwedzkskoiitor i teoretyk budowy oktow. Byt autorem pierwszych prac o konstruowanitetid oraz
o0 architekturze oktow.

Carchitektura okgtéw - dyscyplina naukowo-techniczna formuftg kryteria i metody stosowania zasad architekiurprojektowaniu i budowie
okretow; architektura okitow obejmuje zagadnienia ogoélnej estetyki zewamego wygddu okktu (sylweta, elewacja, kolorystyka), kompozycj
wewretrzng i funkcjonalne rozplanowanie wiz [...]. Wielka Encyklopedia PWN, Warszawa 196@2, 356.

"Witold Urbanowicz (1905-1998) gtéwny animator i tetyk architektury okstéw. Autor wielu publikacii i ksizek o architekturze oktow.

®Traktat podpisany w Londynieetlacy poprzednikiem uchwalonej w 1974 r. ddzynarodowej Konwencji o bezpiedmtwie zycia na morzu
(International Convention for the Safety of LifeSga — SOLAS).

1734 Logistyka 4/2015




pasaeréw jest statkiem pasarskim. Nasipnie przygto, ze statki paseerskie to te, ktére maj
miejsca w kabinach dla wgej niz 100 paszeréw. Statki z miejscami pogdzy 12 a 100 oké&ano
mianem statkdw pasgarsko-towarowych.

W Il pot. XX w. nasspit rozwdj transportu lotniczego, ktéry w znacznystopniu ograniczyt
zapotrzebowanie na statki paseskie, szczegdlnie transatlantyki. Znacznieckaayt st komfort i
skrocit czas podiy na korzy¢ transportu lotniczego. wienie w transporcie morskim pasaskim
nasgpito pod koniec XX wieku, kiedy nagiita wysoka specjalizacja w transporcie morskim, a
zegluga paseerska zyskata nowe wyzwania. Czynnikiem stymygdwmn zapotrzebowanie na
okreslone typy statkdw jest rynek, a obecnie naksizy popyt jest na liniowcecKuise liner,
uprawiapce zeglug: na regularnych, statych liniach), wycieczkowceu(se shipsprzeznaczone do
rejséw 1-2 tygodniowych na oldlenych trasach), turystyczne (ghee do przewozu paseréw na
krétkich trasach od portu do portu lub do rejséwstycznych po porcie) oraz promy paseskie i
pasaersko-samochodowe.

W niniejszym artykule do rozwan nad ewolugj sylwety przygto statki paszerskie liniowce i
wycieczkowce, jakoet grupe, w ktorej zaszty najwksze zmiany w ewolucji projektowania formy
architektonicznej statkdéw pasaskich.

2. STATEK PASAZERSK| JAKO FORMA ARCHITEKTONICZNA

Funkcja statku determinuje jego uktad przestrzeargarowno form zewretrzng przedstawias
jako sylwety, jak réwnig ksztattowanie wetrz. W chagu XIX i XX wieku wysgpito kilka
przetomowych wydarzéczynnikbw magcych decydujcy wptyw na zmiany wszystkich typéw
jednostek, w tym rowniestatkOw pasaerskich. Zwizane byty z: rodzajem nagu, wprowadzeniem
nowych materiatdw konstrukcyjnych, wprowadzeniemvpch urzdzen utatwiapgcych zeglug: oraz
wprowadzeniem nowych rozgdan technologicznych — automatyzacjkomputeryzagj statkbw. Do
scharakteryzowania formy architektonicznej statigasaerskich wybudowanych w gyu XX wieku
i na przetomie XX i Xxi wieku wybrano kilka statkgwrzedstawionych na Rys. 1: RMS Mauretania
(1907), RMS Titanic (1912), SS Normandie (1932), R@i&en Elizabeth (1940), SS France (1972),
Song of America (1982), Grand Princess (1997), ©afsthe Seas (2009). Ewolagylwety statkow
rozpatrzono w aspekcie Rodzaju odp oraz wielké¢ statku ze wzgldu na gabaryty, pojemi®
rejestrovy brutto oraz liczb pasaerow i zatogi potrzebnej do obstugi pasaw.

2.1. Kryterium: naped

Pod koniec XIX wieku do naplu statkéw wprowadzono maszyparows®, co wplyreto na zmiag
wielu istotnych cech zewtrznych: zmienity si proporcje kadtuba, lokalizacja masztow, zanikly
niektorezagle, pojawity s kominy oraz kota topatkowe. Maszyna parowa zm&ndwniez uktad
przestrzenny statku oraz skfad zatogi. W najdoggdnym miejscu dla towaru, naddokrciu,
pojawita s¢ maszynownia.

Potowa XIX w. to okres przégiowy pomkedzy zaglowcem z kominem a parowcemzaglami.
Kadiub z wysmuklym dziobem otrzymat ki boczne kotdopatkowe. V¥réd masztow pojawit si
komin. W tym okresie strona estetyczna statkow meehzata za technik a budowa oktow
podporadkowana byta potrzebom funkcjonalnym i techniczAym

W latach dziewjc¢dziesatych XIX w. nasgpit intensywny rozwoj diych liniowcow paszerskich,
bedacy swoistym wycigiem trwagcym do wybuchu | wojnyswiatowej. Charakterystyczny dla
statkow tego okresow byt smukly kadlub o prostephaicy i rufie, dtuga, niska nadbudowa na
srodokrciu, cztery lekko pochylone w tyt kominy nagleg rytm sylwecie, dwa maszty orazay
fajkowatych nawiewnikéw wentylacyjnych. Kadtub rajéciej malowano na czarno, a nadbudéwki
na biato. Kominy malowano na czerwono z czarnymo#ekeniem — Rys. 1. RMS Mauretania
(1907), RMS Titanic (1912).

Pierwsze préby zastosowania maszyny parowej deduagtatkéw przeprowadzono pod koniec XVIII wieRierwszy statek z nagem parowym ,
ktory przeptynt Atlantyk to Savannah 1818.
Pojawienie si komina miato negatywny wptyw na wygl ogélny oketéw - pyt weglowy oraz sadza brudzitagle i poktady.
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Dlugosé: 232.31 m

Szerokosé: 26.82 m

Zanurzenie: 10.21 m

Liczba pokladéw: 8

Liczba pasazerow: 2165

Liczba zalogi: 804

Pojemno$éé rejestrowa brutto: 31 832

RMS MAURETANIA 1907 _

Dlugosé: 268.89 m

Szerokosé: 29.41 m

Zanurzenie: 10.50 m

Liczba poktadéw: &

Liczba pasazerow: 2431

Liczba zatogi: 892

Pojemnosé rejestrowa brutto: 46 328

RMS TITANIC 1912 o

Dlugosc: 313.60m

Szerokost: 36.4 m

Zanurzenie: 11.3 m

Liczba pokladéw: 12

Liczba pasazerow: 1872

Liczba zalogi: 1345

Pojemnosé rejestrowa brutto: 78 820

gl

Dilugosé: 314.80m

Szerokosé: 36.0 m

Zanurzenie: 11.6 m

Liczba pokladéw: 12

Liczba pasazerow: 2283

Liczba zatogi: 1000

Pojemnosé rejestrowa brutto: 83 673

Diugosé: 315.50 m

Szerokosé: 33.8 m

Zanurzenie: 10.5 m

Liczba pokladdw: 12

Liczba pasazerow: 2043

Liczba zalogi: 1252

Pojemnosé rejestrowa brutto: 66 343

SS FRANCE 1961

Dlugosé: 293.57 m

Szerokogé: 32.0 m

Zanurzenie: 8.91 m

Liczba poktaddw: 13

Liczba pasazerow: 1756

Liczba zalogi: 1015

Pojemnosé rejestrowa brutto: 65 862

- 4

RMS QUEEN ELIZABETH 2 19698 _

Diugosé: 214.51 m

Szerokosé: 284 m

Liczba poktadéw: 10

Liczba pasazerow: 1575

Liczba zalogi: 501

Pojemnosé rejestrowa brutto: 37 773

SONG OF AMERICA 1982

Dlugosc: 28840 m

Szeroko$t: 36.0 m

Liczba poktadéw: 17

Liczba pasazerow: 2600

Liczba zatogi: 1200

Pojemnosé rejestrowa brutto: 109000

Dlugosé: 360.00 m

Szerokosé: 47.0 m

Liczba poktadéw: 16

Liczba pasazerow: 5400

Liczba zatogi: 2100

Pojemnodé rejestrowa brutto: 225 282

OASIS OF THE SEAS 2009

Rys. 1. Parametry wybranych statkdw paseskich XX w.

Okres mgdzywojenny zaznaczyt sidalszym rozwojem pagerskich liniowcéw atlantyckich i
coraz bardziej widoczna dbato o estetyk sylwety oraz jak& pomieszcze dla pasaerow.
Reprezentant tego okresu Normandie ( 1936) — Rywojektowany byt z udziatem architektéw oraz
malarza. Zastosowano w nim rewolucyjne, jak na @soe czasy, rozwzania techniczne i
architektoniczne. Wykonano wtedy wiele modeli, suryki wykrelono geometrycznie.

Nastpnym etapem w rozwoju negdw jest era naglu mechanicznego wykorzysdaggo silniki
spalinowo - mechaniczne czy elektryczne, ktora tuhea dzisiaj. Rénie popularné¢ pednikow
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srubowych hczacych dwie funkcje - nagglu i sterowania, stanogde srube o statym skoku najplzan
silnikiem elektrycznym, tzw. g@nik azipod. Zmiany konstrukcyjne wynilkap z zastosowania
napedu elektrycznego poleggje na ranicy gabarytéw oraz lokalizacji silnikow elektrycah, jak i
roznic w catym uktadzie naglowym wplyrety na ksztattowanie sylwety statku. Gtowny element
brytowy — nadbudowka uzyskata ¢ksza powierzchgi Nie zajmowata ja tylko sroédokrcia, ale
niemal caly kadtub. Zanikly tradycyjne maszty, aielh miejscu pojawity & mniejsze maszty
radarowe, zmienita silokalizacja i liczba komindéw. Charakterystyczny tdgo okresu jest kadtub z
gruszly dziobowy — Rys. 1 Queen Elizabeth (1969), Song of Amer&32).

Statki paszerskie budowane pod koniec XX w. mdgadiuby w proporcja wysokie i dhugie,
mieszcace pokilady z pomieszczeniami dla zatogi i pasaw. Z kadlubem zintegrowana wizualnie
jest nadbuddéwka zajmiga niemal cat powierzchng rzutu kadiuba. Nadbuddéwka posiada liczne
detale nadafe statkom charakterystyczny wydli 3 to balkony, werandy, zédicowane w ksztatcie
i wielkosci otwory okienne. Forma sterowki znajgicgj st w dziobowej czsci statku oraz obudowy
komina wynikaj z ogdélnej koncepcji przyfej dla formy statku. W sylwetach bocznych statku
zwracaj uwag; liczne, rytmicznie usytuowane todzie ratunkowe.d&@tdopetnia kolorystyka statku
wynikajaca z indywidualnych ustaleoperatora. Ze wzgllu na rejon ptywania (strefy cieptego
klimatu) zazwyczaj jest to kolor biaty ze znakammnatora — Rys. 1. Grand Princess (1998), Oasis of
the Seas (2009).

2.2. Kryterium: wielkosé statku

Parametry statku opisang sn. in. za pomog gabarytow (dtuge i szerokd¢ kadtuba oraz
zanurzenie), nmmosci (maksymalnej masy, jgkmaozna obcizy¢ statek, aby zanurzyt ¢sido
dopuszczalnej linii fadunkowej), czy pojemobbrutto (obgtosci wszystkich na state zamkitych
pomieszcze statku, staacych do przewozu tadunku, prowiantu, wypgesaa, zatogi i pasa&row). W
przypadku statkow pasgerskich podstawowvinformacp jest liczba pasa&erow mogcych pomiéci¢
statek na swoich pokfadach. Na podstawie tych petramy maemy ocend wielkos¢ statku, np. ze
wzgledu na dtugé¢ kadtuba, pojemnig rejestrowy brutto albo zdoIn&@ przewozu pagarow.

Om :g Ug E=§ g}g aﬁg "=§ 5=§ gIE §=§
CE P PP O
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Rys. 2. Parametr: diug@ kadtuba.
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Rys. 3. Parametr: pojemré rejestrowa brutto.

Biorgc pod uwag dtugas¢ kadtuba meemy zauway¢, ze dilugdé statkbw zbudowanych na
pocatku wieku XX rosta a do ok. 300 m. Zwizane to bylo z zastosowaniem pdp parowego, jak
rowniez z zastosowaniem stali do produkcji statkow, kt@@zwolita na przycie rozwpzan
technicznych umdiwiajacych budow obiektow ptywagcych o znacznych wymiarach. W
nastpnych latach budowano jednostki mniejszedzbo zblizonych wymiarach. Wymiary statkdw
oscylupce w granicach 300 m i waej, jednak nie przekracaaych 360 m zostaty utrzymane do
pocatku XXI w — Rys. 2. Wspoéitczesne technologie i rozminia techniczne unibiwiajg budowe
diuzszych statkéw, ale ze wzglu na dtugéci istniegcych nabrzey portowych, przy ktérych cumaij
statki paszerskie ograniczajich gabaryty.
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Rys. 4. Parametr: liczba pasaréw
5y EEY pEgRgE 3R 33
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P
Rys. 5. Parametr: liczba zatogi
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Wielkos¢ statkdw zwazana byta z liczip pasaerow, jak mogt dany statek przewié Im wicksza
liczba paszerdw, tym wekszy zarobek dla operatora. Z drugiej strony oczekia paszeréw co do
komfortu podray i zwigzanej z tym wzrostem jakoi obstugi spowodowaty wzrost liczehitooraz
skladu zatogi potrzebnej do obstugi pess@w - Rys 4., Rys. 5. Zaloga potrzebna do prowaidze
statku nie zmieniatasiznacaco wraz ze zwikszeniem gabarytow czy liczby pasadw.

WNIOSKI

Podegcie do architektury statkéw przez wiele wiekow allegprzeksztatceniom ze wzglu na
zmieniajce st potrzeby, a tale ze wzgidu na rozwdj cywilizacyjny, gtébwnie rozwdj
technologiczny. Statki pasgerskie ulegaty przemianom, ze wadli na wielké¢, rodzaj napdu,
estetyk sylwety i wretrz oraz stosowanie rozyaan proekologicznych. Istotnym aspektem
projektowania statkow byto podniesienie standardifntyczcych komfortu oraz bezpiearstwa
pasaeréw i zatogi.

Statki paszerskie zachwycagjswop estetylh. Ze wzgédu na detale — ich 6, réznorodngc¢ i
czesto rytmiczne usytuowanie — bryla statku passkiego okréana jest jako dostojna, harmonijna,
oddapca luksus wetrz.

Sita architektury jest jej wyrazisé6 i oddziatywanie na krajobraz, a &k obserwatora i
uzytkownika. W przypadku architektury statkow oddyvehnie na odbiorg jest silne i zalgy od
tego, gdzie znajduje eistatek. W srodowisku, ktérego specyfik istnienia — wydaje si by¢
elementem krajobrazu odpowiednim ze wgdgl na jego proporcje, skai brak w gsiedztwie innych
elementow krajobrazu. Jednak w kortgk zabudowy miast, do ktérych wplywajzesto wydag sie
nieproporcjonalne, de i optycznie stanowi w krajobrazie miasta element nieodpowiedni,
dominupcy nad resztzabudowy.

Streszczenie

Zegluga pasgerska w dzisiejszym rozumieniu pojawita siraz z ekspansjterytorialry i odkrywaniem
nowych kontynentow. W ggu XIX i XX wieku wystpito kilka przetomowych wydarzéczynnikow
majacych decydujcy wptyw na zmiany formy architektonicznej wszystkitypdéw jednostek. W artykule do
rozwazan nad ewolugj sylwety przygto statki paszerskie liniowce i wycieczkowce, jake grupe, w ktérej
zaszly najwgksze zmiany w ewolucji projektowania formy architmkicznej statkbw pasgarskich. Statki
pasaerskie ulegaty przemianom, ze wgdli na wielké¢, rodzaj napdu, estetyk sylwety i wretrz oraz
stosowanie rozwizan proekologicznych. Istotnym aspektem projektowataakow byto réwnig podniesienie
standardéw dotyezych komfortu oraz bezpiearstwa paszerdw i zatogi.

Architecture passenger ships of the XX" century

Abstract

Vessels architecture as scientific discipline emglaig interiors and silhouettes designing, as alspatial
ships systematic. The paper presents the develdpshemchitecture of passenger vessels, which arosiee
twentieth century, from the emergence of a newiplise - vessels architecture, whose precursorsewer
employees of the Department of Architecture of Técdl University in Gdansk. This activities toolage
until the turn of the century XX and XXI. Passenghips underwent conversions, from the point ofwad
largeness, type of drive, aesthetics silhouettesiaterior designing and the use of ecological tohs. An
important aspect of ship design was to raise #wedsirds of comfort and safety of passengers amd cre
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