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Wojciech OWCZARZAK

ELEMENTY OPISU MIEJSCA WYPADKU DROGOWEGO

W celu dokonania rekonstrukcji wypadku drogowego niezbedny jest szczegotowy oraz oddajgcy w pelni stan rzeczywisty
opis miejsca wypadku. Ponizszy artykut omawia podstawowe elementy takie jak protokot miejsca wypadku, szkic, dokumenta-

¢je fotograficzng oraz oceng obrazen uczestnikow wypadku.

WSTEP

Na poczatek nalezy przedstawi¢ dwie podstawowe definicje, a
mianowicie, czym sg ogledziny oraz sam opis miejsca wypadku.
Ogledziny to ujawnienie i inwentaryzacja wszystkich $ladéw, maja-
cych zwigzek ze zdarzeniem i majacych swoje odzwierciedlenie w
opisie miejsca wypadku, natomiast opis to zbior informacji zgroma-
dzonych podczas inwentaryzacji miejsca zdarzenia, dotyczacych
obiektywnych zmian rzeczywistosci, ktdrych przyczyng byt wypadek
drogowy. Zmiany, ktore dalej bedg zwane $ladami to min. $lady
opon na powierzchni jezdni. Pozwalajg one na odtworzenie prze-
biegu wypadku w catosci, badz tylko jego cze$¢. Sam wypadek
drogowy mozna opisa¢ w dwojaki sposéb, w ptaszczyznie wertykal-
nej (zwigzanej z konkretng dziedzing wiedzy) oraz horyzontalne;
(gtebokos¢ oraz doktadno$¢ gromadzenia danych z zakresu jedne;
dziedziny). Innymi stowy inne $lady postuzg do opisu zagadnien
mechanicznych, a inne do zagadnien biologicznych (jak np. DNA
sprawcy wypadku).

1. ELEMENTY WCHODZACE W SKLAD OPISU MIEJSCA
WYPADKU DROGOWEGO

1.1.  Protokét miejsca wypadku drogowego

Podstawowym dokumentem jest sporzadzany przez policje
,Protokdt miejsca wypadku drogowego”, w ktérego sktad wchodzg
informacje dotyczace wypadku, warunkéw drogowych oraz opis
$ladéw. Ponizej wyszczegdinione gtowne z nich:

a) Informacje og6ine takie jak:

a. Geometria drogi (promien tuku, szerokos¢ jezdni itp.)

b. Stan nawierzchni (np. jezdnia asfaltowa o dobrym stanie

technicznym, bez kolein, sucha)

c. Stan prawny obowigzujacy na danym odcinku drogi ( np.
obszar niezabudowany, ograniczenie predkosci itp.)

d. Warunki atmosferyczne (intensywno$¢ opadéw, temperatu-
ra)

e. Stan widoczno$ci (np. noc, mgta) oraz obecno$¢ i usytuow-
anie lamp w obszarze gdzie doszto do wypadku drogowego

b) Opis $ladow:

a. Kroétka charakterystyka (np. $lad znoszenia kota)

b. Zapis pozycji $ladu wzgledem przyjetego uktadu odniesienia
oraz jego zwymiarowanie. Nalezy wybra¢ staty punkt odnie-
sienia (SPO) oraz kierunek patrzenia. Wazne jest aby SPO
znajdowat sie w tym samym miejscu nawet po uptywie dtuz-
szego czasu i byt fatwy w identyfikacji.

c. Opis zmian w stosunku do stanu powypadkowego (np.
odtamki szkta nie znajdujg sie¢ w pozycji pierwotnej, gdyz
zostaty zmiecione z jezdni przed przybyciem policji)

Do sladdw, ktére nalezy ujawnic¢ i opisa¢ naleza;

a) $lady kot na jezdni i w jej otoczeniu

b) zarysowania na nawierzchni jezdni

c) S$lady zarycia w ziemi, powstate podczas przewracania sie
pojazdu

d) elementy réznych materiatéw pozostawionych na miejscu wy-
padku

e) obszary rozrzutu rozbitego szkta szyb i lamp

f) obszary blota i rdzy, ktére odpadly od pojazdéw podczas ude-
rzenia

g) pofozenie koricowe pojazdow

h) potozenie zwiok i 0s6b rannych

i) potozenie obuwia, elementéw garderoby oraz innych przedmio-
tow

i) plamy ptynéw eksploatacyjnych

k) plamy krwi

[) uszkodzenia pojazdéw
Slady pozostawione na jezdni nie zawsze sg wyrazne na wy-

konanych zdjeciach (np. zbyt maly kontrast). Tyczy sie to zwlasz-

cza $ladéw opon oraz zarysowan jezdni. W celu poprawy widoczno-

§ci Sladow stosuje sie pomocnicze oznaczenia widoczne ponizej:
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Przykiad oznaczenia $ladéw blokowania:

Rys. 1. Dodatkowe znaki stosowane do poprawienia widoczno$ci
utatwienia rozpoznania $ladéw [1]

Opis najwazniejszych sladow:

a) Slady két- pozostawione przez opony umozliwiajg odtworzenie
toru ruchu pojazdéw. Pozwalajg na obliczenie parametréw ru-
chu jak np. predko$¢ na poczatku $ladéw blokowania két czy
predkosci z jakg samochod wypadt z zakretu.

a. Slady toczenia: powstaja, gdy koto przetoczy sie po plamie
cieczy, Swiezo namalowanej linii segregacyjnej, $niegu, pi-
saku, bfocie, smole wytopionej z asfaltu itp. Charakteryzujq
sie krotka trwatoscia.
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b. Slady hamowania i blokowania két: Ich powstawanie zwia-
zane jest z narastajagcym poélizgiem ogumienia (przemiesz-
czenia zablokowanego kota po jezdni) i zalezy od warunkow
fizykochemicznych na styku kota z jezdnia;

— sktad mieszanki bieznika

— sktad, struktura oraz stan nawierzchni jezdni

W przypadku, gdy kota sg nieobcigzone (przyczepy, nacze-
py, tylne kota niezatadowanego samochodu ciezarowego)
pojawiajg sie pionowe drgania két, spowodowane nieréwno-
Sciami drogi. W wyniku tego w przypadku blokowania két
widoczne sg na jezdni przerywane $lady. Samochody wy-
posazone w uktad przeciwblokujacy ABS (hamowanie od-
bywa sie poprzez periodyczne zwiekszanie i zmniejszanie
momentu hamujgcego) nie powinny zostawia¢ $ladow ha-
mowania (w momencie maksymalnego momentu hamowa-
nia poslizg jest i tak zbyt maly by na jezdni pojawity sie za-
czernienia).

c. Zatamanie $laddw w miejscu zderzenia: zatamanie przebie-
gu $ladéw blokowania két pojawia sie w miejscu, w ktérym
ruch hamowanego pojazdu zostat nagle zaburzony przez
uderzenie ze znaczng, sitg, (np. kolizja z innym pojazdem,
wysokim kraweznikiem).

d. Slady bocznego znoszenia két i zarzucania: Cechg charak-
terystyczng takiego Sladu sg ukosne prazki wzgledem kie-
runku przemieszczenia sie kota, pozostawione przez ele-
menty bieznika oraz fukowy ksztatt catego $ladu. Slady zno-
szenia pozostawiane sg przede wszystkim przez kota naj-

bardziej docigzone (zewnetrzna strona tuku).
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Rys.2. Slady bocznego znoszenia k6t [1]

b) Slady rycia kot w ziemi: Slady takie powstajg w przypadku
poruszania sie pojazdu po nieutwardzonym podtozu. Majg struk-
ture wgtebien, rowkow i kolein.

c) Zarysowania nawierzchni: Powstajg one w wyniku docisku
wystajacych elementéw podwozia do podtoza (najczesciej w
wyniku wjazdu samochodu osobowego pod wysoko potozony
zderzak lub rame samochodu osobowego). Rzecz jasna nie
wszystkie zarysowania i wgtebienia na jezdni nalezy wigza¢ z
miejscem Kolizji (niektore powstaty np.. podczas wywracania si¢
pojazdu lub przetaczania sie metalowej obreczy kota).

d) Obszary rozrzutu odtamkéw: podczas opisu miejsca wypadku
nalezy okresli¢ potozenie i zaznaczy¢ na szkicu obszary rozrzu-
tu odtamkéw szkta, tworzywa sztucznego, btota, rdzy, ptyndw
eksploatacyjnych. W dokumentacji nalezy zamie$ci¢ szkic
przyblizonego ksztattu obszaru, rejon najwiekszego zageszcze-
nia, opis stowny oraz zdjecia.

1.2. Szkic miejsca wypadku drogowego

Kolejnym elementem jest szkic miejsca wypadku, ktéry ukazuje
rozlokowanie $ladow oraz ich ksztatt na tle topografii fragmentu
terenu(np. krzywoliniowe $lady két, obszary wystepowania odtam-
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kow, ptynow itp.). Na poczatku nalezy okresli¢ wielko$¢ badanego
obszaru w celu dobrania odpowiedniej skali szkicu. Najczesciej
stosowana jest skala 1: 200, ktéra pozwala odwzorowaé szczegoty
obszaru o wymiarach 30x50m na kartce formatu A4. W przypadku
obszaréw o wiekszej dtugosci mozna wykona¢ dwa szkice, pierwszy
w duzej skali (szkic sytuacyjny miejsca wypadku) oraz szkic o
mniejszej skali przedstawiajagcy samo miejsce gdzie doszio do
wypadku (szkic miejsca wypadku). Tak jak w protokole tak i tutaj
nalezy przyja¢ SPO, ktory bedzie jednoczesnie poczatkiem prosto-
katnego uktadu wspoirzednych (0§ X powinna by¢ rownolegta badz
styczna do krawedzi lub osi jezdni). Ponizaj przyktadowy szkic
miejsca wypadku drogowego (rys.3.):
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Rys. 3. Szkic miejsca wypadku drogowego [3]

1.3. Dokumentacja fotograficzna

Dokumentacja fotograficzna pozwala na doktadne zobrazowa-
nie miejsca wypadku drogowego w petni ukazujac wszystkie znajdu-
jace sie na nim szczegoty. W skiad takiej dokumentacji powinny
wchodzié:

a) Informacje na temat kamery fotograficznej oraz zdjecia w formie
zrodowej (negatywy lub pliki na nosniku elektronicznym)
b) Zdjecia obejmujace:
a. widoki sytuacyjne z dalszej odlegtosci
widoki ogdlne miejsca wypadku
widoki szczegdlowe
potozenie powypadkowe pojazddw i pozycje kohcowe ofiar
wypadku
uszkodzenia i odksztatcenia pojazdow
obiekty majace wptyw na zaistnienie i przebieg wypadku
widoki z miejsca kierowcow
. widoki specjalne (zdjecia nocne, we mgle)

Nalezy pamieta¢ o tym, iz nie mozna bezposrednio wykorzy-
stywaC wykonanych zdje¢ do odczytu wymiaréw geometrycznych.
W tym celu trzeba dokona¢ przeksztatcenia obrazu w perspektywie
(rzucie Srodkowym) na rzut prostokatny (zajmuje sie tym fotograme-
tria). Aby bylo to moZliwe na zdjeciach musi znajdowaé sie tzw.
baza referencyjna lub by¢ znana wysoko$¢ potozenia osi uktadu
optycznego nad powierzchnig jezdni wraz z ogniskowg obiektywu
kamery. Baza referencyjna jest to uktad odniesienia 0 znanej po-
dziatce, znajdujacy si¢ na jezdni i uwidoczniony na zdjeciu. Pozwala
na odtworzenie dtugo$ci réznych wymiaréw zarejestrowanych na
fotografii. Zbudowana jest z odcinkéw referencyjnych (punktéw o
zmierzonej wzajemnej odlegtosci). Najprostszym przyktadem bazy
referencyjnej jest utworzenie jej z czterech punktéw bedacych na-
roznikami dowolnego czworokata zblizonego ksztattem do czworo-
kata foremnego. Punkty takie nanosi sie na jezdnie w postaci du-
zych krzyzy i opisuje sie je literami ABCD. Niezbedne jest zmierze-
nie diugosci wszystkich bokéw i przekatnych oraz ujecie owych
wymiaréw w dokumentaciji. Czesto, jako baze referencyjna wyko-
rzystuje sie przenos$ng, rozkladang tate wzorcowg o ksztatcie row-
noramiennego krzyza. Jej wymiary to: ramiona (4 m), dtugo$¢ boku
kwadratu wzorcowego (2.83 m) Przyktadowy szkic miejsca wypadku
z naniesiong baza referencyjng znajduje sie na ponizszym rysunku
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(rys.4.) (dodatkowo w celu utatwienia interpretacji sytuacji dodano
dwa kontrolne punkty odniesienia P i Q).

a ‘Obszar odiamkéw Wyniary w [m]

Rys. 4. Szkic miejsca wypadku z naniesionymi bazami referenC})j-
nymi[1]
1.4. Ocena obrazen uczestnikow wypadku

Poszkodowany uczestnik wypadku drogowego moze by¢ pie-
szym potraconym przez pojazd samochodowy, badz moze znajdo-
wac sie w jego wnetrzu. W obu przypadkach ocena obrazen ich
ciata jest waznym zrédiem informaciji potrzebnym do przeprowadze-
nia rekonstrukcji wypadku drogowego. Pozwalajg one na ustalenie
miejsca zderzenia, predko$ci, z jaka nastapito, kierunku poruszania
sie pieszego oraz typu ruchu (bieg, chéd itp.). Slady te moga znaj-
dowac sie na ciele, odziezy oraz pojezdzie (wielko$¢ i rodzaj od-
ksztatcenia nadwozia).

PODSUMOWANIE

Podstawowe elementy rekonstrukcji wypadku drogowego to
protokét miejsca wypadku, szkic, dokumentacja fotograficzna oraz
ocena obrazen uczestnikéw wypadku. Ich sporzadzenie poprzedza-
ja ogledziny, czyli ujawnienie i inwentaryzacja wszystkich $ladow
wypadku. Slady stuzg do opisu miejsca wypadku w sposéb mecha-
niczny (opis w ptaszczyznie wertykalnej oraz horyzontalnej) oraz w
sposéb biologiczny. Protokdt miejsca wypadku zawiera informacje
ogdlne takie jak: geometria drogi, stan nawierzchni, stan prawny
obowigzujacy na danym odcinku drogi, warunki atmosferyczne oraz
stan widocznosci, a takze opis Sladéw pozostawionych na miejscu
wypadku. Do $ladow mozna zaliczy¢: $lady zarysowania i zarycia
przez pojazd na jezdni lub ziemi, elementy materiatéw pozostawio-
nych na miejscu wypadku, obszary rozrzutu rozbitego szkta, btota i
rdzy, potozenie koricowe pojazdéw, a takze ofiar wypadku (w tym

ich odziezy i obuwia), plamy krwi oraz ptyndéw eksploatacyjnych.
Szkic miejsca wypadku ukazuje rozlokowanie $ladéw oraz ich
ksztalt na tle topografii terenu. Ostatnim elementem rekonstrukcii
wypadku drogowego jest dokumentacja fotograficzna. W sktad takie;
dokumentacji wchodzg informacje dotyczace zastosowanego sprze-
tu fotograficznego oraz zdjecia obrazujgce: widoki sytuacyjne, ogél-
ne oraz szczegotowe miejsca wypadku, potozenie powypadkowe
pojazdow i ofiar wypadku, uszkodzenia i odksztatcenia pojazdéw,
obiekty majace wpltyw na zaistnienie wypadku oraz widoki z miejsca
kierowcow. Ocena obrazen uczestnikéw wypadku, zaréwno piesze-
go, pasazerow jak i kierowcy jest waznym Zzrodtem informacji o
wypadku. Slady zachowane na ciele, odziezy i pojezdzie pozwalajg
na ustalenie miejsca zderzenia i jego predko$ci.
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The elements of road accidents description

Road accidents reconstruction process requires accurate
and detailed description of the crash and its scene. Following
article discusses basic elements such as: crash scene proto-
col, sketches, photographical documentation and victim's
traumas valuation..
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