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Potencjalne mozliwosci transportowe istniejacej drogi wodnej MDW E70 w relacji
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Transport potential options of the existing MDW E70 waterway in the relation Bydgoszcz -
Kostrzyn

STRESZCZENIE

Celem artykutu jest analiza problematyki dotyczacej zeglugi srodlgdowej w polskim systemie
transportowym ze szczegd6lnym uwzglednieniem MDW E70 w relacji Bydgoszcz — Kostrzyn.
Przedstawienie oczekiwan spotecznosci lokalnej, Srodowisk turystki wodnej i armatorow
zeglugi $rédlgdowej w odniesieniu do infrastruktury transportowej dla transportu
$rédlgdowego. Zwrdcenie uwagi na problem rozwoju zeglugi $rédlgdowej, przy
jednoczesnym omoéwieniu stanu zeglugi srodlgdowej na Miedzynarodowej Drodze Wodnej E
70.

ABSTRACT

The aim of article is the analyses of issues of inland waterway in the Polish transport system
with particular emphasis on waterway in the relation Bydgoszcz - Kostrzyn. Introducing
expectations of the local community, entourage of the water tourist and shipowners of the
inland waterway shipping with reference to the transport infrastructure for the inland
transport. Attracting the attention to the problem of the development of the inland waterway
shipping, at simultaneous discussing the state of the inland waterway shipping.

Dawno temu transport morski i Srodlgdowy dominowaty w przewozach towarowych w
Polsce i w Europie. Wigekszo$¢ miast byta budowana nad rzekami lub w ujsciach rzek, a duze
targi handlowe w $redniowieczu zawsze odbywaty sie w portach rzecznych lub morskich.

W dzisiejszych czasach najszybszg szansg reaktywacji srodlagdowych drég wodnych
jest masowa turystyka wodna, poszukiwanie nowych form spedzania wolnego czasu i
reaktywacja towarowej zeglugi srédlgdowej na obecnie zdegradowanych szlakach wodnych.

Plynace przez Ziemie Lubuska, Wielkopolske, Kujawy i Pomorze rzeki — dzieki
przemianom ostatnich lat, wysitkowi lokalnych spotecznosci i wtadz samorzadowych, a takze
inicjatywa prywatnych inwestoréw — wracajg do zycia. Na Warcie, Noteci, Gople, koninskich
jeziorach wida¢ co raz wiecej jachtéw i todzi, uczestnikéw licznych sptywéw kajakowych i
flisackich wyprawy tratwami. Jest to droga wodna, ktéra poprzez kanaty Odra — Hawela i
Odra — Szprewa tgczy sie z siecig drog wodnych zachodniej Europy, a przez Wiste i system
jezior warminskich, mazurskich oraz kanat Augustowski z drogami wodnymi Niemna i
Dniepru.

ROLA ZEGLUGI SRODLADOWEJ W POLSKIM SYSTEMIE TRANSPORTOWYM

Dzisiaj zegluga $rédladowa odgrywa istotng role w europejskim systemie
transportowym. Potencjat transportowy jakim dysponuje Polska, w zakresie przewozu
towarow $rédlagdowymi drogami wodnymi jest duzy ale nie wykorzystany.




Przewozy tadunkdw zeglugg $rdédigdowg w Polsce [Eurostat]

Wyszczegbinienie Przewozony tadunek w tys.

[tony]
Rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Polska 6,444 | 6,101 | 3,374 | 2,820 | 3,143 | 2,574 | 3,185 | 5,899 | 5,036 | 3,911

W Polsce transport wodny srodlgdowy obstuguje mniej niz 1% ogdélnokrajowych
potrzeb przewozowych. Zasadniczym powodem marginalnego znaczenia zeglugi
srodladowej w systemie transportowym Polski sg wystepujgce od wielu lat problemy
utrzymania i rozwoju $rodladowych drég wodnych. Konieczna jest zmiana w zakresie
rozwoju infrastruktury drég wodnych, a takze sposobu utrzymania, zarzadzania i
administrowania.

Powigzanie systemu transportowego opartego na rozwoju srodkéw transportowych,
sieci transportowej wraz z weztami przetadunkowymi daje sprawny i efektywny system.
Dobra logistyka, sterowanie przeptywem masy towarowej, rozpoznanie rynku, marketing
oraz ostateczna sprzedaz powoduje redukcje kosztéw fizycznego przeptywu materiatow oraz
utrzymanie wymaganych minimalnych zapaséw. Logistyka w transporcie narzuca
wspoétdziatanie réznych przewoznikédw, a nie konkurencyjng walke. Wspétpraca oznacza
tatwos¢ przetadunku z jednego srodka transportu na inny. Terminowos¢ i niezawodnos¢
dostawy odgrywa fundamentalng role w logistycznym systemie transportowym. Wielko$¢
zapasOw sie zmniejsza, a tym samym koszty magazynowania. Intensywny rozkwit srodkow
masowego transportu, gtéwnie kolejowego i samochodowego spowodowat zahamowanie
rozwoju drdég wodnych.

Rozwoj srodladowego transportu  wodnego powinien koncentrowaé sie na
modernizacji istniejgcej infrastruktury oraz realizacji nowych przedsiewzie¢ w ramach
programéw gospodarki wodnej, zwigzanych miedzy innymi z ochrong przeciwpowodziows.
niezbedne inwestycje dla podniesienia kategorii drog wodnych sg kosztowne a konkurencja z
transportem Igdowym (kolejowym i drogowym) bytaby szkodliwa dla obu gatezi.

Mimo korzystnych warunkéw naturalnych i uwarunkowan geograficznych w Polsce
zegluga $rédlgdowa ma marginalne znaczenie w catym systemie transportowym kraju.
Przystosowanie rzeki swobodnie ptyngcej do celéw zeglugowych mozna osiggnaé przez
usuwanie z nich istniejgcych naturalnych przeszkdd, odpowiednio zaprojektowang regulacje,
gwarantujgcg dostateczng gtebokos¢ i odpowiednie wymiary szlaku. Zabudowa rzeki z
zachowaniem swobodnego przeptywu wody najlepiej sprawdza sie na dolnych, nizinnych
odcinkach. Wystepujg tam nieduze spadki, na dnie rzeki nastepuje akumulacja rumowiska
erodowanego na wyzej potozonych odcinkach. Regulacja rzeki nie zapewnia gtebokosci
wymaganych na drogach wodnych o znaczeniu miedzynarodowym, a podniesienie niskiego
stanu mozemy poprawi¢ przez pogtebienie szlaku zeglownego oraz zasilenie wodg ze
zbiornikow retencyjnych zlokalizowanych w gérnej czesci zlewni.

SRODLADOWA DROGA WODNA WIStA - ODRA

Naturalnym ograniczeniem transportu wodnego sa niskie stany wody, ktére powodujg
brak mozliwosci petnego wykorzystania zdolnosci transportowych.

Miedzynarodowa Droga Wodna (MDW) E-70 (Holandia-Rosja) na polskim odcinku
przebiega od kanatu Odra-Hawela (km 667,2 rz. Odry), nastepnie przez rz. Odre do
Kostrzyna, gdzie taczy sie z potgczeniem wodnym Odra-Wista. Szlak ten prowadzi Warta,
Notecig, Kanatem Bydgoskim i Brda, az do Wisty (294 km). Nastepnie Wistg, Nogatem i
Zalewem Wislanym (114 km) do granicy z Rosjg. Trasa ta obejmuje teren pieciu
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wojewddztw: zachodnio-pomorskiego, lubuskiego, wielkopolskiego, kujawsko-pomorskiego i
warminsko-mazurskiego. Polski odcinek drogi E-70 mozna zaliczy¢ do Il klasy z wyjgtkiem
czesci Noteci Dolnej od Krzyza Wielkopolskiego do Kanatu Bydgoskiego, ktéry to odcinek
zakwalifikowany jest do klasy Ib.

Droga wodna E-70 jest skanalizowana przy pomocy 22 stopni wodnych, z ktérych
jeden — Czersko Polskie w Bydgoszczy — jest stopniem nowym, oddanym do uzytku w 1999
r. Pozostate 21 $luz to w wiekszo$ci obiekty niezelektryfikowane, zbudowane na przetomie
XIX i XX w. Rzeczywista szerokos¢ szlaku wodnego waha sie od 25 do 65 m, minimalne
promienie tukow wynoszg 130-310 m, a minimalne przeswity pod mostami to 3,4-4,0 m.
Gwarantowane gtebokosci tej trasy wynoszg 1,1-1,1,8 m, a graniczna dozwolona predkos¢
statkbw — 8 km/h.

Ogdlna charakterystyka pofgczenia wodnego — Odra — Wista [Opracowanie na podstawie Zatgcznika
Nr 2 do Rozporzadze-nia Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji $rédlagdowych
drég wodnych (Dz U z 2002 r., nr 77, poz. 695).]

L Klasa
- . . Dtugosé .
Srédladowa droga wodna Administracja km] drogi
m
wodnej
- od ujscia do rzeki Odry w km 617,6 do ujscia
rzeki Noteci, (km 68,2) RZGW Poznan 68,2 1}
rzeka Warta: . ) . )
— wedtug uwagi 18 to nie stanowi polaczenia w-
0. -j.w.
-(dolna) od ujscia rzeki Warty do ujscia rzeki
48,9 |
Drawy
- (dolna) od ujscia rzeki Drawy do potaczenia z
rzeka Note¢ RZGW Poznan
Kanatem Bydgoskim, 183,3 b
— wedtug uwagi 18 nie stanowi potgczenia w-o.
RZGW Poznan,
kanat
. - od rzeki Note¢ do ujscia rzeki Brdy RZGW Gdansk 24,5 |
Bydgoski:
(0,4 km)
- od potgczenia z Kanatem Bydgoskim do ujscia
rzeka Brda: RZGW Gdansk
do rzeki Wisty 14,4 1l
rzeka Wista: | - od Bydgoszczy do rzeki Nogat RZGW Gdansk 117 I}
- od rzeki Wisty (km 886,6) do ujscia do Zalewu
rzeka Nogat: RZGW Gdansk 62 |
Wislanego
rzeka
- od rzeki Wisty do ujscia do Zalewu Wislanego RZGW Gdansk 254 |
Szkarpawa:
Rzeka Wista | Od ujscia rzeki Nogat (Biata Géra) do ujécia rzeki | RZGW Gdansk 22,4 1}
Szkarpawa RZGW Gdansk 32,7 [l
Od miejscowosci Tczew do granicy z morskimi
wodami wewnetrznymi

Blisko$¢ portdéw morskich jest jednym z najistotniejszych czynnikéw wptywajgcych na
plany lokalizacji portéw srodlgdowych. Istniejace na Miedzynarodowej Drodze Wodnej E-70
srodlagdowe porty handlowe posiadajg infrastrukture, ktéra powstata w latach 60 i 70
ubiegtego wieku. Zlokalizowane sg na niej nastepujgce porty rzeczne:
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Port w Krzyzu: port handlowy o powierzchni 9,4 ha, w tym basen portowy o powierzchni
1,8 ha, dtugos¢ nabrzeza przetadunkowego wynosi 481 m, za$ jego szerokos¢ réwna
jest 6 m, place sktadowe maja powierzchnie 1.678 m2, obiekty magazynowe 1.598 m2.

e Port w Czarnkowie: zlokalizowany na 132 km rz. Noteci.

* Port Ujscie: port handlowy o powierzchni 8,1 ha, w tym basen portowy o powierzchni
4,2 ha, dlugos¢ nabrzeza wynosi 580 m, nabrzeze przetadunkowe o dtugosci 120 m,
place sktadowe maja powierzchnie 2.000 m2, obiekty magazynowe 1.477 m2,
szerokos¢ nabrzeza wynosi 6 m.

e Port rzeczny w Bydgoszczy: port handlowy zeglugi srédlgdowej, potozony na rzece
Brdzie. Nalezy do przedsiebiorstwa Zegluga Bydgoska. Obecnie w porcie przetadowuje
sie gtownie kruszywo budowlane wydobywane z Wisty i transportowane do portu rzekg
Brdg. Ditugos¢ przetadunkowa nabrzezy wynosi 420 m; powierzchnia placow
sktadowych 3.800 m2, powierzchnia magazynéw 1.430 m2, za$ gtebokos¢ 2-2,5 m.
Pozostate parametry techniczne sg nastepujace: powierzchnia portu — 13,3 ha, basen
portowy — 4,5 ha, szerokos¢ nabrzezy — 500 m.

e Port BR Bydgoszcz: dtugos¢ przetadunkowa nabrzezy wynosi 231 m; powierzchnia
placow sktadowych 2.000 m2, powierzchnia magazynéw 1.300 m2, za$ gtebokos$¢ 2-
2,5 m, szerokos$¢ nabrzezy 6 m.

e Port Drzewny w Bydgoszczy: stuzacy do magazynowania drewna w okresie jego
sptawu na zachod drogag wodng Wista-Odra oraz przerobu w miejscowych zaktadach
przemystu drzewnego. Obecnie dolny odcinek rzeki Brdy nadal jest uzytkowany do
magazynowania tratew drewnianych, lecz w znacznie mniejszym stopniu z uwagi na
likwidacje wielu przedsiebiorstw przemystu drzewnego. Port wewnetrzny o powierzchni
60 ha obecnie wykorzystywany jest jako tor regatowy.

e W ramach rewitalizacji MDW E-70 przewiduje sie tez budowe nowych portow
$rodlagdowych w Gorzowie Wielkopolskim, Drezdenku, Czarnkowie, Nakle nad Notecig.
W miastach tych przed laty istniaty niewielkie porty i przetadownie.

Inne istniejgce obiekty infrastruktury rzecznej, tj.: nabrzeza przetadunkowe:

e Nakito nad Notecig (km 40; 40,1; 41,1): dlugo$¢ przetadunkowa nabrzezy wynosi 155
m; powierzchnia placow sktadowych 4.000 m2, zas gtebokos¢ przy nabrzezach 1,4-1,6
m.

e  Gorzow Wielkopolski: nabrzeze przetadunkowe na lewym brzegu Warty, sporadycznie
wykorzystywane do obstugi kruszyw i konstrukcji stalowych.

Warto zwrdci¢ uwage, ze droga wodna E-70 jest w stanie przejg¢ czesc¢ tadunkdw
obstugiwanych do tej pory transportem drogowym w relacjach miedzynarodowych miedzy
Europg Zachodnig a obwodem Kaliningradzkim (przewozonych droga krajowa nr 6), Europa
Zachodnig a Ukraing (przewozonych drogg krajowg nr 2), a takze czes$¢ tadunkow w
relacjach miedzy Szczecinem, Swinoujéciem, Gdynig i Gdanskiem, a lezacymi wzdtuz tej
drogi wodnej osrodkami gospodarczymi: Pita, Gorzowem Wielkopolskim i aglomeracja
bydgosko-torunska.

Praktycznie cate potgczenie wodne Wista — Odra (bez rzeki Brdy), znajduje sie w
obszarach Natura 2000, w ktérych czesto obszary ptasie naktadajg sie na obszary
siedliskowe. Sg to obszary o znaczeniu wspdélnotowym, o najwyzszej randze przyrodniczej
(europejskie korytarze ekologiczne migracji ptakéw).

OGRANICZENIA ZEGLUGOWE WYSTEPUJACE NA SRODLADOWEJ DRODZE WODNEJ
W RELACJI BYDGOSZCZ - KOSTRZYN

Regionalne Zarzady Gospodarki Wodnej sga zobowigzane do zapewnienia para-
metrow zgodnych z klasyfikacja danego odcinka drogi wodnej. Rozporzgdzenie Rady
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Ministréw z 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srodladowych drég wodnych (Dz.U. Z 2002
r., nr 77, poz. 695) przewiduje mozliwos¢, w ktérej odcinki drogi wodnej nie odpowiadaja
ustalonej klasie. W takiej sytuacji wtasciwy dla odcinka drogi wodnej dyrektor Urzedu Zeglugi
Srédigdowej w porozumieniu z administratorem drogi (RZGW) wprowadza ograniczenia
parametréw jednostek, predkosci statkéw na danej drodze wodne;.

Istotnym ograniczeniem zeglugi jest stan wody, przy czym niekorzystne sg zaréwno
stany nizbwkowe, powodujgce zmniejszenie gtebokosci tranzytowych, jak i stany powyzej
Najwyzszej Wody zeglugowej (WW2Z) uniemozliwiajgce zegluge ze wzgledu na
niewystarczajgce $wiatto miedzy lustrem wody a obiektami mostowymi i infrastrukturg
przesytows.

Na analizowanej drodze wodnej znajdujg sie obiekty hydrotechniczne oraz przejscia
napowietrzne ktére nalezy przebudowaé, aby spetniaty warunki dla Il klasy drogi wodnej.
Mosty przedwojenne spetniajg warunki, natomiast nowe mosty w wiekszosci nalezy
nieznacznie podnie$é. Jedynie dwa mosty, na gtowie dolnej Sluzy nr 1, km 1,05 Brdy oraz na
trasie Kutno — Pita km 149,157, km 3,10 Brdy wymagajg podniesienia o ponad 1 metr.
Podczas budowy powojennych mostéw brakowato wspétpracy miedzy gospodarzami drogi
wodnej, a zarzadcami drég.

Kanat Bydgoski

Jest $rédlgdowym szlakiem wodnym, stanowigcym czesc¢ potgczenia wodnego Wista —
Odra o dtugosci 24,5 km (od km 14,4 do 38,9) i jest zaliczony do |l klasy drogi wodnej.
Posiada 6 sluz zeglugowych jednokomorowych betonowych o wymiarach komér 57,4 x 9,60
m. Wysokosci spadéw na $luzach wahajg sie od 1,83 (Jozefinki) do 7,58 m (Okole) i 7,52 m
(Czyzkéwko) - w zwigzku z czym obiekty wyposazono w zbiorniki oszczednosciowe.
Szerokos¢ szlaku zeglownego wynosi 28,0 m i oznakowany on jest znakami zeglugowymi
brzegowymi. Gtebokos¢ wody w kanale wynosi od 160 do 200 cm w zaleznosci od poziomu
pietrzenia. W latach 2010 — 2014 gtebokosci wahaty sie na poziomie od 102 do 180 cm;
Kanat Bydgoski jest dwustopniowy, jego szczytowe stanowisko zasilane wodami Kanatu
Gornonoteckiego zawiera sie pomiedzy sluzami Osowa Géra i Jézefinki.

Przy WWZ najmniejsze przeswity wystepujg pod mostami drogowymi na dolnych
gtowach $luz: Pragdy — 3,85 m i Osowa Goéra — 3,78 m. Przeswity pozostatych mostow
wynoszg ponad 4,00 m.

Kanat Gérnonotecki

Jest ostatnim odcinkiem potgczenia wodnego Warta — Kanat Bydgoski i stanowi klasa
drogi wodnej la. Dtugos¢: 25 km (od km 121,6 do 146,6). Posiada 6 Sluz zeglugowych
jednokomorowych o wymiarach komér 42,0 x 5,0 m wykonanych z betonu, cegty klinkierowej
i ciosbw kamiennych; Za ich pomocg statki pokonujg spad wynoszacy 13,68 m w kierunku
Kanatu Bydgoskiego. Szerokos$¢ szlaku zeglownego wynosi od 15 do 20 m i jest on
oznakowany znakami zeglugowymi brzegowymi. Gtebokos¢ wody w kanale waha sie od 80
do 120 cm w zaleznosci od poziomu pietrzenia. W latach 2010 — 2014 gtebokos$ci wahaty sie
na poziomie od 55 cm do 142 cm.

Przy WWZ najmniejsze przeswity wystepujg pod mostami drogowymi:

- przy sluzie nr 6 w Debinku w km 130,78 — 4,0 m;

- w Lochowie w km 144,36 — 4,0 m;

- przy $luzie w Lochowie w km 144,98 — 3,6 m.
Przeswity pozostatych mostow wynoszg ponad 4,0 m.

Kanat Slesinski
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Kanat Slesinski tgczy rzeke Warte z Jeziorem Gopto, ma diugo$é: 32 km (od km 0,00
do 32,00) i jest zaliczona do klasy Il drogi wodnej. Szerokos$¢ szlaku zeglownego wynosi do
30 m i jest oznakowany znakami zeglugowymi ptywajgcymi i brzegowymi. Gtebokos¢
tranzytowa waha sie od 130 do 220 cm. W latach 2010 — 2014 gtebokosci wahaty sie na
poziomie od 60 do 190 cm. Przy WWZ przeswity wszystkich mostow wynoszg ponad 4,0 m.

Posiada cztery sluzy zeglugowe jednokomorowe o konstrukcji betonoweyj;

Dwie pierwsze $luzy (pomiedzy Wartg a jeziorami $lesinskimi) o wymiarach komér 58,0 x 9,6
m pokonujg spad wynoszacy 1,78 m. Dwie kolejne (pomiedzy jeziorami S$lesinskimi a
Jeziorem Gopto) o wymiarach komoér 59,0 x 9,6 pokonujg spad 7,31 m.

Rzeka Warta

Od Konina do Lubonia pod Poznaniem tj. od km 406,6 do 252,0 o dtugosci 154,6 km
(klasa 1a)Od Lubonia do Santoku tj. od km 252,0 do 68,2 o diugosci 183,8 km (klasa Ib). Od
Santoku do Kostrzyna n. Odrg tj. od km 68,2 do 0,00 o dtugosci 68,2 km (klasa Il)

Szlak zeglowny oznakowany jest znakami zeglugowymi gtéwnie brzegowymi. Zgodnie
z klasyfikacja srodlagdowych drog wodnych jest drogag wodng o znaczeniu regionalnym i dziel
sie na trzy odcinki:

e Od Konina do Lubonia pod Poznaniem :
Szerokos¢ szlaku zeglownego wynosi ok. 30 m. Gitebokos¢ tranzytowa wynosi 60 cm
przy SNW i 130 cm przy SW. W latach 2010 — 2014 gtebokosci wahaly sie na
poziomie od 50 cm do 300 cm. Przy WWZ najmniejszy przeswit wystepuje pod
mostem kolejowym w Solcu (km 318,0) i wynosi 2,70 m. Pozostate przeswity
przekraczajg 4,0 m.

¢ Od Lubonia do Santoku:
Szeroko$¢ szlaku zeglownego wynosi od 36 do 40 m. Gtebokos$¢ tranzytowa wynosi
90 cm przy SNW i 160 cm przy SW. W latach 2010 — 2014 gtebokosci wahaty sie na
poziomie od 80 cm do 350 cm. Przy WWZ najmniejszy przeswit wystepuje pod
mostem drogowym w Sierakowie (km 145,0) i wynosi 4,0 m. Pozostate przeswity
przekraczajg 4,0 m.

e Od Santoku do Kostrzyna n. Odra:
Szerokos¢ szlaku zeglownego wynosi 65,0 m. Giebokos$c¢ tranzytowa wynosi 100 cm
przy SNW i 180 cm przy SW. W latach 2010 -2014 gtebokosci wahaty sie na poziomie
od 100 cm do 365 cm. Przy WWZ najmniejszy prze$wit wystepuje pod mostem
drogowym w Kostrzynie n. Odrg (km 2,45) i wynosi 3,90 m. Pozostate przeswity
przekraczajg 4,0 m.

Noteé¢ Dolna

Note¢ dolna, jest najdtuzszym fragmentem potgczenia wodnego Wista — Odra zaliczonej do

sieci europejskich srédladowych drég wodnych i oznaczonej numerem E 70. Dzieli sie na
czesc¢ skanalizowang i swobodnie ptynaca:

¢ odcinek skanalizowany od Kanatu Bydgoskiego do Krzyza tj. od km 38,9 do 176,2 o

dtugosci 137,3 km (klasa Ib). Szerokos¢ szlaku zeglownego wynosi od 25 do 30 m.

Gtebokos¢ tranzytowa waha sie od 120 do 160 cm w zaleznosci od poziomu

pietrzenia. W latach 2010 - 2014 gtebokosci wahaty sie na poziomie od 46 cm do 156

cm. Przy WWZ najmniejszy przeswit wystepuje pod mostem kolejowym w Drawskim

Mtynie (km 170,38) i wynosi 3,40 m. Pozostate przeswity przekraczajg 4,0 m. Posiada

14 stopni wodnych (jaz pietrzacy wode i Sluza zeglugowa). Wszystkie sluzy sa

jednokomorowe o wymiarach komér 57,40 x 9,60 m o konstrukcji betonowej (za
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wyjatkiem Sluzy w Krostkowie, ktéra ma konstrukcje ziemng o wymiarach 57,4 x 8,78
m). Wysokosci spaddéw na sluzach wahajg sie od 0,43 m (Krostkowo) do 2,72 m
(Nakto Zachod). Za pomocg Sluz statki ptyngce niejako kanatem pokonujg spad
wynoszacy 26,93 m.

¢ odcinek swobodnie ptyngcy nieskanalizowany od Krzyza do Santoku tj. od km 176,2 do
226,1 o dtugosci 49,9 km (klasa Il). Szerokos¢ szlaku zeglownego wynosi od 30 do
35 m. Gtebokosc¢ tranzytowa wynosi 120 cm przy SNW i 200 cm przy SW. W latach
2010 — 2014 gtebokosci wahaty sie na poziomie od 90 cm do 320 cm. Przy WWZ
najmniejszy przeswit wystepuje pod mostem drogowym w Trzebiczu (km 197,6) i
Goscimcu (km 207,23). Pozostate przeswity przekraczajg 4,0 m.

Note¢ Gérna

Note¢ gbérna wchodzi w sktad potgczenia wodnego Warta — Kanat Bydgoski, ma diugos¢ 62,1
km (od km 59,5 do 121,6). Jest rzekg skanalizowang, przeptywajgcg przez pie¢ jezior w
kolejnosci od J. Gopto: Szarlej, Mielno, Wojdal, Sadtogoszcz, Pturek (druga nazwa Wolickie),
zaliczona do klasy la drogi wodnej. Szeroko$¢ szlaku zeglownego wynosi od 15 do 20 m.
Gtebokosc¢ tranzytowa waha sie od 80 do 120 cm w zaleznosci od poziomu pietrzenia. W
latach 2010 — 2014 gtebokosci wahaty sie¢ od 75 cm do 133 cm. Przy WWZ najmniejsze
przeswity wystepujg pod mostami:

e kolejowym w km 64,6 — 3,5 m

¢ kolejowym w Matwach w km 67,38 — 2,8 m

¢ kolejowym w Koscielcu w km 74,76 — 3,2 m

e drogowym w Pakosci w km 80,94 —2,9 m

e drogowym w Barcinie w km 99,14 — 3,8 m

e drogowym w tabiszynie w km 116,08 — 3,3 m

e drogowym w tabiszynie w km 116,72 — 3,505 m
Pozostate mosty przekraczajg 4,0 m.
Posiada dwie $luzy zeglugowe jednokomorowe o wymiarach komér 42,0 x 4,93 m wykonane
z betonu i cegty klinkierowej. Za pomocg $luz statki pokonujg spad wynoszacy 4,65 m (w
kierunku Kanatu Gérnonoteckiego).

Charakterystyka ograniczen zeglugowych wystepujgcych na potgczeniu wodnym Odra — Wista

Wymagane prace
Rzeka Kilometraz Obiekt
Podniesienie [m] | Poszerzenie [m] | Wydtuzenie [m] | Pogtebienie [m]
Brda km 1,05 Most 1,52 lub 1,2 0,6
Brda km 3,10 Most 1,27 lub 0,13
Brda km 12,40 Sluza 14,6 0,59
Brda km 12,40 | Kfadka dla pieszych 0,21
Kanat Bydgoski | km 14,80 Sluza 14,6 0,25
Kanat Bydgoski | km 15,97 Sluza 14,6
Kanat Bydgoski | km 20,00 Sluza 14,6 0,06
Kanat Bydgoski | km 15,76 | Przewod telefoniczny 2
Kanat Bydgoski | km 17,67 | Przewod telefoniczny 2
Kanat Bydgoski | km 19,95 Most drogowy 0,15
Kanat Bydgoski | km 20,97 Sluza 14,6
Kanat Bydgoski | km 20,97 Most drogowy 0,22
Kanat Bydgoski | km 37,20 Sluza 14,6
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Kanat Bydgoski | km 38,90 Sluza nr 8 14,6
Noteé km 42,70 Sluza nr 9 14,6
Noteé km 53,40 Sluza nr 10 14,6
Note¢ km 68,20 Sluza nr 11 14,6 0,61
Note¢ km 100,15 | Przewdd elekiryczny 1
Noteé¢ km 111,86 Sluza nr 12 14,6 0,68
Note¢ km 111,86 | Przewdd elektryczny 1
Note¢ km 117,73 Sluza nr 13 14,6 0,71
Note¢ km 117,78 | Przewdd elekiryczny 1
Noteé km 122,60 Sluza nr 14 14,6 0,57
Noteé km 128,33 Sluza nr 15 14,6 0,78
Note¢ km 128,40 | Przewdd elektryczny 3
Note¢ km 128,43 | Przewdd elektryczny 3
Note¢ km 130,6 | Przewod elektryczny 1
Note¢ km 131,96 | Przewdd elekiryczny 4
Note¢ km 131,99 | Przewdd elektryczny 3
Note¢ km 136,24 Sluza nr 16 14,6 0,71
Note¢ km 136,28 | Przewdd elekiryczny 3
Noteé km 143,14 Sluza nr 17 14,6 0,43
Note¢ km 143,12 | Przewod telefoniczny
Note¢ km 143,21 | Przewdd elektryczny
Note¢ km 148,84 Sluza nr 18 14,6 0,74
Note¢ km 148,88 | Przewod telefoniczny
Note¢ km 148,91 | Przewdd elekiryczny 3
Noteé km 155,53 Sluza nr 19 14,6 0,67
Note¢ km 155,58 | Przewdd elektryczny 4
Note¢ km 161,50 Sluza nr 20 14,6 0,42
Note¢ km 161,55 | Przewdd elekiryczny 4
Noteé km 170,97 Sluza nr 21 14,6 0,39
Note¢ km 170,38 Most kolejowy 0,6
Note¢ km 170,97 | Przewdd elektryczny 4
Noteé km 171,10 | Przewdd telefoniczny 5
Noteé km 176,20 Sluza nr 22 14,6 1,23
Warta km 56,35 Most drogowy 0,5
Warta km 2,45 Most drogowy 0,1

PODSUMOWANIE

Polska stanowi bardzo wazny odcinek miedzynarodowej drogi wodnych E-70 i
wiasciwie zagospodarowana moze zainicjowa¢ wazne funkcje transportowe dla towardow
masowych, kontenerowych i nienormatywnych w kierunku zach6d — wschéd i odwrotnie.
Obecny rozwdj gospodarczy i rosngce przewozy towarowe, wymagajg poszukiwan
alternatywy dla transportu drogowego i kolejowego.

Dotychczasowe analizy wskazujg brak korzysci lub koniecznosé znacznych naktadéw
inwestycyjnych na modernizuje drogi wodnej, aby uzyskac¢ istotne efekty przewozowe. W
analizach tych na og6t pomija sie to, ze wiele prac poprawiajagcych stan tej drogi wodnej musi
by¢é wykonana ze wzgledow hydrologicznych, bezpieczenstwa powodziowego,
energetycznych i zaopatrzenia w wode. Udroznienie zeglugowe odcinka Delty Wisty
przyczyni sie ponadto do:

e zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi przez utrzymywanie nalezytego stanu toru

wodnego,
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e rozwdj turystyki wodnej.

Gtownymi celami polityki transportowej jest promocja i zapewnienie zrownowazonego
rozwoju. W tym wzgledzie transport wodny $rodladowy uwazany jest za przyjazny
Srodowisku. Gtéwnym celem artykutu byto zaprezentowanie roli transportu wodnego
srodlgdowego w polskim systemie transportowym oraz identyfikacja barier w jego rozwoju w
Polsce. Szczeg6lng role zwrécono na Miedzynarodowg Droge Wodng E-70 w relacji
Bydgoszcz — Kostrzyn. Rewitalizacja tej drogi jest szczegdlnie wazna dla rozwoju wezta i
winna by¢ jednym z gtoéwnych celéw polityki
transportowej kraju. Aktywizacja tej pierwszej
zostata zainicjowana w 2006 roku poprzez e el
podpisanie Deklaracji o Wspotpracy, a rok pozniej R
Memorandum o rozwoju MDW E-70 przez e
marszatkbw 6 wojewddztw. Jednakze zadne

dziatania majgce doprowadzi¢ do modernizacji Turystykai warankew
. . . . . . rekreacja 2eglugowo -
wspomnianej drogi wodnej nie zostaty podjete. W nawigacyjnych

dalszym ciggu rola transport wodnego
$rodlgdowego w Polsce jest marginalizowana, a - _
szlak Bydgoskiego Wezta Wodnego stuzy przede transporiowa | ‘Srodowiskowe
wszystkim  ruchowi turystycznemu i to w
ograniczonym zakresie.

Rewitalizacja s$rodlgdowych drég wodnych
powinnam by¢ uwzglednia¢ zréwnowazony rozwdj
catego otoczenia wodnego.

Przedstawione bariery techniczne sg znaczng przeszkodg w wykorzystaniu drogi
wodnej E-70 w analizowanym regionie. W obecnym stanie jest to droga o znaczeniu
lokalnym, a nie miedzynarodowym, mimo to, ze miedzynarodowe potgczenie istnieje i jest
dostepne przede wszystkim dla jednostek turystycznych, ktérych liczba po sukcesach w
zakresie inicjatyw samorzadowych szybko przybywa.

Rys. 1 Zrobwnowazony rozwdéj obszaréw wodnych
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