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Streszczenie: Artykul opisuje problemy wplywajace negatywnie na
bezpieczenstwo ruchu drogowego na obszarze Przymorza Malego,
a takze przedstawia pomysly, ktorych realizacja powinna poprawié
bezpieczeistwo pieszych, rowerzystéw oraz kierowcéw pojazdéw sa-
mochodowych poruszajacych sie po tym obszarze. W pierwszej czesci
przedstawiono informacje dotyczace stanu aktualnego analizowanego
terenu, opisano zlokalizowane tutaj placéwki o§wiatowe, a takze ulice
i drogi rowerowe. Analizie poddano stan bezpieczefistwa ruchu drogo-
wego na obszarze Przymorza Malego poprzez rozpatrzenie wypadkéw
drogowych, ktére mialy miejsce na jego terenie. W artykule opisano
wyniki badafi ankietowych dotyczacych bezpieczenistwa dzieci w drodze
do szkoly i przedszkola. Dokonano réwniez analizy pomiaru predkosci
chwilowej przeprowadzonej w poblizu placéwek os§wiatowych oraz zba-
dano wplyw predkosci pojazdéw na bezpieczefistwo uczniéw. W arty-
kule przedstawione zostaly rowniez wyniki audytéw przejs¢ dla pieszych
na analizowanym terenie, a na ich podstawie wyznaczono mankamenty
przej$¢ oraz zaproponowano pomysly ich poprawy. Na podstawie prze-
prowadzonych analiz, badafi oraz pomiaréw zdiagnozowano problemy
negatywnie wplywajace na poziom bezpieczefistwa ruchu drogowego
na obszarze Przymorza Malego oraz zaproponowano pomysly poprawy.
Stowa kluczowe: brd, droga do szkoly, bezpieczefistwo dzieci, bezpie-
czefistwo pieszych, uspokojenie ruchu, poprawa bezpieczefistwa.

Wprowadzenie
W ciggu roku w Polsce dochodzi do wielu wypadkéw dro-
gowych z udzialem pieszych. Na sieci drég mozna zaob-
serwowad wiele czynnikéw, ktére moga przyczyniac si¢ do
wypadkdéw drogowych, np. zta widocznosé na przejsciu dla
pieszych, zasloniete znaki, niepoprawne o$wietlenie czy zly
stan techniczny drég i chodnikéw. Niepokojacy jest fake,
iz w 2019 roku w Polsce do okolo 70% wypadkéw doszto
w obszarze zabudowanym, a okolo 12% zdarzei drogo-
wych z rannymi lub ofiarami $miertelnymi mialo miejsce
na przejsciu dla pieszych {11. Do 23,6% wypadkéw doszlo
z powodu niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu,
a do 11% z nich w wyniku nieustapienia pierwszefistwa na
przejsciu dla pieszych. {11 Biorac pod uwage najmlodszych,
w roku 2019 na polskich drogach w wyniku wypadkéw
stracilo zycie 68 oséb ponizej 14 roku zycia, natomiast po-
waznego uszczerbku na zdrowiu doznalo az 2 621 dzieci
(tab. 1) {1}.

Wymienione czynniki wskazuja, iz bardzo wazne jest
wykrywanie niebezpiecznych obszaréw oraz szukanie roz-

! OTransport Miejski i Regionalny, 2021. Wklad autoréw w publikacje: E. Dutak
40%, A. Juchum 40%, J. Wachnicka 20%.
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Tabela 1
Ofiary wypadkow drogowych z udziatem dzieci w Polsce w latach
2017-2019
i Zabici Ranni
Grupy wiekowe
2017 2018 2019 2017 2018 2019
0-6 19 16 22 1018 861 790
7-14 37 41 46 2098 2097 1831
0GOLEM 56 57 68 3116 2958 2621
Zrédio: [1]

wiazan, ktére poprawia bezpieczeistwo ruchu drogowe-
go. W artykule zostala przedstawiona diagnoza proble-
méw wplywajacych na poziom bezpieczenistwa ruchu
drogowego na obszarze Przymorza Malego oraz rekomen-
dacje dzialai poprawiajacych komfort i bezpieczefistwo
przemieszczania sie w analizowanym obszarze. Szczegdlng
uwage poswiecono najmlodszym niechronionym uzyt-
kownikom drég.

Dzielnica Przymorze Mate w Gdansku
Dzielnica Przymorze Male jest jednostka administracyjna
Gdaniska, polozona w zachodniej czgsci Przymorza. W ar-
tykule omoéwiono jedynie czes¢ wspomnianej dzielnicy, czy-
li obszar ograniczony torami Szybkiej Kolei Miejskiej oraz
ulicami Piastowska, Chlopska i Kolobrzeska (rys. 1).
Analizowany obszar Przymorza Malego dotyczy 34 ulic.
Na tym terenie wickszo$¢ drég objetych jest strefa TEMPO
30. Wylaczone z tej strefy sa ulice: Piastowska, Kolobrzeska,
Chilopska, Bora-Komorowskiego oraz cze$¢ ulicy Droszyni-
skiego, gdzie obowiazuje limit 50 km/h (rys. 2). Gléwnymi
zmianami przy wprowadzaniu stref TEMPO 30, oprécz
zmniejszenia predkosci, jest redukcja liczby przejs¢ dla pie-

Rys. 1. Lokalizacja analizowanego obszaru na mapie
Trodto: [2]
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—Dopuszczalna predko$¢ 50km/h
—Strefa tempo 30/ strefa zamieszkania

Rys. 2. Limity predkosci na gtéwnych ulicach analizowanego obszaru
Irédto: (2]

szych i sygnalizacji oraz tworzenie skrzyzowan réwnorzed-
nych. W Tr6jmiescie coraz czeSciej spotyka sie strefy
TEMPO 30. Wladze miasta daza do tego, aby wprowadzi¢
takie ograniczenia na wiekszosci gdanskich drég.

Na analizowanym obszarze drogi dla roweréw zlokali-
zowane sa jedynie wzdluz ulicy Chlopskiej (rys. 3).
Wieckszos¢ ulic opisywanego terenu objetych jest strefa ru-
chu uspokojonego, gdzie rowery moga poruszac si¢ na jezd-
ni wraz z samochodami. Warto jednak zwréci¢ uwage na
fake, ze na ulicy Bora-Komorowskiego, Kolobrzeskiej,
Piastowskiej i czesci ulicy Droszyfiskiego, z uwagi na obo-
wiazujacy limit 50 km/h, wigkszo$¢ rowerzystow, ze wzgle-
du na duzy ruch i predkosé pojazdéw, decyduje sie na jazde
po chodniku {31.

drogi dla roweréw Rys. 3.

ciaai pi 2 pier Mapa rowerowa
ulice w strefach ruchu uspokojonego prezentujgca
{dopuszczalna predkoss nie wyZsza niz 30 km/h) analiZOWany teren
ulice jed: z ruchem w obu Ki Zrédto: [3]

Na omawianym terenie znajduja si¢ trzy pafstwowe
placéwki o$wiatowe: Szkola Podstawowa nr 46, Zespot
Szkét Specjalnych nr 2 i Przedszkole nr 49 ,Mis”. Zloka-
lizowana jest tutaj réwniez jedna prywatna placowka —
Przedszkole Niepubliczne Stokrotka. Dodatkowo wystepu-
je duza liczb malych sklepéw osiedlowych, niewielkie
piekarnie i cukiernie, dwa centra handlowe, hipermarkety,
hotele oraz wiele restauracji i bardw.

Wypadki drogowe na obszarze Przymorza Matego

Na inwentaryzowanym terenie wystepuje duzy ruch drogo-
wy i pieszy, stad nieuniknione jest wystepowanie wypadkdéw
i kolizji. W latach 2014-2019 doszlo tacznie do 87 wypad-
kéw drogowych [4}. Najczestszym rodzajem zdarzed bylo
zderzenie pojazdéw boczne oraz najechanie na pieszego,
natomiast najczestsza przyczyna bylo nieudzielenie pierw-
szefistwa przejazdu. Liczba wypadkéw jest stosunkowo
wysoka, a ich kumulacja wystepuje na ulicy Kolobrzeskiej.
Biorac pod uwage jedynie wypadki z udzialem pieszych, to
w latach 2014-2019 doszlo do 31 tego rodzaju zdarzen.
Zazwyczaj uszczerbku na zdrowiu doznawaly pojedyncze
osoby i w tym okresie nie odnotowano ofiar Smiertelnych.
W wyniku 31 wypadkdéw 27 0s6b zostato lekko rannych,
a 5 0séb zostalo ciezko rannych [4}.

Najczestsza przyczyna wypadkdéw z udzialem pieszych
bylo nieudzielenie pierwszeistwa na przejsciu dla pieszych
oraz nieudzielenie pierwszefistwa pieszemu np. przy skre-
caniu. Innym powodem wystepowania zdarzeri drogowych
bylo takze nieprawidlowe cofanie, wejscie na jezdni¢ przy
czerwonym S$wietle, a takze niedostosowanie predkosci do
warunkéw jazdy (rys. 4) {4]. Prowadzacy pojazd bardzo
czesto nie udzielaja pierwszefistwa pieszemu, co prowadzi
do najechania na niechronionego uzytkownika drogi. Takie
sytuacje moga powodowad, iz piesi nie beda czul si¢ bez-
piecznie podczas podrézy do szkoly lub pracy, gdyz do zda-
rzenia nie dochodzi z ich winy {4}.

Prawie polowa wypadkéw drogowych z udzialem pie-
szych miala miejsce na przejsciach dla pieszych (rys. 5) {4}.
Z. 15 przejsé, na kedrych doszlo do najechania na pieszego,
na siedmiu znajdowala sie dzialajaca sygnalizacja Swietlna,
na dwoch niedzialajaca sygnalizacja, natomiast na pozosta-
tych sze$ciu przejsciach nie bylo sygnalizacji [4].

Przyczyny wypadkdéw z udziatem pieszych

0 5 10 15
Nieustapienie pierwszefistwa pieszemu na... I 10

Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu I 10

Nieprawidtowe cofanie N 3
Wejécie na jezdnig przy czerwonym $wietle [N 2
Wspétwina IS 3

Inne /Kierowca/ Bl 1
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 1l 1

Nieostrozne wejécie na jezdnig: zza... Il 1

Rys. 4. Przyczyny wypadkéw drogowych z udziatem pieszych
Trodto: [4]
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Miejsca wypadkow z udziatem pieszych
0 2 4 6 8 10 14 16

Przejscie dla pieszych _ 15
Jezdnia _ 6
Wijazd, wyjazd z posesji, pola _ 5
Chodnik, droga dla _ "
pieszych, rowerzystow

Pobocze - 1

Rys. 5. Miejsca wypadkow drogowych z udziatem pieszych [4]

Liczba wypadkéw drogowych, do ktérych doszlo na te-
renie Przymorza Malego, w ciggu ostatnich lat jest wysoka,
a do wigkszosci z nich dochodzi z winy kierowcy, co stwarza
duze zagrozenie dla niechronionych uzytkownikéw drég.
Niepokojace jest to, iz gtéwna przyczyna zdarzen drogo-
wych jest nieustapienie pierwszefistwa pieszemu oraz fake,
ze do jednej trzeciej wypadkéw dochodzi na przejsciach dla
pieszych. Moze powodowaé to brak poczucia bezpieczen-
stwa wsrdd uzytkownikéw drég, a uczniéw zniecheca¢ do
samodzielnego chodzenia do szkoly.

Badania ankietowe w placdwkach oswiatowych
W trzech placowkach o$wiatowych znajdujacych sie
na analizowanym obszarze, tj. w Przedszkolu nr 49
»Mi$”, w Zespole Szkét Specjalnych nr 2 oraz w Szkole
Podstawowej nr 46, przeprowadzono badania ankie-
towe. Ankiety skladaly si¢ z pytan dotyczacych m.in.
oceny, czy w drodze do szkoly/przedszkola wystepuje
wystarczajaca liczba przejs¢ dla pieszych i czy sa one do-
brze widoczne, a takze wyrazenia opinii na temat od-
czuwanego poziomu bezpieczefistwa ruchu drogowego
na danym terenie i ewentualnych pomystéw poprawy
komfortu podrézowania do szkoly/przedszkola. Celem
ankiet bylo uzyskanie informacji, czy w bezposrednim
otoczeniu placéwek oraz na drodze do nich wystepuja
r6zne niedogodnosci oraz czy dochodzi do sytuacji nie-
bezpiecznych z udzialem pieszych.
Na podstawie ankiet wywnioskowano, ze wiele dzieci
i ich rodzicéw napotyka problemy, ktére ograniczaja im
komfort i bezpieczefistwo podczas codziennej drogi do
szkoly/przedszkola. Najczestszymi problemami wymienia-
nymi przez uczniéw oraz rodzicow byly:
e przekraczanie dozwolonej predkosci przez kierowcow;
e nieprzepuszczanie przez kierowcéw pieszych na pa-
sach;
o brak przejs¢ dla pieszych;
e brak drég rowerowych;
e parkowanie samochodéw na chodnikach, co ograni-
cza widoczno$¢ na przejsciach dla pieszych;
o zielone strzatki dla kierowcéw, prowadzace do wielu
niebezpiecznych sytuaci;
e zly stan techniczny drég i chodnikéw;
e brak wystarczajacej liczby miejsc parkingowych.
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Osoby ankietowane mialy takze mozliwos¢ zaznaczenia
badz zaproponowania wlasnych pomystéw na rozwiazania
mogace poprawic ich komfort i bezpieczenistwo w drodze
do placéwek oswiatowych. Najczesciej wymienianymi po-
myslami byly:

e wprowadzenie wickszej liczby przejs¢ dla pieszych;

e wprowadzenie dodatkowego oswietlenia ulic;

e wprowadzenie progéw zwalniajacych;

e wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej na przejSciach

dla pieszych;

e poprawa oznakowania pionowego i poziomego na

przejsciach dla pieszych;

e powstanie wiekszej liczby miejsc postojowych w ob-

rebie placéwek;

e likwidacja zielonych strzalek dla kierowcow;

e utworzenie drég rowerowych na analizowanym ob-

szarze.

Odpowiedzi od 0sdb, ktére bardzo dobrze znaja analizo-
wany obszar, pokazuja, ze na inwentaryzowanym terenie
wystepuja niedogodnosci, zmniejszajace komfort i bezpie-
czefistwo podrézy do szkoly/przedszkola. Osoby ankieto-
wane chetnie proponowaly wlasne rozwiazania, ktére mo-
glyby zwigkszy¢ ich poczucie bezpieczefistwa w drodze do
danej placéwki.

Pomiary predkosci chwilowej

Na ulicy Arkonskiej oraz Zgody II zamontowano kamery,
ktére rejestrowaly ruch samochodéw na wysokosci wej-
$cia odpowiednio do Zespolu Szkét Specjalnych nr 2 oraz
do Szkoly Podstawowej nr 46 (rys. 6). Uzyskane nagrania
umozliwily wyznaczenie predkosci chwilowej pojazdéw.

20207187187 0753733

Rys. 6. Zdjecie z nagrania na ulicy Arkoriskiej wraz z odlegtoscig migdzy charakterystycznymi
punktami

Pomiary predkosci chwilowej odbywaly sie w godzinach
szczytu porannego, czyli od 6 do 9 oraz szczytu popotu-
dniowego, tj. od godziny 15 do 18. Badaniom poddano
pojazdy poruszajace sie ruchem swobodnym. Do opisania
wlasciwosci predkosci w wyznaczonych miejscach pomiaro-
wych wykorzystano parametry takie jak:

e V_—srednia predkos¢ {km/h},

e V_ —predkos¢ maksymalna {km/hl,

e O — odchylenie standardowe {km/h},

* V., —kwantyl rozkladu predkosci {km/hl,
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e U, — udzial procentowy pojazdéw przekraczajacych
dopuszczalna predkosé {%1,

e U,_,,.— udzial procentowy pojazdéw przekraczaja-
cych dopuszczalna predkos¢ do 5 km/h [%},

e U,_, . — udzial procentowy pojazdéw przekraczaja-
cych dopuszczalng predkosé¢ od 5 do 10 km/h {%1,

* U,_... — udzial procentowy pojazdéw przekraczaja-

cych dopuszczalng predkosé od powyzej 10 km/h {%1].

Wyniki pomiaréw na obu przejsciach dla pieszych
przedstawiono w tabelach 2 i 3.

Tabela 2
Zestawienie wybranych parametréw predkosci samochodow
na ulicy Zgody Il
Ulica Zgody Il
= | E | E
g — & T A
—" =
E| & E = € — o = =
S=B = > e = 19 ) 1 -
N .S — ] = 2 = Vv v \Y
_— O w o = = = ==
-2 = = o = =2 =2 =2 =
97 28,4 | 48,96 7.4 36,3 | 3505 | 11,34 | 1443 | 9,28
Zrodto: opracowanie wiasne
Tabela 3

Zestawienie wybranych parametréw predkosci samochodow
na ulicy Arkonskiej
Ulica Arkonska

— = S
—_ 19 22 —

= —_ =
| = | E| - | E A | & | 8
) 5 ==, = E = 0 2 =)
SR = > E =, IS o 7o) -
8 S = g = 1 = v v v
— O w o = = = =
S 2 = = © > = = = =
395 25,4 45,7 7 30,4 32,9 19,5 11,1 2,3

Zrédio: opracowanie wiasne

W obu przypadkach niepokojacy jest fake, iz ponad 30%
kierowcow przekraczala dopuszczalng predkosé w analizo-
wanych miejscach, ktére znajduja sie tuz przy Zespole Szkét
Specjalnych nr 2 oraz Szkole Podstawowej nr 46 w Gdansku.
Predkos¢ maksymalna pojazdu na ulicy Zgody II wyniosta
prawie 49 km/h, co stanowi przekroczenie dozwolonej pred-
kosci o blisko 19 km/h. Natomiast na ulicy Arkorskiej pred-
ko$¢ maksymalna wyniosta blisko 46 km/h, co stanowi prze-
kroczenie dozwolonej predkosci o 16 km/h.

W przypadku pomiaréw na ulicy Arkonskiej kwantyl
85 uksztaltowat si¢ na poziomie 30,4 km/h, co wskazuje na
to, ze 85% badanych pojazdéw praktycznie nie przekracza-
fo dopuszczalnej predkosci. Natomiast w przypadku po-
miardéw na ulicy Zgody II kwantyl 85 uksztaltowal sie na
poziomie 36,3 km/h. Wynika z tego, ze 85% analizowa-
nych samochodéw rozwija predko$¢ mniejsza niz okolo
36 km/h, ktéra stanowi przekroczenie dozwolonej pred-
kos¢ o ponad 5 km/h.

Gdy pojazd porusza sie z predkoscia 30 km/h, prawdo-
podobiefstwo $mierci pieszego w momencie uderzenia wy-
nosi okoto 0,05, natomiast w momencie przekroczenia tej
predkosci prawdopodobiedistwo $mierci znacznie rosnie
(rys. 7). Dla coraz to wickszych predkosci wynosi ono:
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Rys. 7. Wykres wptywu predkosci uderzenia pojazdu w pieszego na prawdopodobienstwo
jego $mierci

Irodto: [5]

okoto 0,1 dla predkosci 35 km/h,

okoto 0,15 dla predkosci 40 km/h,

okoto 0,3 dla predkosci 45 km/h,

okoto 0,4 dla predkosci 50 km/h.

Bardzo wazne jest zatem, aby stosowal rozwiazania,
ktére zapewnia uspokojenie ruchu, gdyz nawet nieznaczne
zwickszenie predkosci przez kierowce moze by¢ tragiczne
w skutkach. W omawianych punktach pomiarowych reko-
menduje si¢ wiec zastosowanie fizycznych §rodkéw uspoko-
jenia ruchu, takich jak progi zwalniajace przed przejsciem,
aby uniemozliwi¢ rozwijanie niedozwolonych predkosci.
Jest to szczegdllnie wazne, poniewaz do przekraczania do-
puszczalnej predkosci w analizowanych obszarach dochodzi
tuz przy placéwkach o$wiatowych. Stwarza to duze zagro-
zenie dla zdrowia i zycia uczniéw, a takze ich rodzicéw oraz
pracownikéw szkdét.

Inspekcja przej$¢ dla pieszych
10 przykladowych przejsé¢ bez sygnalizacji swietlnej, ktore
znajduja si¢ na rozpatrywanym obszarze, poddano analizie
pod katem mozliwosci bezpiecznego przekraczania ulicy.
Wybrane przejscia zlokalizowane sa na ulicach:

e Zgody II (fot.1-1),

o Arkonskiej (fot.1 — 2),

e Generala T. Bora-Komorowskiego (fot.1-3, 5),

e Droszyfiskiego (fot.1-4),

e Krynickiej (fot.1-6),

o Slaskiej (fot.1-7, 8, 9, 10).

Na podstawie przeprowadzonego audytu przejs¢ dla
pieszych zaobserwowano gléwne ich mankamenty, ktére
przedstawiono w tab. 4.

Gléwnymi zaobserwowanymi problemami byly: brak
plytek prowadzacych dla 0séb niewidzacych i niedowidza-
cych (fot. 2), niedostateczne o$wietlenie przejscia, a takze zly
stan oznakowania poziomego (fot. 3) oraz pionowego (fot. 4).
Przy braku urzadzed dla os6b niewidzacych i niedowidza-
cych, osoby takie nie maja mozliwosci prawidlowo oceni¢,
czy znajduja sie w obszarze chronionym, czy juz na przejsciu
dla pieszych. Natomiast niedostateczne oswietlenie stwarza
duze niebezpieczenistwo dla oséb, chcacych przejs¢ przez
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Fot. 1. Lokalizacja badanych przejs¢ dla pieszych (fotografie — zasoby wiasne autorek)

Tabela 4
Mankamenty na przej$ciach dla pieszych
Numer przejscia
Mankament
1/2|3|4(5/6|7|8|9/|10
Zly stan oznakowania poziomego X| X[ X|X]|X X
Zty stan oznakowania pionowego X| X | X|X XX | X

Brak urzadzen dla 0séb niewidzacych

i niedowidzacych

Brak rampy

Niepoprawne odwodnienie terenu X | X|X X | X
Niedostateczne o$wietlenie X| X | X |X|X X | X

Niepotrzebne wgtebienie chodnika na szero-

kosci przejscia X | X

Samochody parkujace w obrebie przejscia XX | X|X|X
Stup energetyczny ograniczajacy widocznosé | X

Zbyt waski azyl X

Krzaki ograniczajace widoczno$¢ X
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Fot. 2. Zty stan oznakowania poziomego oraz brak urza- ot 3. Zly stan oznakowania pio-
dze dla oséb niewidzacych i niedowidzacych (fotografia nowego ~(fotografia — zasoby
— zasoby wiasne autorek) wtasne autorek)

jezdnie po zmroku, poniewaz kierujacy autem moze nie za-
uwazy¢ znajdujacych sie na przejsciu os6b. Dodatkowo brak
wyraznego oznakowania poziomego zmniejsza dostrzegal-
no$¢ przejscia dla pieszych, a zly stan oznakowania pionowe-
go moze doprowadzi¢ do sytuagji, gdy kierujacy nie zauwazy,
ze zbliza si¢ do przejscia dla pieszych.

Na badanych przejsciach, jak réwniez na przejsciach
nieobjetych inspekcja, bardzo czgstym problemem bylo
parkowanie samochodéw w obrebie przejscia. Takie sytu-
acje, powoduja znaczne ograniczenie widocznosci, tak dla
kierowcow, jak i pieszego (fot. 4 1 5).

Dla wyzej opisanych mankamentéw przej$¢ dla pie-
szych zaproponowano m.in. nastepujace rekomendacje:

e nalezy zapewni¢ urzadzenia dla oséb niewidzacych
i niedowidzacych;
nalezy zastosowaé doswietlenie;
nalezy wymalowaé oznakowanie poziome;
nalezy wymieni¢ oznakowanie pionowe;
nalezy zastosowac stupki, ktére uniemozliwia parko-
wanie samochodéw na chodniku w bezposrednim
otoczeniu przejscia;

Fot. 4. Samochody parkujace w obrgbie przejscia dla pieszych, powodujac ograniczenie
widocznosci (fotografie — zasoby wiasne autorek)

|

Fot. 5. Samochody parkujace w obrebie przejscia dla pieszych, powodujac ograniczenie
widocznosci (fotografie — zasoby wiasne autorek)
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Fot. 6.

Brak rampy na przej-
$ciu dla pieszych
(fotografia — zasoby
wiasne autorek)

Fot. 7.

Stup energetycznych
ograniczajacy widoczno$¢
(fotografia — zasoby
wiasne autorek)

Fot. 8.

Brak Sciekow
przykraweznikowych w obrebie
przejscia (fotografia — zasoby
wiasne autorek)

e nalezy zastosowaé rampe (fot. 6);

e nalezy przesunal stup w glab chodnika (fot. 7);

o nalezy zapewni¢ prawidlowe odwodnienie terenu po-
przez zastosowanie S$ciekéw przykraweznikowych
(fot. 8).

Diagnoza probleméw i rekomendacje

Dzieki wykonanym badaniom oraz analizom mozna bylo
zdiagnozowal problemy negatywnie wplywajace na po-
ziom bezpieczeistwa ruchu drogowego na analizowanym
obszarze. Na ich podstawie zaproponowano rozwiazania,
ketére nalezy wdrozyé, aby poprawi¢ komfort i bezpieczen-
stwo podrézowania na terenie Przymorza Malego.

PrzejScia dla pieszych

W strefach TEMPO 30 ogranicza si¢ liczbe przejsé dla pie-
szych. Zmniejszenie limitu predkosci do 30 km/h powinno
umozliwié¢ pieszym przejscie na druga strone ulicy w dowol-
nym miejscu. Na podstawie ankiet, jak i wizji terenowej, za-
uwazono, ze na inwentaryzowanym terenie samochody jez-
dza zbyt szybko, w wyniku czego przechodzenie przez jezdni¢
w dowolnym miejscu zagraza bezpieczeristwu niechronionych
uzytkownikéw drég. Z przeprowadzonych ankiet wynika, ze
uczniowie i rodzice widzg problem w braku wyznaczonych
przejs¢ dla pieszych. Ludzie czuja sie pewniej, przechodzac
na przejsciu, gdyz wiedzg, ze kierowca ma tam obowigzek
ustapienia im pierwszeristwa. Bledem jest wiec likwidowanie
przejs¢ dla pieszych w strefach TEMPO 30 bez zapewnienia

obnizenia predkosci pojazdéw. Z obserwacji wynika, ze zale-
cane jest wyznaczanie kolejnych przejs¢ dla pieszych na tere-
nie Przymorza Malego, najlepiej wraz z urzadzeniami wymu-
szajacymi jazde z mniejsza predkoscig, takimi jak wyniesione
przejscia dla pieszych oraz poduszki berlifiskie zlokalizowane
bezposrednio przy przejsciu dla pieszych.

Na rysunku 8 czerwonymi kwadratami zaznaczono pro-
pozycje lokalizacji nowych przejs$¢ dla pieszych w okolicach
placéwek oswiatowych. Wybrano te miejsca, biorac pod
uwage przemieszczanie si¢ uczniéw oraz rodzicéw z dzieé-
mi do szkoly lub przedszkola. Gléwnie odbywa si¢ ono na
ulicach Slaskiej i Leborskiej oraz ulicach przyleglych.
Budowa nowych przejs¢ jest zasadna réwniez z racji duzego
ruchu samochodowego na wymienionych drogach.

i
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Rys. 8. Proponowana lokalizacja nowych przejs¢ dla pieszych w okolicach placowek o$wiatowych
Zrédto: opracowanie wiasne

Predkos¢

W badaniach ankietowych wiele oséb stwierdzilo, ze nie
czuje sie bezpiecznie podczas drogi do/ze szkoly. Jako po-
woéd czesto podawano nadmierne przekraczanie dopusz-
czalnej predkosci przez kierowcéw. Zbyt szybka jazda moze
prowadzi¢ do wypadkéw drogowych. Podczas wizji tere-
nowej réwniez stwierdzono, iz pojazdy jezdza szybciej niz
dopuszczalne 30 km/h.

Z pewnoscia wplywa to negatywnie na komfort i bez-
pieczeistwo podrézy. Dobrym pomystem na rozwiazanie
tego problemu moga by¢ fizyczne srodki uspokojenia ru-
chu. Punktowe srodki uspokojenia ruchu wymuszg na kie-
rowcach redukcje predkosci, przez co przechodzenie przez
jezdnie przez pieszych w dowolnym miejscu bedzie bez-
pieczniejsze, a wyznaczanie dodatkowych przejs¢ dla pie-
szych nie bedzie konieczne. Miejsca lokalizacji punktowych
srodkéw uspokojenia ruchu zostaly wybrane na podstawie
odpowiedzi w ankietach, mapy tras dotarcia uczniéw do
szkoly/przedszkola oraz wizji terenowej (rys. 9).

Drogi rowerowe

Na danym obszarze droga rowerowa zlokalizowana jest
jedynie wzdluz ulicy Chlopskiej. Nie wystepuje ona na na
ulicy Piastowskiej, Kolobrzeskiej, Bora-Komorowskiego
czy ulicy Droszyniskiego, ktére sa jedynymi ulicami na
analizowanym terenie, gdzie nie ma wprowadzonej stre-
fy ruchu uspokojonego. W strefach ruchu uspokojonego,
z racji ograniczef predkosci dla pojazdéw samochodo-
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Rys. 9. Proponowana lokalizacja $rodkéw uspokojenia ruchu
Zrodfo: opracowanie wtasne

wych, rezygnuje sie z tworzenia infrastruktury liniowej
dla ruchu rowerowego (Sciezek rowerowych) lub wydzie-
lonych paséw ruchu rowerowego. Dazy sie natomiast do
integracji ruchu rowerowego i samochodowego. Jest to
oszczedne rozwiazanie, gdyz nie wydaje sie pieniedzy na
tworzenie osobnej infrastruktury dla ruchu jednosladéw.
Dodatkowo niskie predkosci osiagane przez kierowcow
powinny zapewni¢ bezpieczefistwo rowerzystow. Z ankiet
wynika, iz niewiele dzieci uczeszcza na zajecia rowerem.
Wiele oséb wskazuje, ze duzym problemem w szybkim
i bezpiecznym dotarciu do szkoly jest brak drég rowero-
wych, a takze zaznacza, ze ich wprowadzenie zwigkszy-
foby komfort podrézy na lekcje. Jako problem okreslono
réwniez nadmierna predkosé¢ samochodéw. Z odpowiedzi
mozna wywnioskowaé, iz wielu rodzicéw nie pozwala
swoim dzieciom dojezdzal na zajecia rowerem, gdyz uwa-
zaja, ze nie jest to bezpieczne rozwiazanie. Dzieci, chcac
dojechad do szkoly rowerem, zmuszone sa do poruszania
siec po jezdni wraz z samochodami, gdzie pojazdy jadg
szybciej, niz pozwalaja na to przepisy. Nie sprzyja to kom-
fortowi, jak i bezpieczefistwu podrézy. Pojazdy powinny
poruszaé si¢ zgodnie z dozwolong predkoscia. Jest to
szczegblnie wazne zwlaszcza dla najmlodszych uzytkow-
nikéw drég, ktérzy nie czuja sie tak samo pewnie na dro-
dze jak dorosli. W ankietach rodzice sugeruja, iz powinno
lokalizowad si¢ drogi rowerowe réwniez w strefach ru-
chu uspokojonego, zwlaszcza w bliskiej odleglosci szkoly.
Dodatkowo na ulicy Bora-Komorowskiego, Piastowskiej
oraz Kolobrzeskiej przez ktérg przechodzi wielu uczniéw,
brakuje drogi dla roweréw, a droga ta nie nalezy do strefy
ruchu uspokojonego. Do dojezdzania do szkoly rowerem
nie zacheca réwniez stan techniczny drég i chodnikéw.
Ubytki w nawierzchni drég, zte odwodnienie i powstajace
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ulice w strefach ruchu uspokojonege
{dopuszszaing predkoss nie wyisza nik 30 kmh)

ulice § z ruchem woby

pr ycia | 11 nowe] drogi dia rowerow

Rys. 10. Propozycja lokalizacji nowej drogi dla roweréw
Zrodto: opracowanie wiasne

przez to kaluze zniechecaja do aktywnych form podrézy
na lekcje. Rozwiazaniem powyzszych probleméw moze
by¢ wprowadzenie wiekszej liczby drég rowerowych,
a w strefach ruchu uspokojonego lokalizowanie srodkéw
uspokojenia ruchu, wazna jest rOwniez poprawa stanu
technicznego drég i chodnikéw. Ograniczenie predkosci
kierowcow pojazdéw samochodowych powinno zwickszy¢
liczbe dzieci podrézujacych do szkoly rowerem. Rézowym
kolorem na rysunku 10 zaznaczono propozycje lokalizacji
nowych drég dla roweréw.

Zamkniete osiedla

Na analizowanym obszarze zlokalizowane sa trzy zamknie-
te osiedla — Oliwa Park, Nova Oliva oraz Nowa Leborska.
Osiedle Oliwa Park i Nova Oliva sa osiedlami zamknietymi
dla 0s6b z zewnatrz ze wszystkich stron. Natomiast osiedle
Nowa Leborska posiada ogélnodostepne wejscia od strony
ulic Szczeciriskiej i Leborskiej, a zamkniete jest od strony
ulicy Krynickiej (fot. 9). Dzieci udajace si¢ do placéwki
wraz z rodzicami lub uczniowie podrézujacy do szkoly sa-
modzielnie pieszo muszg mie¢ zatem na uwadze, ze istnieja
obszary, przez ktére nie beda mogli przejs¢ podczas podré-
zy na zajecia. W ankietach przeprowadzonych w Szkole
Podstawowej nr 46 jako problem utrudniajacy szybkie
przybycie do szkoly wielokrotnie zostata wskazana odpo-
wiedz, ze trzeba obchodzi¢ zamkniete osiedle. Najwickszy
problem zdaje si¢ stanowi¢ osiedle Nowa Leborska, po-
niewaz osoby, ktére chca przez nie przejsé, przybywajac
od strony ulicy Krynickiej, napotykaja plot i sa zmuszone
obejs¢ je naokolo, co z pewnoscia wydtuza czas dotarcia na
miejsce. Dodatkowo, gdy uczen wraca ze szkoly i wejdzie
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Fot. 9. Brak przej$cia w strone ulicy Krynickiej (fotografie — zasoby wtasne autorek)

na wspomniane osiedle od ulicy Szczecinskiej, to nie jest
w stanie z niego wyj$¢ na ulice Krynicka, poniewaz od tej
strony nie ma zapewnionej zadnej furtki w ogrodzeniu. Jest
to klopotliwe, gdyz intuicyjnie, gdy ktos widzi, ze jest moz-
liwos¢ wejscia na dane osiedle, to oczekuje, ze bedzie mégt
z niego swobodnie wyj$¢ z kazdej strony. Wladze miasta
powinny zapewni¢ mozliwos¢ wejscia na osiedle Nowa
Leborska od strony ulicy Krynickiej — wstawic furtke w ist-
niejacym ogrodzeniu.

Waskie chodniki

Na czesci ulicy Leborskiej w ostatnich latach zostal wyko-
nany remont drogi i chodnika. Miedzy innymi nalozona
zostala nowa nawierzchnia oraz odnowiono ciagi piesze.
Droga ta podaza wielu uczniéw i rodzicéw z dziemi na
zajecia. Na ulicy Leborskiej, na odcinku pomiedzy ulica-
mi Szczecifiska i Krynicka, w kilku miejscach szeroko$¢
chodnika jest mniejsza niz 1 m. Prawidlowe wymiary
ogranicza roslinno$¢ lub remonty pobliskich budynkéw
(fot. 10). Po drugiej stronie ulicy zaparkowane sa samocho-
dy. Dodatkowo na odcinku znajdujacym sie w bliskiej od-
leglosci ulicy Krynickiej, gdzie nie zostal przeprowadzony
remont, zardwno szeroko$¢, jak i stan techniczny chodnika
stwarza zagrozenie. Zbyt mala przestrzen ciagu pieszego
nie zapewnia bezpieczefistwa w drodze dzieci do szkoly.
Jest zbyt wasko np. dla dziecka idacego za rcke z mama
do przedszkola. Uczniowie lubia chodzi¢ w grupach, a przy
tak malej szerokosci chodnika, cz¢$¢ dzieci moze zdecydo-
wac sie na zejScie z chodnika i chodzenie wzdluz jezdni,
po ktérej poruszaja sie samochody. Jedynym rozwiazaniem
problemu jest poszerzenie chodnika i poprawa jego stanu
technicznego.

Strzatki kierunkowe przy sygnalizatorach

Na ulicy Kolobrzeskiej (w kierunku alei Grunwaldzkiej)
przy skrzyzowaniu z ulicami Krynicka, Szczecinska
i Stupska znajduja sie sygnalizatory S-2, czyli sygnalizato-
ry z sygnalem dopuszczajacym skrecanie w prawo. Takie
same sygnalizatory zlokalizowane sa réwniez na ulicach
Arkonskiej, Krynickiej i Stupskiej, przed skrzyzowaniem
z ulica Kolobrzesky. Zielona strzatka oznacza pozwolenie
na wjazd za sygnalizator. Nalezy przy tym ustapic pierw-
szefistwa wszystkim innym uczestnikom ruchu, a w szcze-
gblnosci pieszym. Trzeba takze pamietac o zatrzymaniu sie
przed sygnalizatorem {6}. W ankietach rodzice sugerowali
likwidacje zielonej strzalki umozliwiajacej skret w prawo
na wymienionych wyzej skrzyzowaniach. Informowali, ze

Fot. 10. Roslinnos¢ zabierajaca przestrzen chodnika oraz zly stan techniczny chodnika na
ulicy Leborskiej (fotografie — zasoby wtasne autorek)

sami byli $wiadkami, gdzie prawie doszlo do najechania
na pieszego i takie sytuacje wystepuja czesto. Pojawialy
sie réwniez odpowiedzi rodzicow i ucznidw wskazujace,
ze wola oni przechodzi¢ na druga strone drogi w innych
miejscach niz na przejSciach z zielona strzatka, gdyz tam
czuja si¢ bezpieczniej. Rozwiazaniem problemu moze by¢
zamiana sygnalizatoréw typu S-2 na sygnalizator S-1, bez
zielonej strzalki umozliwiajacej skrecanie w prawo.

Zly stan techniczny drég i chodnikéw

Czestym problemem wymienianym w ankietach przez ro-
dzicéw dzieci z Przedszkola nr 49 ,MiS” jest zly stan drég
i chodnikéw. Na podstawie ankiet, jak i wizji terenowej za-
uwazono, iz stan techniczny drég i chodnikéw w bliskim
otoczeniu przedszkola jest w bardzo zlym stanie (fot. 11
i 12). Trudno$ci napotykaja szczegdlnie matki poruszajace
sie z wozkiem podczas odprowadzania dzieci do przedszko-
la. Zte odwodnienie, kaluze, wystajace plyty z ziemi, jak
i samochody zajmujace duza szeroko$¢ chodnika przeszka-
dzaja w szybkim dotarciu do placéwki. Dodatkowo tatwo
na takich powierzchniach skreci¢ sobie noge, a jazda na
rowerze czy hulajnodze przez przedszkolakéw jest prak-
tycznie niemozliwa. Barierka zlokalizowana naprzeciwko
furtki prowadzacej do przedszkola, ktéra ma chronié przed
wtargnieciem na jezdnie, jest ustawiona w taki sposéb,
ze zmusza do chodzenia po pasie zieleni. Ulice otaczajace
Przedszkole nr 49 , Mis” znajduja si¢ w strefie zamieszkania.

Fot. 11. Zty stan techniczny drogi i chodnika przy Przedszkolu nr 49 ,Mi$” (fotografie — zaso-
by wiasne autorek)

Fot. 12. Zty stan techniczny chodnika (fotografie — zasoby wiasne autorek)
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Oznacza to, ze piesi maja na calej przestrzeni pierwszefi-
stwo, a parkowac mozna tylko w wyznaczonych miejscach.
Niestety, samochody z racji tego, iz miejsc postojowych jest
niewiele, parkuja czesto na chodnikach. Wtadze miasta po-
winny wiec naprawi¢ chodniki otaczajace przedszkole, wy-
mieni¢ oraz przesunal barierki przed wejsciem do przed-
szkola, uniemozliwi¢ parkowanie na chodnikach pojazdom
za pomocg barierek lub stupkéw. Dobrym pomyslem jest
réwniez wprowadzenie nadzoru policji/strazy miejskiej nad
poprawnoscig parkowania.

Parkingi przy szkotach

Przed Szkola Podstawowa nr 46 na ulicy Arkonskiej, na od-
cinku od ulicy Leborskiej do Kolobrzeskiej, prowadzony jest
ruch jednokierunkowy. Na ulicy tej wyznaczone sa platne
miejsca postojowe, ktdre powinny pomiesci¢ okolo 12—15
pojazdéw. Za budynkiem szkoly znajduje si¢ parking dla je;
pracownikéw. Rodzice odwozacy swoje dzieci samochodem
na zajecia moga mie¢ problemy ze znalezieniem wolnego
miejsca postojowego, gdyz jest ich niewiele. Pojazdy czesto
parkowane sa w miejscach niedozwolonych, np. bezposred-
nio za przejsciem dla pieszych (fot.13). Mozna si¢ domysli¢,
iz opiekunowie dzieci nie chcg codziennie placi¢ za postdj
na platnym parkingu, wiec decyduja sie na pozostawianie
samochodu w miejscu bezplatnym, umozliwiajacym szyb-
kie dotarcie do placéwki.

Fot. 13. Parkowanie pojazdow a) na ulicy Arkonskiej; b) na ulicy Zgody Il (fotografie — zasoby
wiasne Autorek)

Przy Zespole Szkét Specjalnych nr 2 na ulicy Zgody 11
réwniez prowadzony jest ruch jednokierunkowy. Na ulicy
tej nie ma platnych miejsc postojowych, nie wystepuja row-
niez znaki B-35 oraz B-36 zakazujace zatrzymywania lub
postoju. Przed budynkiem szkoly zlokalizowany jest par-
king, przeznaczony gléwnie dla pracownikéw placéwki.
Najblizsze dwa ogdlnodostepne parkingi znajduja sie w od-
leglosci okoto 50 m od placéwki. Ankiety wykazaly, iz czesé
rodzicéw uczniéw ZSS nr 2 ma problem ze znalezieniem
wolnego miejsca postojowego. Podczas wizji terenowej za-
obserwowano, iz kierowcy decyduja sie na pozostawianie
pojazdéw na chodnikach, zabierajac pieszym przestrzen do
swobodnego poruszania si¢ (fot. 13). Istnieje tez mozliwosé
zatrzymywania sie bardzo blisko przejscia dla pieszych,
ograniczajac na nim widocznos¢. Cho¢ ulica jest jednokie-
runkowa to dziecko, nie majac zapewnionej odpowiedniej
widocznosci przy spogladaniu w prawo, moze nie zauwazy¢
na przyklad nadjezdzajacego rowerzysty. Dyrektor szkoly
podkreslal, iz parkingi stanowig duzy problem, gdyz we-
dlug niego miejsc postojowych jest stanowczo za malo.
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Rozwiazaniem problemu bedzie wyznaczenie dodatko-
wych miejsc parkingowych. Wazne jest réwniez u§wiado-
mienie rodzicéw, ze pieniadze pobierane za platne strefy
parkowania sg przekazywane na naprawy/modyfikacje po-
bliskich terendw, ktérymi ich dzieci sie udaja do szkoly.

Aktywne i samodzielne podréze do szkoly

Z ankiet wynika, iz wiekszo$¢ dzieci z SP nr 46 i Przedszkola
»Mis” podrézuje na zajecia pieszo. W Zespole Szkot
Specjalnych nr 2, ze wzgledu na to, ze uczeszczajg tam
osoby niepelnosprawne, dominuje transport zorganizowa-
ny. Wiekszo$¢ uczniéw nie korzysta z transportu publicz-
nego, gdyz mieszka w bliskiej odleglosci. Rejonizacja SP
46 umozliwia uczniom dotarcie na lekcje bez korzystania
z samochodu czy komunikacji miejskiej. Niestety aktywne
formy podrézy do szkoly lub przedszkola, takie jak podr6z
rowerem, deskorolka lub hulajnoga, wystepuja stosunko-
wo rzadko. Wazne jest promowanie aktywnych sposobéw
dotarcia do placéwek o$wiatowych. Wysilek fizyczny po-
zytywnie wplywa na zdrowie najmlodszych, a podréze, czy
to samodzielne, czy z rodzicem (gdy dziecko ma mniej niz
7 lat), ucza odpowiedzialnosci. Zgodnie z systemem cer-
tyfikacji szkét podstawowych, ktéry jest przeprowadzany
w Gdansku, placéwki oswiatowe powinny edukowaé dzieci
na temat bezpiecznych sposobéw dotarcia do szkoty.

Podsumowanie

Dokonane badania pokazaly, ze bardzo wazne jest bada-
nie dzielnic pod wzgledem bezpieczefistwa ruchu drogo-
wego. Dzieki wykonanym analizom zdiagnozowano pro-
blemy negatywnie wplywajace na poziom bezpieczenistwa
ruchu drogowego na analizowanym obszarze, co umozli-
wilo opracowanie koncepcji, ktére poprawia komfort po-
drézy wszystkim uzytkownikom drég. Warto zaznaczyd,
ze wyzej opisane problemy charakteryzuje powszechno$¢
wystepowania. Zaproponowane rozwiazania moga zosta
wdrozone zaréwno na obszarze Przymorza Malego, jak i na
terenie innych dzielnic Gdanska, a takze w réznych mia-
stach w Polsce. Wspdlnym celem wprowadzonych zmian
jest przede wszystkim zwickszenie komfortu oraz bezpie-
czefistwa dzieci oraz ich rodzicéw, podrézujacych do szkoly
lub przedszkola. Wigksze poczucie bezpieczefistwa bedzie
zachecalo uczniéw do samodzielnych pieszych podrézy do
szkoly czy tez podrézowanie do niej takimi $rodkami trans-
portu jak rower, czy hulajnoga.

Literatura

1. Symon E., Wypadk: drogowe w Polsce w 2019 roku, Komenda
Gléwna Policji, Biuro Ruchu Drogowego, 2020.

2. Portal stalego monitoringu halasu komunikacyjnego Miasta
Gdanska, mag.bmt.com.pl.

3. www.rowerowygdansk.pl.

4. Jamroz K. e al., Ochrona pieszych. Podrecznik dla organizatordw
ruchu  pieszego, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju,
Warszawa 2014.

5. Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakéw i sygnalow

drogowych, § 96.


http://mostwiedzy.pl

