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WPROWADZENIE

1.1 Wstep

Tematem rozprawy jest fenomen zalozen pier§cieniowych?’, bedacych charaktery-
stycznym elementem struktury urbanistycznej wielu miast wspoétczesnej Polski®.
W szczegdlnoséci w rozprawie ujete zostaly: zarys genezy, rozwoju i pdzniejszych
przeksztatcen, a takze analiza stanu obecnego oraz wskazanie potencjalnej przysztosci
tych zespotéw urbanistycznych.

Powstajace gléwnie w trakcie tzw. dlugiego xix wieku? zalozenia pierécieniowe,
to z reguly atrakcyjna przestrzen publiczna miast wyksztatcona na obszarze uzy-
skanym po defortyfikacji systemu obronnego otaczajgcego ich zespét staromiejski
badz $rodmiejski. Zaréwno centralng lokalizacje, jak i pasmowy charakter zatozen
pierscieniowych, uznac nalezy za cechy wyrézniajace je na tle reszty struktury urba-
nistycznej miasta. Uksztaltowane one zostaly na skutek procesu przejscia struktury
urbanistycznej miast z formy zamknietej miasta sredniowiecznego do formy otwartej
miasta nowoczesnego, ktdrg wigzac nalezy z kluczowym okresem ksztattowania sie
zasad nowoczesnej urbanistyki®. Dlatego tez zachodzace na przestrzeni tzw. dtugiego
x1x wieku przemiany spoteczno-kulturalne w miastach europejskich miaty fundamen-
talny wplyw na ksztaltowane w tym czasie zatozenia pierscieniowe, ktére przyjmuja
forme nowej przestrzeni publicznej, na jaka przez stulecia przed ich powstaniem
brakowato miejsca w zageszczonej tkance miasta zamknietego. W ten sposdb, te nowe
zespoly urbanistyczne, przyjmujac réwnolegle funkcje reprezentacyjna, jak i funkcje

1 Pojecie zalozenia pierscieniowe, odnosi sie do zespotéw urbanistycznych wyksztatconych na obszarze
uzyskanym po defortyfikacji systemu obronnego miast. Szersza definicje tego, jak i innych wymaga-
jacych zdefiniowania poje¢, przyjeta na potrzeby rozprawy, przedstawiono w podrozdziale 1.4.

2 Pojecie miasta wspélczesnej Polski, odnosi sie przede wszystkim do miast lezagcych od 1945 roku w gra-
nicach panistwa polskiego, bez wzgledu na ich wczesniejsza, historyczng przynaleznosé¢ panistwowa.
Szersza definicje przyjeta na potrzeby rozprawy przedstawiono w podrozdziale 1.4.

3 Daty graniczne, przyjetego ze wzgledu na potrzeby periodyzacji okresu tzw. diugiego x1x wieku, okresla
sie w zwigzku ze znaczeniem takich wydarzen jak Rewolucja Francuska (1789 rok) czy w odniesieniu
do Polski trzeci rozbidr kraju (1795) a takze poczatkiem (1914) lub zakonczeniem (1918) pierwszej
wojny $wiatowej. Definicje przyjeta na potrzeby rozprawy przedstawiono w podrozdziale 1.4.

4  Pojecie nowoczesna urbanistyka, odnosi sie do ksztattujacej sie pod wptywem gwattownej industriali-
zacji 1 urbanizacji Europy teorii i praktyki urbanistycznej wywodzacej sie z doswiadczen nowozytnej
urbanistyki. Szersza definicje przyjeta na potrzeby rozprawy przedstawiono w podrozdziale 1.4.

zieleni miejskiej, stajg sie dominujacym elementem struktury urbanistycznej wielu
zespotdéw $rédmiejskich miast europejskich, w relacji do ktérych ksztaltowane byty
pdzniej nowe, zewnetrzne uklady przestrzenne.

Na przestrzeni dekad, jakie nastepujg po kreacji zatozen pier$cieniowych, na
skutek zmieniajacych sie uwarunkowan i paradygmatéw urbanistycznych zespoty
te poddawane byly wielu przemianom przestrzennym. Jednakze, jak sie wydaje,
najwiekszy wplyw na przeksztatcenia tych pasmowych zespotéw urbanistycznych
o wyraznie obwodowym charakterze w relacji do zespotu $rédmiejskiego badz sta-
romiejskiego miat powoli postepujacy od potowy x1x wieku proces ewolucji modelu
mobilno$ci®. Mowa mianowicie o przejsciu od modelu mobilno$ci opartego na trans-
porcie publicznym, ktéry utozsamia¢ mozna z pierwszymi tramwajami, ciggnietymi
najpierw przez konie, a pézniej napedzanymi silnikami elektrycznymi, do modelu
opartego na indywidualnym transporcie samochodowym, ktérego skrajng forme
utozsamiad nalezy z efektami powszechnego wspotczesnie dostepu do samochodéw
osobowych. W konsekwencji tak rozumianej ewolucji modelu mobilno$ci, pierwotnie
zaprojektowane jako przestrzen publiczna zatozenia pierécieniowe, zdominowane
przez funkcje transportowa, ulegajg wyraznej i czesto wcigz postepujacej degradacji.
Tak zarysowany proces zachodzi réwniez w miastach wspoélczesnej Polski, gdzie
w latach 60. i 70. xx wieku na skutek odwilzy roku 1956 odrzucona zostaje, odgérnie
narzucona w 1949 roku estetyka realizmu socjalistycznego, rozpoczynajac okres
funkcjonalizmu i p6Znego modernizmu. Od tego momentu systematycznie rozrasta-
jaca sie sie¢ drogowa wypelnia réwniez zatozenia pierécieniowe, przede wszystkim,
dawnych wschodnich miast granicznych niemieckojezycznej Europy Srodkowej
tzw. dtugiego xix wieku, ktére przede wszystkim na skutek cezury roku 1945 i wydarzen
z nig zwigzanych stanowig obecnie znaczna cze$¢ kraju®. Miejsce dawnych zielencow
i ciggéw spacerowych zastepuja nowe uktady komunikacyjne, a w efekcie rosnacej
dominadji funkgcji transportowej wypierajacej inne funkcje zatozenia pierscieniowe
przestaja by¢ powszechnie utozsamiane z atrakcyjng przestrzenig publiczng miasta.
Przeksztalcenia te ostatecznie, nie tylko doprowadzity do odrzucenia pierwotnego
charakteru samych zatozen pier$cieniowych jako przestrzeni publicznej, w formie
uksztattowanej w momencie ich kreacji, ale tez na skutek kazdej kolejnej fragmenta-
rycznej interwencji czy modernizacji, postepuje proces ich zacierania jako czytelnego
i spdjnego zespotu urbanistycznego zaréwno w strukturze urbanistycznej miasta, jak
i w $wiadomosci jego mieszkancow. Skutkiem tego potencjat zatozen pier$cieniowych
pozostaje nadal najczesciej nie tylko niewykorzystany, ale tez nierozpoznany.

Niezaleznie jednak od ich funkcjonalnej degradacji zatozenia pierécieniowe
w dalszym ciggu pozostajg jednym z gtéwnych elementéw definiujgcych strukture

5 Model mobilnoéci rozumiany jako powszechnie przyjety paradygmat dla systemu transportowego.
Definicje przyjetg na potrzeby rozprawy przedstawiono w podrozdziale 1.4.

6  Miasta wspotczesnej Polski w sposéb wyrazny wyrdzniajg sie na tle pozostatych miast regionu do
czego odniesiono sie szerzej w podrozdziale 3.3. W tym miejscu warto jednak wspomnie¢ nie tylko
o przemianach politycznych, ktére majg znaczacy wpltyw na ksztaltowanie przestrzeni publicznej
miast, ale tez chociazby o tzw. polskiej szkole konserwatorskiej, ktéra w sposéb unikatowy na skale
kontynentu, juz po drugiej wojnie $wiatowej, wprowadza do struktury urbanistycznej miast nowe
zatozenia pier§cieniowe.
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urbanistyczng wielu zespotéw $rodmiejskich miast wspétczesnej Polski, przy jedno-
czesnym braku ogélnie pojetej sSwiadomo$ci znaczenia, obecnej roli i specyfiki genezy
tych zespotdéw urbanistycznych’. Dlatego tak istotne jest przedstawienie procesu
przemian przestrzennych zatozen pier$cieniowych zachodzacego w szerszym kon-
tekscie historycznym i teoretycznym. Dopiero takie nowe spojrzenie na dziedzictwo
kulturowe zapisane w strukturze urbanistycznej miast wspoétczesnej Polski moze do-
prowadzi¢ do zmiany obecnego obrazu zatozen pierécieniowych, ktore obecnie, w wielu
wypadkach, pozostajg w wyraznie zdegradowanej formie. Jednocze$nie podkreslenia
wymaga fakt, ze coraz bardziej czytelny wydaje sie kierunek postepujacej negacji
funkcjonujgcego w Polsce od lat 60. i 70. xx wieku modelu mobilno$ci prowadzacej
do zerwania z dominacjg funkcji transportowej na wzér wielu miast europejskich
xx1 wieku. Nurt ten, ktory okresli¢ mozna mianem kopenhagizacji®, prowadzi nie
tylko do ponownego zastgpienia indywidualnego transportu samochodowego ko-
munikacjg zbiorows, ale tez promuje ruch rowerowy i pieszy. W jego ramach narasta
tez dyskusja nad formg i jako$cig przestrzeni publicznej, ktéra dotyczy¢ moze takze
samych zatozen pier$cieniowych.

Wobec tego, majac na uwadze daleko posuniety proces zacierania sie zatozen
pierscieniowych - zaréwno jako kluczowego elementu w strukturze urbanistycznej,
jak i istotnej cze$ci dziedzictwa urbanistycznego miasta, a takze mozliwy wpltyw
zachodzacej zmiany modelu mobilnosci - podjecie badan nad fenomenem tych
zespotéw urbanistycznych uznac nalezy za pilne. Wymagane jest nie tylko ponowne
przestudiowanie historii przemian przestrzennych zatozen pierscieniowych i zaryso-
wanie dla nich szerokiego tta teoretycznego, ale takze przeprowadzenie analizy stanu
obecnego wybranych zespotéw, ktédra to dopiero pozwoli na wskazanie mozliwych
kierunkéw ich potencjalnych przemian przestrzennych w przysztosci. Przeprowadzenie
takich badan przyczynié by sie mogto do przywrdcenia zatozen pierécieniowych jako
istotnej cze$ci systemu przestrzeni publicznych wielu zespoléw $rédmiejskich badz
staromiejskich. Dzieki temu w niektdérych przypadkach w miejsce istniejacych obec-
nie arterii przelotowych mozliwe by bylo odtworzenie, petnigcych role serca miasta,
tetnigcych zyciem przestrzeni publicznych. W ten sposdb, zatozenia pierScieniowe
moglyby sta¢ sie raz jeszcze kluczowym elementem kompozycji przestrzennej wielu
miast wspdtczesnej Polski.

7 Ocena stanu badan i wskazanie na jego niekompletno$¢ opisane zostaty kolejno w podrozdziatach 1.511.3.

Pojecie kopenhagizacja, rozumie¢ nalezy jako nowy paradygmat modelu mobilnosci, funkcjonujacy
w Polsce od korica xx wieku, réwnolegle z dotychczasowym paradygmatem zakorzenionym w teorii
funkcjonalizmu lat 60. i 70. xx wieku. Oparta ona zostala na zasadach zréwnowazonego rozwoju, ktéry
charakteryzuje przemieszanie ruchu i nacisk na rozwéj réznych srodkéw transportu ze szczegélnym
uwzglednieniem komunikacji publicznej, ruchu rowerowego i pieszego. Pojecie to szerzej opisane
zostaje wraz z definicjg pojecia modelu mobilnoéci w podrozdziale 1.4.

1.2 Cele pracy

Podstawowym celem rozprawy jest zbadanie znaczenia fenomenu zaltozen pierscie-
niowych, jako charakterystycznego elementu w strukturze urbanistycznej wielu
miast wspolczesnej Polski. Powyzszy cel gtéwny moze zostaé zrealizowany dzieki
osiggnieciu nastepujgcych celéw szczegétowych:

a. zarysowanie szerszego kontekstu historycznego i teoretycznego kreacji zatozen
pierscieniowych ze szczegdlnym uwzglednieniem wschodnich miast granicznych
niemieckojezycznej Europy Srodkowej tzw. dtugiego xix wieku, procesu ich defor-
tyfikacji oraz zwigzanej z nig ewolucji teorii i praktyki nowoczesnej urbanistyki;

b. okreslenie specyfiki zalozen pier$cieniowych w strukturze urbanistycznej wie-
lu miast wspédtczesnej Polski na tle pozostatych miast wspétczesnej Europy
Srodkowej, ze szczegdlnym uwzglednieniem cezury roku 1945 i jej nastepstw
w kontekscie przemian przestrzennych zachodzacych na obszarze tych zespotéw
urbanistycznych;

c. nakreslenie nowego ujecia teoretycznego, ze szczegdlnym uwzglednieniem opra-
cowania nowej typologii dla zatozen pier$cieniowych wystepujacych w struktu-
rze urbanistycznej wielu miast wspdtczesnej Polski, opartej zaréwno na opisie
przemian przestrzennych zachodzacych w kontekscie kolejno nastepujacych
uwarunkowan i paradygmatéw urbanistycznych, jak i opisie stanu obecnego
tych zespotéw urbanistycznych poprzez analize elementéw urbanistycznych,
z ktérych one sie sktadaja;

d. przeprowadzenie na podstawie nowego ujecia teoretycznego i typologicznego
analizy poréwnawczej wybranych przypadkow zatozen pier$cieniowych miast
wspolczesnej Polski, obejmujacej ogdlne ich omdwienie, historie ich kreacji,
przeksztatcen i zachodzacej odnowy oraz analize stanu obecnego;

e. wskazanie na podstawie przeprowadzonej analizy poréwnawczej na mozliwe
kierunki przemian przestrzennych zatozen pierscieniowych jako kluczowych
elementdw struktury urbanistycznej wielu miast wspoétczesnej Polski.

13
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1.3 Uzasadnienie wyboru tematu pracy

Wybér problemu badawczego uznaé mozna za konsekwencje dotychczasowej pracy
badawczej autora nad najnowszg historig przemian przestrzennych zespotu $réd-
miejskiego Gdanska®, ktérego struktura urbanistyczna zdefiniowana jest wtasnie
przez dwa zatozenia pier$cieniowe. Jednakze jak dotychczas zatozenia pierscieniowe
Gdanska, pomimo ich znaczenia w strukturze urbanistycznej zespotu srédmiejskiego
nie tylko nie doczekaly sie monograficznego opracowania, ale tez w duzej mierze,
pozostajg zaréwno poza zainteresowaniem gltéwnego dyskursu naukowego, uwaga
polityki wtadz miejskich, jak i $wiadomo$cig mieszkaficéw Gdanska™. Taki stan
rzeczy w konsekwencji doprowadzi¢ moze do zatarcia unikalnego charakteru tych
zespotéw urbanistycznych, zakorzenionych w strukturze urbanistycznej miasta juz
nawet od kilkuset lat.

Co ciekawe, w skali kraju gdanski przypadek nie pozostaje w tym kontekscie od-
osobniony. Réwniez zatozenia pier$cieniowe w strukturze urbanistycznej innych miast
pozostaja czesto opisane w niedostatecznym stopniu przy czym nieliczne pozytywne
przypadki, uznaé nalezy za efekt badan wpisujacych sie w szersza tendencje jednost-
kowych studiéw nad wybranymi o$rodkami miejskimi prowadzonymi w calym kraju,
jak i szerzej, na calym kontynencie europejskim. Badania te z zasady prowadzone
w formie opisu studium przypadku (ang. case study) skupiajg sie na opisaniu historii
przemian przestrzennych jednego, wybranego osrodka miejskiego, w tym takze jego
zatozen pierécieniowych, zwazywszy na ich znaczenie w strukturze urbanistycznej
wielu miast wspotczesnej Polski. Dopiero na tym tle dostrzec mozna znaczenie braku
monograficznego opracowania poréwnawczego™®, poswieconego cato$ciowemu
ujeciu tego zagadnienia. W konsekwencji czego, choé zatozenia pier$cieniowe beda-
ce przedmiotem réznorodnych badan opisane zostaly juz wielokrotnie, to z zasady
kazdy taki przypadek traktowany jest nadal jednostkowo, pozbawiony nie tylko
wyraznego odniesienia do szerszego kontekstu historycznego czy teoretycznego, ale
tez do pozostatych, podobnych zespotéw w strukturze urbanistycznej innych miast
wspdtczesnej Polski'. Warto tez podkresli¢, ze jednocze$nie duzg cze$¢ opracowan

9 Jak dotychczas autor opublikowat w tej tematyce serie opracowan: Bugalski 2013, 2014b, 20153, 2015b,
2015¢, 2015d, 2017. Badania nad tym zagadnieniem w dalszym stopniu poszerza réwniez ta rozprawa,
ktérej wyniki konicowe pozwalajg wyznaczy¢ dalsze kierunki prac nad tym tematem.

10 Wiecej na ten temat w podrozdziale 4.5 gdzie przeprowadzona zostata analiza zatozen pier§cieniowych
w strukturze urbanistycznej zespotu $rédmiejskiego Gdanska.

11 Wiecej na ten temat w podrozdziale 4.5.1 poswieconym wlasnie opisowi stanu badan nad gdanskimi
zatozeniami pierscieniowymi, ktére przedstawione zostaty w ramach analizy poréwnawczej jako
jeden z wybranych przypadkéw.

12 Sharon Macdonald w tym kontekscie okresla nawet Europe mianem memorylands, gdzie dziedzictwo
kulturowe zdaje sie by¢ zapisane i odczytywane na kazdym kroku. Macdonald 2013.

13 Zagadnienie to przedstawione szerzej zostatlo w ramach oceny stanu badan w podrozdziale 1.5.

14 Mowa tu chociazby o perspektywie obszaru Europy Srodkowej, ktéra uzna¢ mozna za szczegélnie
interesujaca z perspektywy tego opracowania. Rzeczywiscie miasta wspotczesnej Polski wspotdzielgce
do$wiadczenie wschodnich miast granicznych niemieckojezycznej Europy Srodkowej nalezy bada¢
w szerszym kontekscie catego obszaru niemieckojezycznej praktyki urbanistyczne;j.

poswieconych wybranym przypadkom cechuje przekonanie o wyjatkowosci struktury
urbanistycznej opisywanego osrodka miejskiego™, ktéry cho¢ oczywiécie pozostaje
zawsze przypadkiem unikalnym, to przeciez jednoczesnie uzna¢ go nalezy jako czes$é
szerszej tendencji w skali regionu, kraju badz kontynentu®®.

Réwnoczesnie z uwagi na swojg centralng lokalizacje oraz potencjalng role w sys-
temie przestrzeni publicznych, systemie zieleni miejskiej i systemie transportowym,
zatozenia pier$cieniowe nadal pozostaja jednym z kluczowych elementéw struktury
urbanistycznej dla przysztosci wielu miast wspdlczesnej Polski oraz innych miast
europejskich. W wielu przypadkach zatozenia pier§cieniowe mozna nawet uznac za
zespoly urbanistyczne definiujgce charakter obecnej struktury urbanistycznej miasta
w odniesieniu do catego zespotu $rédmiejskiego badz staromiejskiego. Jednakze konse-
kwentnie zatozenia pier$cieniowe czesto pozostajg réwniez poza gtéwnym dyskursem
na temat przyszto$ci miasta, a podejmowane na ich obszarze przemiany przestrzenne
majg czesto charakter jednostkowy czy interwencyjny, pomijajacy cato$ciowy obraz
tych zespotéw urbanistycznych i ich znaczenie w strukturze urbanistycznej miasta.

Podkre$lenia wymaga tez szczegdlne znaczenie roli samych zatozen pierscienio-
wych w kontekscie historii przemian przestrzennych jakie zachodzity na obszarze
zespotéw $rodmiejskich badz staromiejskich, ktére w sposdb szczegdlny postrzegaé
nalezy przez pryzmat dziedzictwa urbanistycznego (ang. urban heritage). W tym sensie,
majg one nie tylko bezposredni wptyw na czytelno$¢ przestrzeni publicznych, ale tez
na tozsamo$¢ mieszkancéw miasta czy poziom jego atrakcyjnosci turystycznej. Jed-
nocze$nie podkre$lenia wymaga fakt, Ze to wtasnie strukture urbanistyczng mozna
potraktowac¢ jako jeden z najwazniejszych no$nikéw dziedzictwa kulturowego®.
Jest to o tyle wazne, iz znaczenie dziedzictwa kulturowego w ksztattowaniu polityki
przestrzennej nabiera w ciggu ostatnich kilkunastu lat coraz wiekszego znaczenia
w procesie projektowym®®, Preferowana obecnie praktyka projektowa ktadzie nacisk
zaréwno na potrzebe kontynuacji dotychczasowych dziatan i praktyk, wage zacho-
wania materialnych i niematerialnych warto$ci zwigzanych z dang przestrzenia, jak
i poszanowania samego dziedzictwa w nieuchronnym procesie jej przemian.

W $wietle przytoczonych argumentéw rozprawa moze doprowadzi¢ do wypelnie-
nia istniejgcej luki w dotychczasowych badaniach nad strukturg urbanistyczng miast
wspotczesnej Polski, cato$ciowo zajmujac sie fenomenem zatozen pier$cieniowych.
Istotne dla autora jest nie tylko szczegélowe opisanie genezy, rozwoju i degradacji
omawianych przestrzeni, ale takze wskazanie ich potencjalu w strukturze urbani-
stycznej miast poprzez wykonanie analizy stanu obecnego wybranych przypadkéw
oraz wskazanie potencjalnej przysztosci dla tych zespoléw urbanistycznych.

15 Tyczy sie to tak Gdanska, jak i Poznania, Wroctawia, Krakowa czy innych podobnych przypadkéw.

16 Szerszemu zarysowaniu kontekstu historycznego i teoretycznego zatozen pier$cieniowych poswiecony
zostat rozdziat 2 rozprawy.

17 Autor tej dysertacji studia nad zagadnieniami dziedzictwa kulturowego w kontekscie projektowania
urbanistycznego kontynuuje aktualnie w ramach unijnego programu Marie Sktodowska Curie Actions
w Istituto per i beni artistici, culturali e naturali - Regione Emilia-Romagna w Bolonii.

18  Warto tu przywola¢ chociazby unesco 2011 Historic Urban Landscape Recomendation czy ustanowiong
w 2012 roku w Goteborgu nowga dziedzine Critical Heritage Studies.
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1.4 Przyjete definicje podstawowych pojeé¢ uzywanych w pracy

Dotychczas wiekszo$¢ badaczy zajmujgcych sie fenomenem zatozen pierécieniowych
skupiala sie na opracowaniach jednostkowych, zajmujac sie tylko jednym wybranym
przypadkiem. Chociaz autorzy niektdrych z tych opracowan w sposéb bardziej dogteb-
ny starajg sie umiejscowi¢ wybrany przypadek w szerszym kontekscie historycznym
czy teoretycznym, to opracowania takie zazwyczaj majg ograniczony zakres odniesien.
Taka sytuacja ma tez swoje odzwierciedlenie w podjetych prébach poszukiwania
podstawowych pojeé, jakimi mozna postuzy¢ sie opisujac zespoly urbanistyczne
wyksztalcone na skutek defortyfikacji miast europejskich. Rzeczywiscie, w wypadku
literatury krajowej najczesciej mozna spotkaé sie z uzyciem nazw wlasnych opisywa-
nego przypadku czy jednostkowo przyjetych poje¢. W zwigzku z tym wskaza¢ mozna
caly zestaw wystepujacych w niej okreslen, poczynajac od plant, promenad, ringéw,
watéw czy obwodnic, a koriczac na parkach obwodowych. W rzeczywisto$ci jednak,
zadne z tych okreslen nie zostato jak dotychczas ugruntowane w jezyku polskim ani
w terminologii fachowej w kontekscie wtasciwym dla tej rozprawy. Dlatego tez duza
trudno$¢ sprawia¢ moze potrzeba uzycia jednoznacznych, zrozumiatych dla wszystkich
okreslen dla opisu tych zespotéw urbanistycznych®.

Za przyktad takiej sytuacji moze postuzy¢ problem dotyczacy podstawowego
nazewnictwa, ktéry zauwaza Grazyna Kodym-Kozaczko, przedstawiajac historie
przemian przestrzennych jednego z poznanskich zatozen pier§cieniowych. Uznaje
ona mianowicie za konieczne pozostanie przy niemieckim okreéleniu Ring ,dla
okreslenia calosci zalozenia zrealizowanego na terenach pofortecznych” Podkresla
przy okazji, ze ,miedzywojenna nazwa Waly*® obecnie zostata zapomniana, natomiast
postugiwanie sie nazwami wspdtczesnymi jest ktopotliwe i nawet w nazewnictwie
uwidacznia funkcjonalny rozpad zatozenia” (Kodym-Kozaczko 2011, s. 32 przypis 6).
Problem ten nie dotyczy zresztg wytgcznie polskiej terminologii. W tym konteks$cie
Michaél Darin w jednym ze swoich artykutéw przedstawia ewolucje znaczenia pojecia
bulwar (fr. boulevard) na przestrzeni wiekdw. Co ciekawe, jego historia bezposrednio
zwigzana jest z realizacjg pierwszych zatozen pierScieniowych w Europie. Jednakze
w trakcie kilku ostatnich wiekéw pojecie boulevard, zaraz obok pojecia avenue, zdaje
sie ostatecznie zdominowac¢ jezyk francuski pozostawiajgc za sobg caty asortyment
innych poje¢, takich jak: cours, allée, mail, passage, galerie, impasse, sentier, chemin,
arrondissements uzywanych przy nazewnictwie ulic, przede wszystkim Paryza. Jednak
w czasie tego procesu, $ciste powigzanie pojecia bulwar z zatozeniami pier$cieniowymi
zostato juz ostatecznie zatarte (Darin 2004, ss. 134-135).

19  Przyktadowo termin obwodnica odnosi sie do znacznie szerszej grupy pojeé, parki obwodowe majg
charakter wtérny do plant a okreslenia ring i promenada sg pochodzenia niemieckiego. Natomiast
koncepcje zielonego pasa (ang. green belt) uznac juz nalezy za zupelnie inne zagadnienie teoretyczne.
Zobacz wiecej: Elson 1986.

20 Tuz po drugiej wojnie $wiatowej, takze w Gdansku, na skutek nadawania ulicg nowych pol-
skich nazw na obszarze dawnych fortyfikacji miejskich odnalez¢é mozemy rézne odmiany tej na-
zwy: nie tylko same Waly (Piastowskie i Jagielloniskie), ale tez Podwale (Grodzkie, Staromiejskie
i Podmiejskie) czy ulice Watowgq.

W zwigzku z tym poruszana problematyka w wyrazny sposdéb wymusza rozgrani-
czenie poje¢ bliskoznacznych, ktdre czesto uzywane sg w jezyku polskim zamiennie,
sprzecznie badz niepoprawnie?®’. Stad na potrzeby rozprawy koniecznym jest dookre-
$lenie znanych oraz wprowadzenie i jednoznaczne okres$lenie nowych definicji dla
wielu pojeé. Warto zauwazy¢, ze juz sam tytut rozprawy zawierajacy zupelnie nowe
pojecie teoretyczne - zatozenia pier§cieniowe - moze sprawia¢ odbiorcy pewne
trudno$ci. Takie rozwigzanie formalne okazuje sie jednak konieczne ze wzgledu na
dotychczasowy brak odpowiedniego pojecia zawierajacego w sobie wszystkie pod-
stawowe typy opisywanych zespotdéw urbanistycznych.

1.4.1 Pojecia dotyczace zalozen pierscieniowych

zatozenia pierscieniowe to obrzezne struktury urbanistyczne, wyksztatcone na obszarze
uzyskanym na skutek defortyfikacji systemu obronnego miasta, na styku zespotéw
staromiejskich lub §r6dmiejskich z nowga, narostg wokét nich tkankg miejska. Taka,
szczegblnie popularna w tzw. dtugim xix wieku, w pierwszym okresie ksztattowania
sie nowoczesnej urbanistyki, forma przejscia od miasta $redniowiecznego do mia-
sta nowoczesnego tworzy z zalozen pierscieniowych kluczowy element struktury
urbanistycznej srédmie$¢ wielu miast europejskich. Cho¢ przyjmujg one najczesciej
forme zblizong do okregu, to zazwyczaj nie jest to okrag zamkniety, przy czym pew-
na fragmentarycznos$¢ i dostosowanie do warunkéw fizjograficznych jest naturalng
cechg tych elementdéw struktury urbanistycznej. Za najbardziej intuicyjne przyktady
zatozen pier$cieniowych mozna uznaé wiedeniskie Ringstrasse czy krakowskie Planty.

defortyfikacja to proces likwidacji czy tez niwelacji pozostatosci systemu obronnego
miasta. Uwarunkowana jest potrzebg zniesienia zbyt ciasnej, ograniczajacej rozwdj
przestrzenny miasta fizycznej bariery, jakg stanowity mury miejskie bad? linia for-
tyfikacji nowozytnych. W takiej sytuacji nastepstwem defortyfikacji byto przejscie
struktury urbanistycznej miasta z formy zamknietej do formy otwartej. Przypadki
defortyfikacji wymuszonej wyltacznie na skutek zmian sytuacji politycznej o podto-
zu militarnym* w nastepstwie jej kolejnej zmiany czesto konczyty sie ponownym
wzniesieniem systemu fortyfikacji miejskich, co wyklucza tego rodzaju przypadki
z kregu zainteresowania rozprawy.

ring, niem. Ringstrasse, to jeden z typdw zatozen pierécieniowych o wyraznie wielko-
miejskim, reprezentacyjnym charakterze, sktadajacy sie z ciggu obsadzanych drzewami
ulic miejskich otaczajgcych zespét staromiejski badz srédmiejski, ktoéry powstat na

21 Przyktadowo bulwarami w Polsce okresla sie przede wszystkim ulice na styku miasta z woda, zupeltnie
mijajac sie z pierwotnym znaczeniem tego stowa. Raz jeszcze znaczenie okreslenia bulwar poruszone
zostalo w podrozdziale 2.2.

22 Idealnym przykladem takiej praktyki jest okres wojen napoleonskich.
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skutek ich wczeéniejszej defortyfikacji. Ringi powstaja przede wszystkim w drugiej
potowie tzw. dlugiego x1x wieku, pod wptywem realizacji wiedeniskiego Ringstrasse.

planty to jeden z typow zatozen pierscieniowych o wyraznie parkowym charakte-
rze, sktadajacy sie z ciggu promenad spacerowych otaczajacych zespét staromiejski
badz $rodmiejski, tworzac jego zielong otuline. Planty powstaja przede wszystkim
w pierwszej polowie tzw. dtugiego x1x wieku, a takze w zwigzku z odtwarzaniem,
zgodnie z zasadami tzw. polskiej szkoty konserwatorskiej, zespotéw staromiejskich
zniszczonych lub uszkodzonych w czasie drugiej wojny $wiatowe;j.

1.4.2 Pozostate pojecia wykorzystywane w rozprawie

zesp6t staromiejski to historycznie uksztaltowane centrum miasta, zazwyczaj powstate
na skutek lokacji lub relokacji miasta na prawie niemieckim®. Zesp6t staromiejski
charakteryzuje sie wyraznie okreslonymi historycznymi granicami, pokrywajacymi
sie z linig jego dawnego systemu obronnego, ktére czesto pozostaja nadal wyraznie
widoczne we wspolczesnej jego strukturze urbanistycznej. Przyktadami tego typu
zespotdéw sg: Stare Miasto w Krakowie czy Gtéwne Miasto w Gdansku.

zesp6t srédmiejski to szerszy obszar historycznie uksztattowanego centrum miasta,
zawierajacy czesto jeden lub wiecej zespotéw staromiejskich?*, powstaty na skutek
rozszerzenia granic miasta zamknietego poprzez wzniesienie nowej linii, najczesciej
nowozytnych fortyfikacji miejskich, ktére czesto pozostajg nadal wyraznie widoczne
we wspdlczesnej strukturze urbanistycznej miasta. Przyktadami tego typu zespotéw
sa: Srddmiescie Wroctawia czy $rédmieécie Poznania.

tzw. dtugi xix wiek to czesto przyjmowany w pracach historycznych ze wzgledu na
potrzeby periodyzacji okres, ktdrego poczatek okresla sie w zwigzku ze znaczeniem
takich wydarzen jak Rewolucja Francuska (1789 rok), czy w odniesieniu do Polski
trzeci rozbidr kraju (1795), a koniec z poczatkiem (1914) lub zakoniczeniem (1918)
pierwszej wojny Swiatowej. Réwniez dla opisu zatozen pierécieniowych taki podziat
uzna¢ nalezy za wtasciwy, gdyz dopiero wraz z wybuchem pierwszej wojny $wiatowej
dochodzi do wyraZnej zmiany w sposobie myslenia o tych zespotach urbanistycznych.

23 W tym miejscu mowa szczegdlnie o wiekszo$ci miast wspétczesnej Polski uksztattowanych na skutek
trwajacej przede wszystkim w czasie xi1 wieku urbanizacji ziem na wschéd od Eaby i Nysy Euzyckiej.
Szerzej na ten temat dalej w podrozdziale 2.3.

24 W literaturze krajowej zagadnienie to poruszat m.in. Aleksander Wallis. Podobne rozréznienie do
zastosowanego (old town i kernel) odnalez¢é mozna w teoretycznym zestawieniu haset opracowanym
przez Petera Larkhama i Andrew Jonesa zaprezentowanym na stronie internetowej czasopisma ,Urban
Morphology” Zobacz wiecej na: http://www.urbanform.org/glossary.html

niemieckojezyczna Europa Srodkowa to uproszczona nazwa dla politycznie uksztatto-
wanego w czasie tzw. dtugiego x1x wieku obszaru, ktéry utozsami¢ mozna nie tylko
z granicami Cesarstwa Niemieckiego (1871-1918) i Cesarstwa Austro-Wegierskiego
(1867-1918), ale tez ze wspdlnym do$wiadczeniem zachodzacych w miastach potozo-
nych na jego obszarze przemian przestrzennych. W granicach tego obszaru znajdowata
sie takze znaczna cze$¢ ziem wspotczesnej Polski.

miasta wspétczesnej Polski to grupa miast lezacych od 1945 roku w granicach panstwa
polskiego, bez wzgledu na ich wcze$niejsza, historyczna przynaleznos$é panstwowa.
Wyréznienie to ma szczegdlne znaczenie w kontekscie zakresu rozprawy, ktéra
obejmuje zaréwno okres tzw. dtugiego xix wieku, okres miedzywojnia czy okres po-
wojenny. Jak sie okazuje wiekszo$¢ z opisywanych zatozen pierécieniowych powstaje
przede wszystkim wla$nie w czasie tzw. dlugiego x1x wieku, we wschodnich miastach
granicznych niemieckojezycznej Europy Srodkowej. Jednoczeénie to wlaénie powo-
jenne przemiany przestrzenne uznaé nalezy za wyrazny wyréznik od pozostatych
miast regionu.

nowoczesna urbanistyka to ksztattujaca sie pod wptywem gwattownej urbanizacji
i industrializacji Europy teoria i praktyka urbanistyczna wywodzaca sie z do$wiad-
czen nowozytnej urbanistyki. Cho¢ korzeni szeroko pojetej nowoczesnej urbanistyki
doszukiwad sie mozna na rézne sposoby, to na potrzeby tej rozprawy pojecie to
nalezy odczytywaé w bezposrednim powigzaniu z kreacja zatozen pier$cieniowych
i rbwnolegle z nig zachodzacym procesem przemiany struktury urbanistycznej z for-
my zamknietej miasta $redniowiecznego do formy otwartej miasta nowoczesnego,
wlasciwym szczegdlnie dla drugiej potowy tzw. dtugiego x1x wieku.

dziedzictwo kulturowe, ang. cultural heritage, to ,zaséb rzeczy nieruchomych i rucho-
mych wraz ze zwigzanymi z nim warto$ciami duchowymi, zjawiskami historycznymi
i obyczajowymi uznawanymi za podstawe ochrony prawnej dla dobra konkretnego
spoteczenstwa i jego rozwoju oraz dla przekazania ich nastepnym pokoleniom z uwagi
na zrozumiate i akceptowane wartosci historyczne, patriotyczne, religijne, nauko-
we i artystyczne, majace znaczenie dla tozsamosci i ciggto$ci rozwoju politycznego,
spotecznego i kulturalnego, dowodzenia prawd i upamietniania wydarzen historycz-
nych, kultywowania poczucia piekna i wspdlnoty cywilizacyjnej” (Pruszynski 2001).
Najczytelniejszym noénikiem tak rozumianego dziedzictwa kulturowego moze okaza¢
sie struktura urbanistyczna miast, ktéra wciaz sie zmieniajac, pozostaje ttem dla
codziennego zycia jego mieszkancéw.

model mobilnosci to okre$lenie odnoszace sie do przyjetego paradygmatu dla sys-
temu transportowego. Pojecie to moze odnosi¢ sie zaréwno do przyjetego w Polsce
w latach 6o. i 70. xx wieku paradygmatu wtasciwego dla teorii funkcjonalizmu i p6z-
nego modernizmu, charakteryzujacego sie segregacja ruchu i naciskiem na rozwoj
indywidualnego transportu samochodowego w rozwigzaniach komunikacyjnych, jak
i paradygmatem, funkcjonujgcym réwnolegle w Polsce od konca xx wieku, opartym
na zasadach zréwnowazonego rozwoju, ktéry charakteryzuje przemieszanie ruchu

19


http://www.urbanform.org/glossary.html
http://mostwiedzy.pl

A\ MOST

20

i nacisk na rozwoj réznych $rodkéw transportu ze szczegélnym uwzglednieniem
komunikacji publicznej, ruchu rowerowego i pieszego, ktéry okreéli¢ mozna mia-
nem kopenhagizacji**. Nadal jednak w Polsce wyraznie popularny pozostaje model
mobilno$ci ukierunkowany na budowe nowych i dalsza rozbudowe juz istniejgcych
uktadéw drogowych, ktdérg od 2004 roku umozliwiajg w sposéb szczegdlny nowe
$rodki finansowania pochodzace z funduszy europejskich.

1.5 Ocena stanu badan

Dla pelnego zarysowania szerszego kontekstu historycznego i teoretycznego fenomenu
zatozen pier$cieniowych siegnaé nalezato zaréwno po literature krajowa?, jak i za-
graniczng, majacg bardzo rézny charakter naukowy: od rozpraw $cisle historycznych,
poprzez opracowania teoretyczne dotyczace m.in. struktury urbanistycznej miasta,
az po opracowania bezposrednio po$wiecone wybranym zespotom urbanistycznym.
Ze wzgledu na strukture rozprawy krytyczny przeglad aktualnego stanu badan nad
zatozeniami pierscieniowymi w gléwnej mierze obejmuje opracowania dotyczace
szerszego kontekstu historycznego i teoretycznego kreacji tych zespotéw urbani-
stycznych. Jednoczesne zarysowanie nawet ogdlnego obrazu obecnego stanu badan
dla wybranych przypadkéw zatozen pierscieniowych, czasem o do$¢ detalicznym cha-
rakterze, w sposéb niepotrzebny zaburzytoby klarownosé¢ tego przegladu. W zwigzku
z tym omowienie literatury dotyczgcej wybranych przypadkéw zostato przeniesione
do czesci opracowania po$wieconego kazdemu z wybranych przypadkéw z osobna
w rozdziale 4. Jednocze$nie jednak, wszelkie istotne informacje o charakterze ogdl-
nym jakie literatura ta zawiera wykorzystane zostalty réwniez w ogélnej syntezie
przeprowadzonej gtéwnie w 2 i czeSciowo w 3 rozdziale, dlatego tez najwazniejsze
z tych opracowan, majace réwniez znaczenie w ogolnej perspektywie rozprawy, zostajg
przywotane takze w ramach ponizszego przegladu stanu badan?®.

1.5.1 Zatozenia pierscieniowe jako element struktury urbanistycznej

Fenomen zatozen pier$cieniowych, rozumianych jako szczegélny zespét urbani-
styczny, ktéry uznac nalezy za element szerszej struktury urbanistycznej miasta,
wymaga osadzenia zaréwno w teorii, jak i w historii urbanistyki. Wobec tego, zato-

25 Paradygmat oparty na zrdwnowazonym rozwoju propaguje m.in. duriski architekt Jan Gehl, rozpo-
wszechniajgcy podobne rozwigzania na catym $wiecie. Gehl 2014.

26 Juz w tym miejscu warto podkresli¢, ze dopiero w ciggu ostatnich kilkunastu lat polski rynek wy-
dawniczy zaczyna nadrabiaé przepas¢ dzielgcg nas, w kontekscie teorii architektury i urbanistyki,
od Zachodu. Tylko w tej rozprawie wskazane mogly zosta¢ w polskim przekladzie, chociazby takie
fundamentalne dzieta, jak: Howard 1898 (2015), Le Corbusier 1923 (2012), Le Corbusier 1925 (2015),
Le Corbusier 1942 (2017), Lynch 1960 (2011), Jacobs 1961 (2014), Cullen 1961 (2011) czy Gehl 1971 (2009).

27  Takie rozwigzanie proponuje w swoim opracowaniu po$wieconym metodologii pracy badawczej John
W. Creswell. Zobacz wiecej: Creswell 2013, s. 31

zenia pierécieniowe nalezy w pierwszej kolejnosci scharakteryzowac jako zespoty
urbanistyczne, wyksztatcone na obszarze granicznym zespotu $rédmiejskiego badz
staromiejskiego, ktére w pewnym stopniu opisa¢ mozna, wedlug teorii zarysowanej
jeszcze w potowie xx wieku przez Kevina Lyncha, jako krawedzie (Lynch 1960 (2011)).
W sposdb tozsamy warto odnie$¢ sie do uznawanej za siostrzang, opracowang réw-
nolegle teorie przedstawiong przez Gordona Cullena (Cullen 1961 (2011)) oraz do
teorii opracowanej w Polsce przez Kazimierza Wejcherta (Wejchert 1974 (2008))%,
ktéry zreszta sam podkresla, ze jego obserwacje, prowadzone od 1951 roku ,s3 zbiezne
w duzym stopniu z tezami” Kevina Lyncha przedstawionymi w opracowaniu ,Obraz
Miasta”®. Pézniej, wyraznie blizsze zatozeniom pier$cieniowym granice w miescie,
w spos6b znacznie szerszy, opisane zostaly przez Spiro Kostofa, dopiero w jednym
z jego nowatorskich podrecznikéw zajmujacych sie historig urbanistyki (Kostof 1992,
ss. 11-69). Co ciekawe, obecno$¢ w strukturze urbanistycznej tak okreslonych ele-
mentéw urbanistycznych nalezy przede wszystkim odczytywac jako efekt wyjatkowo
dlugiego procesu ksztattowania sie miasta, na ktory wskazuje tez teoria miejskiej
morfologii (ang. urban morphology), szczegélnie kojarzona z pracg M.R.G. Conzena
(Conzen 1960, 1966), a szczegblnie koncepcja fringe belt®, ktdra szeroko byta nastep-
nie rozwijana m.in. przez Jeremy’ego Whitehanda (Whitehand 1988). Interesujaca
prébe przegladu teorii miejskiej morfologii odnalezé mozna w opracowanym przez
Vitora Oliveira podreczniku (Oliveira 2016) oraz, juz w jezyku polskim, w artykule
Magdaleny Deptuty (Deptuta 2016)!. Warto jednak odwota¢ sie w tym miejscu przede
wszystkim do szerszego $rodowiska skupionego wokot czasopisma Urban Morphology,
ktére majgc zasieg miedzynarodowy, najlepiej obrazuje aktualny stan badan nad ta
dyscypling nauki.

Dtugi proces ksztaltowania sie miasta w sposéb jednoznaczny odnosi sie do
nawarstwiania sie w jego strukturze urbanistycznej wartosci ogdlnie okre$lanej
mianem dziedzictwa kulturowego. W kontekscie samych zatozen pier§cieniowych
tak rozumiane dziedzictwo kulturowe zakorzenione jest jeszcze w samym akcie
zatozenia miasta, o ktérym wspomina Joseph Rykwert (Rykwert 2016) i szerzej
opisuje wspomniany juz Spiro Kostof (Kostof 1992, ss. 11-69). Jednakze problem
wartos$ciowania dziedzictwa kulturowego w konteks$cie struktury urbanistycznej staje
sie coraz popularniejszym zagadnieniem wraz z probg implementacji tzw. podej$cia
krajobrazowego (ang. landscape approach) do teorii krytycznych studiéw nad dzie-
dzictwem (ang. critical heritage studies), ktérego znamiennym przyktadem pozostaje
Rekomendacja uNEesco z 2011 roku przedstawiajgca metodologie okreslong mianem

28 Do opracowanej przez Wejcherta metodologii w kontekscie zatozen pierscieniowych Poznania odnosi
sie przyktadowo Grazyna Kodym-Kozaczko. Kodym-Kozaczko 2011, s. 32 przypis 8 odnoszacy sie do
Wejchert 1974 (2008), ss. 145-168.

29 Wejchert 1974 (2008), s. 50 przypis 2 odnoszac sie do Lynch 1960 (2011).

30 Pojecie to przettumaczy¢ mozna na polski jako pasy graniczne. Co ciekawe jednak, pierwotnie uksztat-
towane ono zostato w jezyku niemieckim jako Stadtrandzone. Szerzej na ten temat w podrozdziale
2.3.1.

31 Magdalena Deptuta, w kontekscie zatozenia pierécieniowego Torunia, odnosi sie wta$nie do teorii
fringe belt M.R.G. Conzena. Deptula 2014.
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Historic Urban Landscape (Bandarin i van Oers 2012, 2015). W ten sposéb mozliwe
staje sie odczytanie zatozen pier$cieniowych w szerszym kontekscie, nie tylko jako
elementu urbanistycznego, ale tez jako no$nika dziedzictwa kulturowego. Nadal jed-
nak struktura urbanistyczna i same zatozZenia pier$cieniowe pozostaja poza gléwnym
nurtem zainteresowan dziedzictwa kulturowego. Warto jednak zwrdci¢ uwage na
wieloletnie badania nad zespotami srédmiejskimi badz staromiejskimi, do dnia dzisiej-
szego otoczonymi fortyfikacjami miejskimi, ktére prowadzi David Bruce (m.in. Bruce
i Creighton 2006; Ashworth i Bruce 2009). Nalezy tez podkresli¢, ze problematyke
dziedzictwa kulturowego w perspektywie polskiej przedstawiajg m.in. w kontekscie
zagadnien konserwatorskich - Andrzej Tomaszewski (Tomaszewski 2012), w kon-
tekscie uwarunkowan prawnych - Jan Pruszynski (Pruszynski 2001) i w konteks$cie
polityki - Krzysztof Kowalski (Kowalski 2013). Jednak zadne z tych opracowan nie
odnosi sie bezposrednio do zatozen pier$cieniowych.

1.5.2 Defortyfikacja miast europejskich

W kontekscie kreacji zatozen pierécieniowych, przede wszystkim w czasie tzw. dhu-
giego x1x wieku, na szczegdlng uwage zastuguje bezposrednio poprzedzajacy je proces

defortyfikacji miasta europejskich, z ktérym zwigzane sg dwie kluczowe monografie

opracowane przez badaczy pracujacych w wiodacych osrodkach naukowych Stanéw
Zjednoczonych: rozprawe doktorskg Yaira Mintzkera opisujacg historie defortyfikacji
miast niemieckich w latach 1689-1866, czyli od samego zarania tego procesu az do

powstania Cesarstwa Niemieckiego (Mintzker 2009; publikacja Mintzker 2012 passim)

oraz o ponad dwie dekady wczeéniejsza, a bedgcg w pewnym sensie chronologicznym

uzupelieniem tej pierwszej, monografie Briana Ladda opisujaca porzadek publiczny
i planowanie przestrzenne na obszarze Cesarstwa Niemieckiego od 1860 do 1914 roku

(Ladd 1990 passim). Opracowania te stanowig fundamentalny materiat dla zarysowania

wyjatkowo rozlozonego w czasie i przestrzeni procesu defortyfikacji miast niemiec-
kojezycznych i dalszej historii przemian przestrzennych ich zatozen pierscieniowych.

Niestety, cho¢ teoretycznie obszar zainteresowan Yaira Mintzkera i Briana

Ladda obejmuje miasta graniczne potozone na wschodnich rubiezach Cesarstwa

Niemieckiego i Austro-Wegierskiego, nie po$wiecajg im oni z perspektywy tej roz-
prawy do$¢ miejsca. Rzeczywiscie monografie te skupiajg sie przede wszystkim na

najciekawszych z punktu widzenia ich autoréw przypadkach, ktére choé zawierajg tez

przypadki szczegdlne, to ograniczajg sie najcze$ciej do najwiekszych i najbogatszych

miast niemieckojezycznej Europy Srodkowej badz po prostu obszaru wspétczesnych

Niemiec. Zwazywszy na to warto nalezy w tym miejscu wskazac na obszerny artykut

Matgorzaty Omilanowskiej, ktéra uwzgledniajac najwazniejsze miedzynarodowe

ustalenia poprzedzajacych ja kilkunastu lat, przedstawia historie defortyfikacji miast
wspbtczesnej Polski wlasnie na tle szerszego kontekstu nakre$lonego m.in. przez

Yaira Mintzkera i Briana Ladda (Omilanowska 2010).

Z francuskiej perspektywy fenomenem zalozen pier$cieniowych zajmuje sie
Michaél Darin, opisujgc m.in. ich zakorzenienie w frankofonskiej terminologii urba-
nistycznej (zestawiajac historie uzytkowania stéw boulevard i avenue) (Darin 1998,
2004). Badania te uzna¢ nalezy za bardzo interesujace, gdyz zaréwno defortyfikacje
miast francuskich, jak i realizowane tam zatozenia pier$cieniowe stanowi¢ miaty
prototyp dla pézniejszych realizacji w niemieckojezycznej Europie Srodkowej.

1.5.3 Proces ksztaltowania sie nowoczesnej urbanistyki

Kreacja zatozen pierécieniowych bezposrednio zwigzana byta takze z zachodzacym
w czasie drugiej potowy tzw. dtugiego x1x wieku procesem ksztaltowania sie no-
woczesnej urbanistyki. Dla lepszego zrozumienia tego okresu duze znaczenie majg
realizacje i publikacje zwigzane z kilkoma kluczowymi dla niego postaciami. Wyrazny
charakter tamtej epoki ukazuje m.in. jeden z pierwszych podrecznikéw urbani-
stycznych zatytutowany Der Stddtebau, napisany przez Hermanna Josefa Stiibbena.
W swojej praktyce projektowej postuguje sie on przede wszystkim jezykiem alei,
promenad i bulwardw, tworzacych réwniez ringi i planty jako reprezentacyjne prze-
strzenie publiczne (Stiibben 1890 (1980)). Samg dziatalno$¢ planistyczng Hermanna
Josefa Stiibbena, wybitnej postaci urbanistyki omawianej epoki, wyczerpujgco opi-
sat Olivier Karnau w obszernej biografii (Karnau 1996). Warto przy tym podkresli¢,
ze architektura tego okresu, inspirowana zaréwno wiedenskim Ringstrasse, jak
i haussmanizacja Paryza®?, wyraznie stuzy polityce éwczesnych wtadcéw Cesarstwa
Niemieckiego i Austro-Wegierskiego. W opozycji do tak rozumianej, dopiero ksztat-
tujacej sie praktyki i teorii nowoczesnej urbanistyki postawié nalezy osobe Camillo
Sittego, wiedeniskiego architekta. Jego ksigzka (Sitte 1889 (2002)), opatrzona szerokim
omoéwieniem autorstwa George R. Collins i Christiane Crasemann Collins (Collins
i Collins 1965), w duzej mierze napisana wta$nie w kontrze do realizacji wiedenskiego
Ringstrasse, do dzi$§ wymieniana jest jako jeden z milowych krokéw w ksztattowaniu
sie tej dyscypliny (Sitte i wsp. 2006).

Na szczegdlng uwage zastuguje stan badan nad wiedenriskim Ringstrasse, ktory
cho¢ dotyczy jednego studium przypadku, to obejmuje bardzo szerokg literature. Jest
to zresztg realizacja symboliczna, o charakterze przetomowym, i jako taka zostata
opisana w sposéb bardzo detaliczny. W samym 2015 roku, w zwigzku z obchodami
150. rocznicy®® powstania tego zespotu urbanistycznego, opublikowane zostato przy-
najmniej kilkanascie publikacji naukowych (w tym kilka obszernych monografii)

32 Wsrdd bogatej literatury warto wskaza¢ na: Jordan 1995 i Kirkland 2013. Ciekawe ujecie, juz w szerszej
perspektywie tzw. haussmanizacji i koncepcji bulwaréw przedstawia tez Spiro Kostof, kolejno: Kostof
1992, ss. 266-279 czy Kostof 1991, ss. 249-255.

33 Pewnym przedsmakiem tego wydarzenia byta wystawa w Wagner: Werk Museum Postsparkasse
z okazji 200. urodzin Theophila Hansena, jednego z najwazniejszych wspéttworcéw architektury
wiedenskiego Ringstrasse, dopelniona katalogiem: Wenzel-Bachmayer 2013.
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poswieconych temu tematowi3*. Najciekawsze jednak pozostaja nieupublicznione
dotad szerzej badania nad ta przestrzenig w ramach projektu Masterplan Glacis, ktére
mialy za cel ponowne zrozumienie i przemyslenie tego zespotu urbanistycznego®.
Rzeczywiscie, sam przypadek wiedeniskiego Ringstrasse uzna¢ mozna za kolejny
dowdd na znaczenie zatozen pier$cieniowych w strukturze urbanistycznej miast
i potrzebe pochylenia sie nie tylko nad ich przeszloscig i stanem obecnym, ale tez
nad ich przysztoscia.

Zanim jednak w drugiej polowie tzw. dtugiego x1x wieku realizacja wiedenskie-
go Ringstrasse wprowadzita nowy, wielkomiejski model zalozen pierscieniowych,
ktore czesto nazywane sg wtasnie ringami, w pierwszej potowie wieku dominowaty
zatozenia pierécieniowe o bardziej parkowym charakterze. Takie zielone zatozenia
urbanistyczno-parkowe pozostaja takze w polu zainteresowania wielu badaczy archi-
tektury krajobrazu, wérdd ktérych warto przywotac¢ opracowania Iwony Birntkowskiej
(Binkowska 2006) oraz Katarzyny Rozmarynowskiej (Rozmarynowska 2011). Chociaz
tematyka zatozen pierécieniowych zostata w nich poruszona w zwigzku z podjetymi
badaniami nad historig zieleni miejskiej Wroctawia i Gdanska, to przy okazji nakre-
$lone zostato w obu pracach bardzo wartoéciowe, dopetniajgce sie wzajemnie, ujecie
problemu zieleni w miescie, ktére uwzglednia takze zachodzacy w Europie Srodkowej
proces defortyfikacji miast. Warto wskazac tez opracowanie Joanny Torowskiej przed-
stawiajgce krakowskie Planty w perspektywie sztuki ogrodowej (Torowska 2012).
Cato$¢ tego materiatu ma szczegélny walor pozwalajacy spojrzeé na caty fenomen
zatozen pier$cieniowych z punktu widzenia architektury krajobrazu, co w sposéb
jednoznaczny dopelnia obszar badawczy tej rozprawy. Niestety zalozZenia pierécienio-
we pozostaja raczej poza zainteresowaniem gtéwnego nurtu architektury krajobrazu,
czego przyktadem moze by¢ jedno z fundamentalnych opracowan w tej tematyce
autorstwa Gerarda Ciotka (Ciotek 1954).

Historyk sztuki, Malgorzata Omilanowska, zauwaza ze fenomen zatozen pier-
$cieniowych, pomimo ich znaczenia w strukturze urbanistycznej wielu miast, za-
réwno wspdiczesnej Polski, jak i szerszego obszaru Europy Srodkowej czy tez catego
kontynentu, jak dotychczas ,nie przykuwat [...] nalezytej uwagi badaczy” Co wiecej,
przyktadem takiego stanu rzeczy miata by¢ jedna ze ,standardowych syntez” przed-
stawiajgca historie urbanistyki, autorstwa Leonardo Benevolo (Benevolo 1980 passim),
w ktérej ,po rozdziale prezentujgcym gléwne miasta barokowej Europy, nastepuje
bezposrednio rozdzial po$wiecony miastu wczesnokapitalistycznemu, w ktérym pro-

34 Publikacje te miaty zaréwno charakter przegladowy dotyczacy samego Ringstrasse (Stithlinger 2015b),
jak i obejmowaly swojg tematyka zaréwno przeprowadzone szeroko badania socjologiczne (Schwarz
2014), badania nad historig jego zydowskich mieszkaricéw (Kohlbauer-Fritz 2015) czy tez w sposdb
bardziej szczegétowy, nad samym konkursem na projekt nowego zatoZenia na miejscu defortyfiko-
wanego obszaru (Stiihlinger 2015a). Calo$¢ uzupetniony zostata przez album grafik z epoki (Ohlinger
iOrosz 2014) oraz album zdje¢ historycznych i wspétczesnych tego zatozenia pierscieniowego (Fogarassy
i Schoeller 2014).

35 W czasie stazu w wiedenskiej Technische Universitit autor miat szanse nie tylko $ledzi¢ obchody
150. rocznicy powstania Ringstrasse, zapoznac sie ze wspomnianymi badaniami, ale tez wielokrotnie
dyskutowaé na ten temat ze wspétautorem projektu Masterplan Glacis, a jednoczeénie opieku-
nem stazu autora Ericiem Raithem, kierownikiem Institut fiir Stidtebau, Landschaftsarchitektur
und Entwerfen.

blematyka defortyfikacji nie zostata w ogéle poruszona” (Omilanowska 2010, s. 293
przypis 1). Problem ten dotyczy wiekszo$ci opracowan tego typu, w ktérych brakuje
szerszego odniesienia do tego fenomenu (Tolwinski 1948a, 1948b; Czarnecki 1965
iinne). Stowa te zdaje sie dodatkowo potwierdza¢ Michaél Darin, ktéry zauwaza, ze
wytyczony wokot historycznego centrum miasta pas bulwaréw (ang. belt boulevards)
sktadajacy sie z grupy wysadzanych drzewami wielkomiejskich ulic uzna¢ nalezy
za element urbanistyczny archetypiczny dla Frandji, ktéry jednak nigdy nie zostat
przebadany jako taki (Darin 2000, s. 3).

Warto w tym miejscu zwrdcié jeszcze uwage na wspomniane juz, unikatowe
w skali europejskiej badania, ktére przeprowadzit zespét francuskich naukowcow
wlaénie pod kierownictwem Michaéla Darina. Postanowili oni dokonaé syntetycznej
analizy 20 zespotdéw urbanistycznych z catej Francji*®, powstatych wlaénie na miejscu
dawnych fortyfikacji miejskich (Darin 1998, 2004). Co ciekawe jednak, francuskie
zatozenia pierécieniowe wyraznie réznig sie od tych zrealizowanych na obszarze nie-
mieckojezycznej Europy Srodkowej przede wszystkim w czasie tzw. dtugiego xix wieku.
Na koniec, warto podkresli¢ tez w tym miejscu, ze ze wzgledu na ograniczong tematyke
rozprawy, pominiete zostaje rowniez cate spektrum innych realizacji, jakie odnalez¢
mozna w pozostatych cze$ciach Europy®’.

1.5.4 Typologia zatozen pierécieniowych

Z punktu widzenia niemieckojezycznej literatury za kluczowa dla rozprawy nalezy
uzna¢ takze monografie Aloysa Bernatzky’ego z 1960 roku (Bernatzky 1960, ss. 9-49).
Jak zauwaza Iwona Biftkowska, Bernatzky podejmuje w niej ,jak dotad jedyna prébe
klasyfikacji” zatozen pierscieniowych. Okresla on w swojej pracy cztery charakte-
rystyczne, ,chronologicznie nastepujace po sobie” modele ,zatozen urbanistyczno-
-parkowych” powstatych w konsekwencji defortyfikacji miast niemieckojezycznej
Europy Srodkowej. Pierwszy z nich, cechujacy sie brakiem wyzyskania sposobnosci
zwigzanych z pozyskaniem duzych obszaréw pofortyfikacyjnych, miat trwa¢ od $re-
dniowiecza az po koniec xviit wieku (przyktadowe realizacje: Frankfurt nad Menem,
Berlin i Hanower). Drugi, okreélany przez Bernatzky’'ego mianem zatozen parkowych
(niem. Wallgriinanlage), mozna utozsamiac z koncepcja plantowania fortyfikacji,
w miejscu ktérych wytyczano promenade wzdtuz zielonej otuliny zespotu staro-
miejskiego, badz $rddmiejskiego. Model ten miat by¢ popularny w okresie od konca
xviit wieku az po polowe tzw. dtugiego xix wieku (przyktadowo: Brema, Hamburg,
Mannheim, Wroctaw i Krakéw) i zwigzany miat by¢ ,ideowo i formalnie z dominacja

36 Darin 2000 passim odwolujac sie do opracowanie Darin 1998. Analiza objeta zatozenia pierécieniowe
Aix-en-Provence, Angers, Arles, Awinion, Bordeaux (dwa zalozenia), Clermont-Ferrand, Cusset, Istres,
Moulins, Nantes (dwa zalozenia), Nimes, Orlean, Puy-en-Valey, Riom, Saint-Rémy-de-Provence, Sens,
Tuluza i Tours.

37 W tym miejscu przywota¢ mozna chociazby I'Eixample w Barcelonie projektu Ildefonsa Cerdy (zobacz
wiecej: Cerdd 1867) czy bardziej zblizony do zatozen pier$cieniowych przyktad Walencji (zobacz wiecej:
Llopis i Perdigén Ferndndez 2010).
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[koncepcji] romantycznego parku krajobrazowego” Kolejny, trzeci juz model ,zatozen
urbanistyczno-parkowych” w klasyfikacji Bernatzky’ego stanowic¢ mialy realizowane
w drugiej potowie tzw. dtugiego xix wieku okreslane mianem zatozen wielkomiejskich
(niem. Ringstrasse) wzorowane na realizacjach wiedenskiej i kolonskiej (przyktado-
wo: Mainz i Gdansk). Ostatni za$, czwarty model to zatozenia mieszane realizowane
juz w xx wieku, po zakonczeniu pierwszej wojny $wiatowej, ktérych projekty bazo-
wa¢ mialy na dazeniu do réwnowagi pomiedzy reprezentacyjnym, wielkomiejskim
charakterem wlasciwym dla ringéw a zielonym charakterem wtasciwym dla plant
(Binkowska 2006, ss. 125-126).

1.5.5 Teoria modernizmu

Jak zostato przedstawione powyzej, kreacja zalozen pierscieniowych bezposrednio
powiazana byla z procesem defortyfikacji miast europejskich, a co za tym idzie, réwniez
z procesem ksztattowania sie nowoczesnej urbanistyki. Juz po zakonczeniu pierwszej
wojny $wiatowej, wraz z konicem tzw. dtugiego x1x wieku, kiedy wiekszo$¢ miast
europejskich poddana juz zostata procesowi defortyfikacji, wyraznie ograniczone
zostaje zainteresowanie kreacjg zatozen pier$cieniowych. Pozostate, nieliczne juz
przypadki maja charakter wyraznie wtérny, inspirowany wecze$niejszymi realizacjami
w wiekszych miastach, ktére tez, z oczywistych wzgleddw, przeprowadzone zostaty na
znacznie wieksza skale. Taki stan rzeczy ma takze bezposredni wptyw na minimalny
zakres literatury odnoszacej sie do samego fenomenu zatozen pierécieniowych.
Warto jednak zwrdci¢ uwage na wyrazny zwrot teoretyczny, jaki zaobserwowac
mozna w nowoczesnej urbanistyce xx-lecia miedzywojennego. Zmiany te w sposéb
symboliczny utozsamia¢ mozna z opracowaniem Kart Atenskich z 1931 1 1933 roku®®,
ktére zwiastujg powojenne rozejécie sie dwdch dziedzin - projektowania urbani-
stycznego i konserwacji miasta historycznego. Proces ten zostat szeroko opisany
w literaturze przedstawiajgcej historie ksztaltowania sie teorii konserwatorskiej od
Donalda Appleyarda (Appleyard 1979) przez Jukka Jokilehto (Jokilehto 1999) az po
Milesa Glendinninga (Glendinning 2013). Co ciekawe, jeden z wiodgcych autoréw
Karty Ateniskiej z 1931 roku, utozsamianej dzi$ z kamieniem milowym dla $rodowi-
ska konserwatorskiego, Gustavo Giovannoni, dazyt w swojej pracy do zespolenia ze
soba obu dziedzin (Giovannoni 1931 (1995)), na co wskazuja m.in. Guido Zucconi
(Zucconi 2014) czy Steven Semes (Semes 2018). Jego starania, cho¢ w sposéb wyrazny
odcisnely sie na powojennej wloskiej praktyce konserwatorskiej i urbanistycznej,
dopiero dzi$ znajdujg silniejszy, miedzynarodowy wydzwiek®. Z kolei ruch moder-
nistyczny, zwigzany z ciam i ikoniczng postacig Le Corbusiera poprzez Karte Ateriska

38 Mowa tutaj o konserwatorskiej Karcie z 1931 roku i architektonicznej Karcie z 1933 roku. Zagadnienie to
zostanie jeszcze szerzej rozwiniete w podrozdziatach 2.3.313.3.4.

39 Szczegdlnie mowa tu o wspomnianej juz rekomendacji unesco z 2011 roku dotyczacej aplikacji me-
todologii okre$lonej jako Historic Urban Landscape. Patrz wiecej: Bandarin i van Oers 2012, 2015.

z 1933 roku (Le Corbusier 1942 (2017)), w sposdb radykalny postulowat odciecie sie od
historycznych kontekstéw, proponujgc budowe zupetnie nowych miast na miejscu
starych (Le Corbusier 1925 (2015)).

Jednak dopiero po drugiej wojnie $wiatowej, na skutek ogromnej skali zniszczen
wojennych, obejmujacej réwniez wiele zespotéw srodmiejskich i staromiejskich, ruch
modernistyczny drastycznie przemienit obraz miast europejskich. Zmiany te skutko-
waly miedzy innymi wyrazng dominacja ruchu kotowego na obszarze zatozen pierscie-
niowych, ktérych centralna lokalizacja i obwodowy charakter w stosunku do zespotéw
$rédmiejskich badZ staromiejskich okazat sie idealny dla realizacji wlasciwych dla
teorii funkcjonalizmu i pdznego modernizmu arterii tranzytowych w miejsce dawnych
bulwaréw miejskich. Wdrozenie rozwiagzan wlasciwych dla modernistycznej teorii
urbanistyki doprowadzita w koricu do oporu ze strony mieszkaricéw miast. Opor ten
ujawnit sie w formie oddolnych ruchéw protestu postulujacych potrzebe odzyskania
miasta. Symboliczna dla tych ruchéw stata sie nieréwna walka, jaka odbyta w Nowym
Jorku (Flint 2011), podéwczas mtoda dziennikarka Jane Jacobs, z posiadajgcym sze-
roki zakres kompetencji urbanista miejskim, Robertem Mosesem*°. Opublikowana
w 1961 roku ksigzka Jane Jacobs , The death and life of Great American Cities” (Jacobs
1961 (2014)) stala sie ikong tamtego buntu, ktéry osiggnat swoje apogeum dopiero
w latach 70. 1 80. xx wieku. Paradoksalnie jednak w Polsce, wtaénie na poczatku lat 60.,
juz po zarzuceniu idei realizmu socjalistycznego, przyjete zostajg praktyki wlasciwe
dla funkcjonalizmu i pdznego modernizmu. Niestety brakuje ciekawego opracowania
monograficznego przedstawiajacego historie mysli urbanistycznej w drugiej potowie
xx wieku w Polsce (po 1956 roku). Jedyne takie opracowanie przygotowat Edmund
Goldzamt z Olegiem Szwidkowskim jeszcze przed przemianami politycznymi korica lat
80. xx wieku (Goldzamt i Szwidkowski 1987), cho¢ pewne fakty dotyczace tego okresu
odnalez¢ mozna w takich opracowaniach przegladowych jak to autorstwa Macieja
Nowakowskiego przygotowane we wspodtpracy z Barbarg Bankowska (Nowakowski
i Bankowska 2013), to dla lepszego rozeznania warto siegna¢ po publikacje z tamtego
okresu, takie jak np. antologie wieloletniego redaktora naczelnego miesiecznika

»Architektura” (1965-1989) Przemystawa Szafera (Szafer 1972, 1979, 1981, 1988). Jednakze
szerzej temat ten rozwiniety zostanie dopiero w dalszej cze$ci opracowania, w ramach
historii przemian przestrzennych wybranych przypadkéw.

1.5.6 Powojenna odbudowa miast wspoéfczesnej Polski

Cho¢ przywotana powyzej typologia nakreslona przez Aloysa Bernatzky'ego wydaje sie
wyczerpujaco opisywaé zatozenia pierscieniowe w zaleznosci od czasu ich powstania
az do drugiej wojny $wiatowej (bez znaczenia jest tu skala zespotu urbanistyczne-
go, obojetnie staromiejskiego czy $rédmiejskiego), to nie odpowiada ona specyfice

40 Co ciekawe, Robert Moses odwotywat sie miedzy innymi do haussmanizacji Paryza, jako do wtasci-
wych wzorcéw dla realizacji jego modernistycznych koncepcji.
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wschodnich miast granicznych niemieckojezycznej Europy Srodkowej, czyli obecnie
miast wspétczesnej Polski, ktére naznaczone zostaty takze realizacjami zgodnymi
z doktryng tzw. polskiej szkoly konserwatorskiej sformutowanej w 1945 roku przez
Jana Zachwatowicza*!. Przede wszystkim jednak, nalezy wskaza¢ na szerszy kontekst
cezury 1945 roku i wydarzen z nig zwigzanych, ktdrg utozsamia¢ nalezy nie tylko
z niespotykang dotad skalg zniszczen dotykajacg takze wielu innych miast niemiec-
kich, francuskich, wtoskich, holenderskich, belgijskich etc., ale tez zwigzanej z nig
wymiang ludnosci cywilnej przeprowadzonej na skutek realizacji radzieckiej koncepcji
przesuniecia Polski ze wschodu na zachéd, ktdra byta cze$cig szerszej idei nakreélenia
na nowo granic panstw narodowych Europy Srodkowej i Wschodniej (Mazur 2006,
ss. 38-43). W efekcie powstata gtéwnie w drugiej polowie tzw. dtugiego xix wieku
wiladciwa réwniez dla zatozen pier$cieniowych, architektura kojarzona z ,niemieckim
pierwiastkiem” stata sie na ich obszarze niepozadana jako zabudowa o charakterze
pangermanskim®?, ktorej obecnosci prowadzi do reakeji nie tylko politycznej ale tez
planistycznej. Po drugiej wojnie $wiatowej na Ziemiach Odzyskanych postuluje sie
degermanizacje i podkreélenie piastowskiego charakteru tych terenéw. Jednocze$nie
zmiany te dopelni¢ miat fenomen powojennej odbudowy, ktdrej nierozerwalng czescia
okazala sie zakorzeniona jeszcze w latach 30. xx wieku koncepcja tzw. polskiej szkoty
konserwatorskiej*®. W jej ramach nastapi¢ miata rekonstrukeja czy tez odbudowa
w formach historycznych, zabytkowych zespoléw staromiejskich rozumianych jako
obiekt i obejmujgcych w swoim zakresie takze ich historyczny obszar graniczny za-
wierajacy nie tylko charakter zabudowy sasiadujacej, ale takze odtworzenie zespotu
fortyfikacji miejskich z ceglanymi murami, basztami, bramami i fosami miejskimi.
W ten sposéb zalozenia pierscieniowe w strukturze urbanistycznej miast wspélczesnej
Polski nabraty unikalnego charakteru stajac sie czesto dominujgcym ich aspektem,
ktéry definiuje do dzisiaj ich strukture urbanistyczng. Na miejscu nizszej jakosci za-
budowy czynszowej obrastajacej dawne fortyfikacje zespotéw staromiejskich powstaé
miaty, na skutek selektywnego charakteru powojennej odbudowy miast, zatozenia
pierécieniowe, ktére stuzyly zespotom staromiejskim jako przedpole widokowe i wy-
razna granica oddzielajaca je od wspétczesnej architektury. Niestety mimo bogatej
literatury tematu zagadnienie samych zatozen pier$cieniowych powstatych w zwigzku
z powojenng odbudowga miast zostato dotychczas bardzo stabo opisane.

41 Zachwatowicz 1946. Problem ten opisywany byt juz wielokrotnie m.in. Ostrowski 1980; Rymaszewski
1984, rébwniez w sposdb krytyczny, m.in. dla usystematyzowania funkcjonujacej obecnie wiedzy, przez
samego autora rozprawy doktorskiej Bugalski 2014a.

42 Mowa tu m.in. o architekturze okresu grynderskiego (niem. Griienderzeit) czy konkretniej wilhelmin-
skiego, ktdry to przybiera juz najbardziej skrajny, polityczny charakter. Co ciekawe, Zbigniew Rewski,
pierwszy konserwator Ziem Odzyskanych peten krytycyzmu podkreslat, ze niestety to wlasnie pruska
architektura tego okresu ,nadaje dzi$ najbardziej widoczne pietno krajobrazowi Ziem Odzyskanych.
Zobacz wiecej w Rewski 1949 za Friedrich 2014, s. 159.

43 Szmygin 2000, ss. 99-115; Zachwatowicz 1981 za: Gawlicki 2012, s. 272. Ostatnio tez bardzo interesu-
jace opracowanie: Majewski 2009 oraz praca zbiorowa Fudala 2016. Warto tez podkresli¢ znaczenie
odbudowy Kalisza po pierwszej wojnie $wiatowej opisanej m.in. w Omilanowska 2016 i w szerszym
kontekscie teorii konserwatorskiej w Dettloff 2006.

1.6 Zakres rozprawy

Prezentowane badania nad fenomenem zatozen pier$cieniowych w strukturze urba-
nistycznej wielu miast wspdtczesnej Polski zrealizowane zostaty poprzez zestawienie
i poréwnanie grupy wybranych przypadkéw z szerszym kontekstem historycznym
i teoretycznym. Dlatego dla zachowania porzadku w strukturze przeprowadzonych
badan okre$lono ramy czasowe, przestrzenne oraz merytoryczne odpowiadajace
dwém podstawowym zakresom tematycznym, obejmujgcym zaréwno szerszy obszar
Europy Srodkowej (przynalezacej w czasie tzw. dtugiego xix wieku do kregu niemiec-
kojezycznej kultury i tym samym w niej zakorzenionej praktyki urbanistycznej), jak
i grupy miast wspolczesnej Polski (wyraznie odrézniajacych sie po drugiej wojnie
$wiatowej od pozostatych miast regionu). Ostatecznie cato$¢ dopetniona zostata
jeszcze jednym, trzecim okresem, uzupetniajgcym zakres rozprawy o zagadnienia
obejmujace aktualne tendencje projektowe, zachodzace przemiany przestrzenne, jak
iich potencjalny kierunek w przysztosci. W ten sposéb uzyskany zostat nastepujacy
zakres czasowo-przestrzenny rozprawy:

a. okres kreacji zalozen pierscieniowych, obejmujacy powstanie koncepcji zatozen
pierécieniowych siegajacej juz xiv wieku, poczynajac od pionierskich defortyfi-
kacji miast francuskich (szczegoélnie paryskie boulevard) poprzez defortyfikacje
miast niemieckich (szczegdlnie doswiadczenia wiedenskie i koloniskie) az po
okres ksztaltowania sie nowoczesnej teorii urbanistyki (dziatalno$¢ Hermanna
Josefa Stiibbena i Camillo Sittego), pod wplywem ktdrej przeprowadzona zostaje
defortyfikacja i kreacja zatozen pierscieniowych wschodnich miast granicznych
niemieckojezycznej Europy Srodkowej konca tzw. dtugiego xix wieku;

b. okres przeksztatcen zalozen pierscieniowych, obejmujacy wplyw cezury roku 194s,
skutkujacej wyodrebnieniem sie grupy miast wspétczesnej Polski, nalezacych
dotychczas do grupy wschodnich miast granicznych niemieckojezycznej Europy
Srodkowej konca tzw. dtugiego xix wieku, powstanie zatozen pierécieniowych na
zasadach tzw. polskiej szkoty konserwatorskiej w efekcie odbudowy w formach
historycznych zespoléw staromiejskich zniszczonych w czasie drugiej wojny
$wiatowej gtéwnie na obszarze Ziem Odzyskanych, przemiany przestrzenne po
odwilzy 1956 roku wilasciwe dla teorii funkcjonalizmu i péznego modernizmu,
bezposrednio powigzane z modelem mobilno$ci opartym na indywidualnym
transporcie samochodowym;

c. okres odnowy, obejmujgcy wspotczesnie zachodzace przemiany przestrzenne i ich
potencjalny kierunek w przysztosci, zwigzane z globalnie rozpowszechniajagcym
sie nurtem tzw. kRopenhagizacji, opartej na negacji aktualnie funkcjonujgcego
modelu mobilno$ci, prowadzacego do wzrostu jakosci przestrzeni publicznej
zatozen pier$cieniowych zdominowanych od lat 60. i 70. xx wieku przez funkcje
transportowa.
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Chociaz nakre$lony zakres czasowo-przestrzenny rozprawy stuzy gtéwnie opisowi
zespotéw urbanistycznych w strukturze urbanistycznej miast wspoétczesnej Polski,
to bez watpienia po pewnych korektach mégltby okazac sie takze wtasciwy dla pozo-
statych miast regionu, ktére w przewazajacej wiekszosci uczestniczyty w tym samym
modelu rozwojowym. Opisywane granice w mieécie, w tym te powstate na skutek
defortyfikacji miast i kreacji zatozen pier$cieniowych uznaé¢ mozna za jedng z cech
szczegblnych ewolucji miasta europejskiego*®. Niestety fenomen zalozen pierscie-
niowych w strukturze urbanistycznej miasta europejskiego istnieje w skali nad wyraz
trudnej do zarysowania. Mozna w tym miejscu wskazac rézne typy takich zatozen, jak
chociazby hiszpanskie ensanche, francuskie boulevard czy wtoskie corso. Jednakze jak
sie okazuje, powojenne uwarunkowania i przemiany przestrzenne w sposéb wyrazny
wplywaja na unikalny charakter miast wspoétczesnej Polski*®, ktére wymagaja przez to
unikalnego podejscia, co pozwala na zasadne ograniczenie zakresu tego opracowania.
Na koniec podkreslenia wymaga jeszcze zakres merytoryczny rozprawy, ktéry
ogranicza sie gtéwnie do zagadnien $cisle przestrzennych, zakorzenionych jednak
wyraznie w historii przemian przestrzennych, jaka doprowadzita do uksztattowania
wspdtczesnej struktury urbanistycznej badanych osrodkéw miejskich, jak i w efekcie
zapisanego w tejze strukturze urbanistycznej dziedzictwa kulturowego. Dlatego tez,
cho¢ zagadnienia historii architektury i polityki czy tez przemian spotecznych, majg
réwniez bezposredni wplyw na fenomen zatozen pierscieniowych, to przywotywane
sg one w tej rozprawie wyltgcznie w kontekscie samych zagadnien przestrzennych.

1.7 Metody badawcze

Jak zauwazyt John W. Creswell, ,cho¢ idee filozoficzne w pracach badawczych na
0g6! pozostajg przemilczane”, to jednak wyrazna deklaracja, do ktérych z nich au-
tor pracy ,bedzie sie odwotywat [...] utatwia wyjasnienie wyboru” metodyki pracy
(Creswell 2013, s. 31). Dlatego tez odnoszac sie do tego stwierdzenia, warto wskaza¢
na ,$wiatopoglad pragmatyczny” (Creswell 2013, ss. 36-37) jako na ten, ktéry przy-
$wiecal autorowi rozprawy. Konsekwentnie przywotaé warto tez tutaj skrétowo,
jeden ze scenariuszy badan, jakie opracowat w zwigzku z tym paradygmatem sam
John W. Creswell: ,ujecie mieszane - $wiatopoglad pragmatyczny, sekwencyjne
gromadzenie danych ilo$ciowych i jako$ciowych. Badacz przyjmuje zatozenie, ze
zebranie réznych typéw danych pozwoli najlepiej zrozumie¢ problem” (Creswell 2013,
s. 42). Jednocze$nie samo badanie jako$ciowe okaze sie niezbedne przy badaniu
zmierzajacym ,do wyjas$nienia jakiego$ stabo rozpoznanego zjawiska lub pojecia”

44 Polskie miasta uznaé nalezy za cze$¢ wiekszej sieci miast europejskich, ktéra wytworzona zostata
przede wszystkim w okresie pdznego $redniowiecza poprzez zageszczenie sieci miast Europy Zachodniej
i lokacje nowych miast na wschéd od Nysy i aby (w kontekscie miast Polskich). Wiecej na ten temat
znalez¢ mozna w podrozdziale 2.3.

45 Specyfika zatozen pier$cieniowych w strukturze urbanistycznej miast wspéiczesnej Polski opisana
zostata szerzej w rozdziale 3, a szczegdlnie w podrozdziatach 3.2 1 3.3.

Maja one bowiem ,charakter eksploracyjny, podejmuje sie je wéwczas, gdy badacz
nie ma pewnosci, jakie wazne zmienne nalezy uwzgledni¢” (Creswell 2013, s. 44),
przy czym ,na skutek przeprowadzenia badania jakosciowego mozna doprowadzié
do opracowania nowej teorii” (Creswell 2013, ss. 86-87). Z kolei ,ujecie ilosciowe
pozwala m.in. na identyfikacje czynnikéw wptywajgcych na wyniki badania oraz
okres$lenie czynnikéw prognostycznych, pozwalajacych najlepiej przewidzie¢ wynik”
(Creswell 2013, s. 44). Co ciekawe, Elzbieta Niezabitowska wskazuje m.in. wla$nie
na badania historyczno-interpretacyjne lub interpretacyjne, badania jako$ciowe
oraz studia przypadku jako na jedne z podstawowych narzedzi badawczych, jakimi
postugiwa¢ sie mozna w studiach nad architektura i tematami z nig pokrewnymi
(Niezabitowska 2014, ss. 187-193, 206-217 i 222-230). Szerzej problematyke studium
przypadku przedstawia Robert Yin (Yin 2015, passim).

W zwiazku z tym, aby zrealizowa¢ postawione cele badawcze rozprawy, nalezy
przede wszystkim przeprowadzi¢ badania literaturowe, analize stanu obecnego
oraz analize poréwnawczg wybranych przypadkéw. Wstepne studia nad szerokim
kontekstem w jakim funkcjonowa¢ moze pojecie zatozen pier$cieniowych oparte
zostaly przede wszystkim na studiach literatury przedmiotu, gtéwnie publikacjach
naukowych, w tym nad materiatami kartograficznymi i ilustracyjnymi, czyli za pomoca
metody badan historyczno-interpretacyjnych. Badania te doprowadzg do zarysowania
podstawowej wiedzy teoretycznej dotyczacej zatozen pieroécieniowych w strukturze
urbanistycznej miast wspotczesnej Polski w szerszym kontekscie Europy Srodkowe;j.
Szczegdlnie istotne okazaly sie tu miedzynarodowe publikacje naukowe pochodzace
z o$rodkéw zajmujacych sie historig urbanistyki Europy Srodkowej (mowa tu m.in.
o0 o$rodkach z Austrii, Niemiec, Stanéw Zjednoczonych i Polski). Natomiast opraco-
wanie studiéw wybranych przypadkéw zatozen pierécieniowych miast wspdtczesnej
Polski z wykorzystaniem metody poréwnawczej wymagato przeprowadzenia pogtebio-
nej analizy materiatéw zebranych na potrzeby badania przekrojowego, uzupetionego
przez dodatkowy materiat szczegdtowy (poszerzony o publikacje prasowe, raporty,
wszelkie materialy informacyjne o innym charakterze oraz dokumenty o charakterze
programowym) zwigzany z kazdym z omawianych przypadkéw z osobna. Réwniez tu
okazato sie konieczne wykorzystanie metody badan historyczno-interpretacyjnych.
Jednak uzupetniona ona zostata przez analize stanu obecnego, poprzez okre$lenie
podstawowych elementéw urbanistycznych, ktére sktadajg sie na opisywany zespét
urbanistyczny. Ostatecznie sformutowano wnioski na podstawie zestawienia wy-
nikéw badania przedstawiajgcego charakter zatozen pierécieniowych w strukturze
urbanistycznej wybranych miast wspétczesnej Polski na tle szeroko zarysowanego
kontekstu historycznego i teoretycznego.
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1.8 Tezy
Na potrzeby rozprawy sformulowane zostaly nastepujace tezy:

Zalozenia piericieniowe s3 charakterystycznym elementem struktury urba-
nistycznej wielu miast potozonych zaréwno w granicach wspélczesnej Polski,
jak i ogdélnie miast europejskich.

Fenomen kreacji zalozen pierScieniowych towarzyszyl nowo ksztaltujacej sie
nowoczesnej urbanistyce i jako taki pozostaje powszechnym zapisem przej-
$cia ze struktury zamknietej do struktury otwartej miasta europejskiego.

Wspdlczesnie, w zwigzku z postepujaca zmiang modelu mobilnoséci w miastach
europejskich, dotychczas opartego na dominacji indywidualnego transportu
kotowego, zalozenia pier$cieniowe czekaja wyrazne przemiany przestrzenne.

1.9 Struktura pracy

Dla zachowania przejrzysto$ci rozprawy, nalezy jeszcze na koniec tego rozdzia-
tu wprowadzajacego zarysowac ogdlng jej strukture, ktéra wynika bezposrednio
z przedstawionych w nim gtéwnych zatozen, celdw, zakresu, przyjetej metody pracy
i postawionych tez.

W drugim rozdziale przedstawiony zostal szerszy kontekst historyczny i teore-
tyczny fenomenu zatozen pierécieniowych, poczynajac od francuskich poczatkéw
procesu defortyfikacji miast europejskich, poprzez defortyfikacje miast niemiecko-
jezycznej Europy Srodkowej zachodzaca gléwnie w czasie tzw. diugiego xix wieku, az
po pozostajacy w relacji do niej proces ksztattowania sie nowoczesnej urbanistyki.
Calo$¢ zagadnienia dopelniona zostata szerszym ujeciem teoretycznym, odnoszacym
sie zaréwno do teorii morfologii miast, koncepcji elementéw urbanistycznych, jak
i perspektywy historii urbanistyki. Wreszcie sam proces defortyfikacji miast euro-
pejskich, jak i sama charakterystyka ich struktury urbanistycznej bedgca zapisem
historii ich przemian przestrzennych, przedstawiona zostaje na tle ewolucji systemu
fortyfikacyjnego miast europejskich. Pewnym podsumowaniem catego rozdziatu oka-
zuje sie opisanie typologii Aloysa Bernatzky’ego, stanowigcej jak dotychczas jedyng
prébe uporzadkowania fenomenu zatozen pierscieniowych.

W trzecim rozdziale poddany krytyce zostat dotychczasowy stan badan, zary-
sowany jako szerszy kontekst historyczny i teoretyczny w drugim rozdziale. W spo-
sob szczegdlny krytyka ta obejmuje samg typologie Aloysa Bernatzky'ego, ktéra jak
sie okazuje w sposdb ograniczony odnosi sie do specyfiki zatozen pier§cieniowych
w strukturze urbanistycznej wielu miast wspoétczesnej Polski. Dlatego tez koniecznym
okazato sie przeprowadzenie nowej charakterystyki przemian przestrzennych tychze
miast, ktéra pozwolila na ich wyréznienie z szerszej grupy miast niemieckojezycznej
Europy Srodkowej. Za szczegdlng cezure w tym kontekécie uzna¢ nalezy oczywiscie

rok 1945, czyli zakoriczenie drugiej wojny $wiatowej i wydarzenia z nig zwigzane,
chociaz pierwsze przeksztalcenia w tym kontekscie zapoczatkowane zostajg jeszcze
w 1918 roku, w konsekwencji zakoriczenia pierwszej wojny $wiatowej. Wreszcie, na
podstawie tak przeprowadzonej charakterystyki koniecznym okazato sie okreslenie
nowego ujecia typologicznego, ktére uzyskaé miato ostatecznie forme pewnego
dualizmu metodologicznego. W ten sposéb zaproponowane zostalo nowe ujecie
typologiczne dla zatozen pier$cieniowych, oparte na chronologicznie zachodzacych
na ich obszarze przemianach przestrzennych uporzadkowanych w relacji do najwaz-
niejszych uwarunkowan i paradygmatéw urbanistycznych, a takze oparte na analizie
elementdéw urbanistycznych z ktérych sktada¢ sie majg badane zespoly urbanistyczne.

W czwartym rozdziale przeprowadzone zostato sprawdzenie zarysowanej wcze-
$niej syntezy szerszego kontekstu historycznego i teoretycznego, ktéra poddana
zostala nastepnie krytyce i uzupetnieniu, a takze zarysowanego na tej podstawie
nowego ujecia teoretycznego. W tym celu koniecznym okazato sie przeprowadzenie
analizy szczegdtowej czterech wybranych przypadkéw: Gdanska, Poznania, Wroctawia
i Krakowa, ktéra obejmuje w sumie osiem, albo nawet dziewie¢ réznych zatozen
pierécieniowych?®. Wreszcie na podstawie wynikéw analizy szczegdtowej wybranych
przypadkow, przeprowadzona zostala ostateczna ich analiza poréwnawcza, ktérej
wyniki pozwolily na konicowe sprawdzenie trafnosci wczeéniejszego wywodu.

Na koniec, w pigtym rozdziale dokonane zostato sprawdzenie realizacji posta-
wionych zalozen i celéw rozprawy oraz trafnosci postawionych na jej poczatku tez
badawczych. W efekcie czego, catos$é tak zarysowanej struktury rozprawy miata za
zadanie w sposéb czytelny przedstawi¢ badania nad fenomenem zaltozen pierscie-
niowych w strukturze urbanistycznej wielu miast wspétczesnej Polski.

46 W przypadku zatozen pier$cieniowych w strukture urbanistycznej Poznania trudno jednoznacznie
okresli¢ zakres badanych zespotéw urbanistycznych. Wiecej na ten temat w podrozdziale 4.6.
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KONTEKST HISTORYCZNY
| TEORETYCZNY

2.1 Wprowadzenie

Dla przedstawienia fenomenu zatozen pierécieniowych w szerszym kontekscie histo-
rycznym i teoretycznym w pierwszej kolejno$ci podkres$li¢ nalezy znaczenie specyfiki
ich genezy, bezposrednio powigzanej z procesem defortyfikacji miast europejskich.
Proces ten uzna¢ nalezy przede wszystkim za nastepstwo ciagle postepujacego rozwoju
sztuki wojennej, a doktadniej rzecz biorac z powstaniem, rozwojem, ewolucja, a na-
stepnie takze degradacja, najpierw $redniowiecznych, a potem réwniez nowozytnych
fortyfikacji miejskich. Konsekwencjg ktorego to procesu zachowanie tradycyjnych
systemdw obronnych miast, ograniczajacych ich dalszy rozwoj, stato sie juz catkowi-
cie bezcelowe?’. Jednakze z punktu widzenia tej rozprawy, sam proces defortyfikacji
nalezatoby raczej utozsamiac z poczatkiem ksztaltowania sie nowoczesnej urbani-
styki, ktéra poprzez kreacje zatozen pierscieniowych, na skutek coraz gwattowniej
postepujacej w ciggu tzw. dtugiego xix wieku urbanizacji Europy, doprowadza do
wyraznej zmiany oblicza miasta europejskiego, utozsamianej z przejéciem ,od miasta
tradycyjnego do miasta nowoczesnego”, ze struktury zamknietej, wyraznie ograni-
czonej $cistym pier$cieniem systemu obronnego, do struktury otwartej, pozbawionej
fizycznych barier, z orbis interior do orbis exterior (Omilanowska 2010, s. 293).
Zaréwno fortyfikacje $redniowieczne otaczajace osrodki miejskie w formie ob-
wodowej, jak i fortyfikacje nowozytne wykre$lane w formach geometrycznych na
wzor koncepcji miasta idealnego przybieraly z zasady ksztatt zblizony do okregu.
Dlatego tez w konsekwengji ich niwelacji mozliwe byto wyksztalcenie na ich miej-
scu jednorodnego, pasmowego zespotu urbanistycznego, okalajgcego z zasady gesto
zabudowany, uksztaltowany w trakcie wielowiekowego procesu zespét staromiejski
badZ $rédmiejski. Uwolniony w ten sposéb pod przyszte zagospodarowanie znaczny,

47 Warto przy tym zauwazyé¢, ze - jak podkres$la Matgorzata Omilanowska - dotychczas ,zadowalano
sie czesto uproszczonymi tezami, wedle ktérych obwatowania miejskie rozbierano dlatego, ze tracity
walory militarne lub dlatego, ze przyrost demograficzny i rozwéj miasta tego wymagat” Okazuje sie
jednak, ze proces defortyfikacji miast europejskich ,nalezy rozpatrywac¢ w znacznie szerszy sposob,
uwzgledniajac trzy rézne poziomy” Pierwszy to poziom militarny, drugi poziom spoleczno-prawny,
trzeci symboliczny. Omilanowska 2010, s. 293 odnoszac sie do Mintzker 2009, ss. 63-64.

nalezacy do panstwa lub miasta obszar umozliwial potaczenie historycznego centrum
7 otaczajacymi miasto przedmieéciami. Dlatego tez, zalozenia pierécieniowe petnia
kluczowg role w strukturze urbanistycznej miasta spinajgc ze sobg tak okreélone, dwa
zupetnie rézne jego obszary: miasta tradycyjnego i miasta nowoczesnego. Jednocze-
$nie publiczna wlasno$é uzyskanych w czasie defortyfikacji terenéw pozwalata na
wprowadzenie do centrum miasta funkcji, na ktére dotychczas brakowato miejsca
w jego historycznym sercu. Byta to mianowicie dogodna lokalizacja do wytyczenia
szerokich drég, zatozenia zielenicéw miejskich i wzniesienia reprezentacyjnych gma-
chéw publicznych, dla ktérych dotychczas brakowato miejsca w ograniczonej linig
fortyfikacji miejskich strukturze miasta zamknietego. Dlatego proces defortyfikacji
miasta, jak i nastepujacej po nim kreacji zatozen pierécieniowych, uzna¢ nalezy za
kluczowy w historii przemian przestrzennych miasta europejskiego, ijako taki musi
zostac on opisany zaréwno z punktu widzenia historii, jak i teorii urbanistyki.

W tym miejscu podkreélenia wymaga przestrzenny charakter przeprowadzonej
syntezy, ktéra przeciez odnosi sie do szerszego kontekstu zwigzanego z procesem
urbanizacji i industrializacji Europy. RzeczywiScie zagadnienia tego nie sposdb bada¢
bez odpowiedniego odniesienia do przemian kulturowych, socjologicznych czy an-
tropologicznych, ktére nie tylko towarzyszyly tym procesom, ale mialy tez kluczowy
wplyw na ich przebieg. Niestety ze wzgledu na skale opisywanego fenomenu zagad-
nienia te musiaty zosta¢ w sposdb wyrazny ograniczone, aby mozliwe byto przedsta-
wienie samych zatozen pier$cieniowych juz w ujeciu $cisle przestrzennym. Pomimo
to autor rozprawy, zarysowujac szerszy kontekst historyczny i teoretyczny starat sie
jak najpetniej zawrze(, czasami chociazby tylko wzmiankujgc, wszelkie mozliwe
odniesienia w kontekscie, jakich opisa¢ nalezato historie przemian przestrzennych,
ktéra doprowadzita do uksztaltowania wspétczesnej struktury urbanistycznej ba-
danych o$rodkéw miejskich i w efekcie zapisanego w tej strukturze urbanistycznej
dziedzictwa kulturowego®®.

Jednoczeénie przedstawiony w sposdb syntetyczny w tym rozdziale szerszy kon-
tekst historyczny i teoretyczny odnosi sie przede wszystkim do samej kreacji zatozen
pierscieniowych przeprowadzonej w konsekwencji defortyfikacji miast europejskich.
Szczegblna uwaga poswiecona zostata zatozeniom pierécieniowym niemieckojezycz-
nej Europy Srodkowej tzw. dtugiego x1x wieku i zwigzanej z procesem ich kreadji,
ksztaltujacej sie dopiero nowoczesnej urbanistyki*®. To wlasnie w teorii i praktyce tej
nowej dziedziny doszukiwac sie mozna podstaw teoretycznych kreacji zatozen pier-
$cieniowych w strukturze urbanistycznej miasta, ich charakteru czy podstawowych
cech, czego pewnym podsumowaniem jest przedstawiona juz na koncu tego rozdziatu
typologia opracowana jeszcze w 1960 roku przez Aloysa Bernatzky’ego (Bernatzky 1960),
ktdra cho¢ w sposéb bardzo skrétowy, zdaje sie na ten moment w sposéb najpetniejszy
obrazowa¢ dotychczasowy stan badan nad zatozeniami pier§cieniowymi.

48  Aby zrozumie¢ skale poruszanego zagadnienia, warto raz jeszcze odnie$¢ sie do literatury odnoszacej
sie do historii przemian przestrzennych jednego z najbardziej symbolicznych zatozen pierécieniowych,
jakim jest wiedenskie Ringstrasse. Z okazji 150. rocznicy jego powstania ukazato sie co najmniej kil-
kanascie publikacji naukowych, wéréd ktdrych poruszano m.in. problemy demokratyzacji przestrzeni
(powszechnie dostepne glacis wiedenskiej twierdzy zastapione zostaty przez burzuazyjne bulwary)
czy trudnego dziedzictwa (bogate kamienice wzniesione przy Ringstrasse nalezaty gtéwnie do rodzin
zydowskich, ktére w okresie nazistowskim nie tylko utracity swéj dobytek, ale tez i zycie).

49 Kwestia zakresu rozprawy przedstawiona zostata w rozdziale 1, podrozdziat 6.
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2.2 Defortyfikacja miasta europejskiego

Dla przedstawienia szerszego kontekstu defortyfikacji miast niemieckojezycznej
Europy Srodkowej w okresie tzw. dtugiego xix wieku, nalezy w pierwszej kolejnosci
przedstawi¢ gtéwne Zrédla inspiracji, jakie uksztattowaty mysl urbanistyczng tego
okresu. Dlatego w pierwszej kolejno$ci zarysowania wymagaja przyktady francuskie,
ktére zapoczatkowaly proces defortyfikacji miast europejskich, az po ich ukoronowanie
w postaci tzw. Wielkiej Przebudowy Paryza. Dopiero nastepnie przedstawiona zostanie
defortyfikacja miast obszaru niemieckojezycznego wraz z rozwojem koncepcji zato-
zen pierécieniowych az po ich ukoronowanie w postaci wiedeniskiego i kolonskiego
Ringstrasse. Na koniec zarysowana zostanie relacja pomiedzy procesem defortyfikacji
i nastepujacg po niej kreacjg zatozen pierscieniowych a nowo ksztattujaca sie teorig
nowoczesnej urbanistyki.

2.2.1 Defortyfikacja miast francuskich

Proces defortyfikacji miast europejskich rozpoczyna sie we Francji wraz ze zburzeniem
murdéw La Rochelle, przeprowadzonym na skutek oblezenia miasta pod koniec lat 30.
xvi1 wieku, wlasciwie prowadzacego do zakoriczenia trwajgcej ponad pot wieku wojny
religijnej i wzmocnienia ksztaltujacego sie dopiero w tym czasie modelu wladzy absolut-
nej. La Rochelle byta jedng z najwazniejszych twierdz Hugenotéw, ktérzy tracac swoje
twierdze, tracili takze swojg site militarng. Jednakze to nie na skutek wojen religijnych,
a dopiero w konsekwengji catkowitego przemodelowania francuskiego systemu obron-
nego w ostatnim 25-leciu tamtego wieku defortyfikacja stata sie zjawiskiem bardziej
powszechnym (Omilanowska 2010, s. 294). Ludwik x1v i jego minister Jean-Baptiste
Colbert, korzystajacy ,z ustug jednego z najwiekszych geniuszy militarnych wszech
czaséw”, Sébastiena Le Pestre de Vaubana, budowali i rozbudowywali strategiczne
miasta-twierdze na obrzezach swojego krélestwa (Rykwert 2013, s. 77), ,rezygnujac
z utrzymywania fortyfikacji miast potozonych w gtebi kraju” (Omilanowska 2010, s. 294).
Zmiany te dotyczyly réwniez Paryza, ktérego stare mury z punktu widzenia mi-
litarnego byly juz bezuzyteczne, a w przyszlosci, decyzje o jego ewentualnym refor-
tyfikowaniu miata opézniaé¢ dodatkowo nieufno$é wobec samych paryzan. W efekcie
czego , w dwdch etapach, w 1670 11676 roku, przestarzaty paryski system obronny zostat
splantowany, a na jego miejscu powstaly ciaggi wysadzanych drzewami alei. Poczat-
kowg forme cours, ktéra z czasem okrazyta cate miasto, przemianowano na boulevard
(Rykwert 2013, ss. 77-78). Nazwa ta pochodzi od francuskiego stowa oznaczajacego
bastion® i miata sta¢ sie pdzniej, dzieki przeprowadzonej w potowie xix wieku Wielkiej

50 Co ciekawe, samo pojecie boulevard po raz pierwszy uzyte zostato we Francji juz w x1v wieku jako
pojecie militarne, uzywane do calosciowego opisu muréw miejskich. Okreslenie to pochodzito od
$rodkowo niderlandzkiego bolwerc, ktéry podobnie uksztattowat angielskie stowo bulwark. Pézniej
boulevard uzywany byt juz tylko jako okreslenie fragmentu fortyfikacji miejskich (konkretnie: bastionu)
nabierajac tez znaczenia metaforycznego jako element chronigcy. W konicu jednak, juz w potowie
xvit wieku, boulverd jako hasto encyklopedyczne, okazat sie pojeciem poza uzyciem, odnoszacym sie
do starozytnych fortyfikacji. Jednoczesnie jednak to prawie zapomniane juz stowo (w formie boulevart)
po raz pierwszy uzyte zostato, jako nazwa wtasna dla jednej z obsadzonych drzewami promenad Paryza
zatozonych na szczycie fortyfikacji. Darin 2004, s. 135.

Przebudowy Paryza, waznym elementem ksztattujacej sie dopiero nowoczesnej urba-
nistyki. Jak podkre$la Joseph Rykwert, wspétcze$nie w wielu jezykach stowem bulwar

,okreéla sie szerokie trzypasmowe ulice wysadzane drzewami” (Rykwert 2013, s. 78).
Jednak Michaél Darin podkresla, Ze poprzedzajaca jeszcze Wielka Przebudowe Paryza,
postepujaca w xviit wieku ewolucja znaczenia stowa boulevard nie byta przypadkowa.
Fortyfikacje miejskie i promenady byty mianowicie $cisle powigzane ze sobg juz od
mniej wiecej trzech stuleci®’.

Rzeczywiscie to wlasnie z procesem kreacji i pdZzniejszym rozwojem nowo-
zytnych fortyfikacji, na zwieniczeniu ktérych czesto wysadzano aleje drzew w celu
wzmocnienia ich wytrzymatosci, nalezy bezposrednio wigza¢ geneze koncepcji
zatozen pier$cieniowych. Jak sie miato okaza¢, zaréwno ich otoczenie, jak i same
fortyfikacje szybko zaczely przyciggaé rézne aktywnosé wlasciwe dla uprzywilejowa-
nych grup spotecznych. Przede wszystkim wyniesione ponad dachy miasta bastiony
z ktérych rozpos$cierat sie widok na otaczajgcy miasto krajobraz wiejski, jak i miejski,
stuzyty jako popularne miejsce spaceréw czy przejazdzek karocami. Czasem tez na
zwieniczeniu samych bastiondw, a czasem u ich podnéza, w miejscu zasypanych
rowoéw, przeprowadzano ¢wiczenia i zawody strzeleckie czy grano w popularng gre
paille-maille® bedaca prekursorem krokieta (fran. croquet), ktérej to gry nie nalezy
myli¢ z krykietem. Tak uksztattowane, ciggnace sie wzdtuz catego miasta, obsadzone
drzewami promenady staty sie powszechnym i bardzo typowym rozwigzaniem we
Francji (Darin 2004, ss. 135-136, 2000, s. 4).

Na szczegdlng uwage zastuguje przyklad zatozonych w 1649 roku cours (wspét-
cze$nie Cours Mirabeau) w Aix-en-Provence (ilustracja 1), gdzie zrealizowana zosta-
ta najprawdopodobniej pierwsza tego typu realizacja juz na obszarze uzyskanym
po niwelacji fortyfikacji miejskich na skutek rozszerzenia miasta o nowy kwartat
Mazarina (Darin 2004, s. 140). Co ciekawe, kilka kolejnych miast (m.in. Marsylia,
Nimes i Grenoble) miato podazy¢ za przykltadem Aix (Darin 2004, s. 136). Jednak,
podkresli¢ tez trzeba, ze przez dtuzszy czas, aleje drzew wysadzane byty takze przed
murami miejskimi, na obszarze dawnych, zasypanych fos. Miato to na celu nie tyle
poprawe jakos$ci przestrzeni publicznej, co charakter prewencyjny, chronigcy wchto-
niete mury miejskie przed samowolg budowlang, ktéra mogta wzdtuz nich narosna¢
(Darin 2004, s. 140). Przyktadem takiej realizacji, obecnej w strukturze urbanistycznej
do dnia dzisiejszego, jest francuskie Awinion, ktérego mury miejskie nadal istnieja.
Jak sie okazuje, juz w xvi wieku zostata wzdtuz nich wytyczona aleja, najpierw po-
miedzy fortyfikacjami a Rodanem, ktéra stata sie ulubiong promenadg mieszkancéw
miasta. Dopiero nastepnie, w latach 1687-1756, zasadzone zostaly podwdjne rzedy
drzew wokét catych fortyfikacji miejskich w ciggtej formie cours (Darin 2000, s. 4).

51 Michaél Darin wskazuje na rok 1471 jako na pierwszy znany przyklad zatozenia takiej promenady
w mie$cie Tours, bedacym wowczas siedzibg krolewska Ludwika x1. Realizacja ta jednak nie byta
jeszcze bezposrednio powigzana z obwodowym charakterem fortyfikacji, a powsta¢ miata po prostu
za murami miejskimi. Darin 2000 i Darin 2004.

52 Darin 2000, s. 4. Co ciekawe, wiele z ulic i promenad, ktére pierwotnie stuzyly do gry w paille-maille,
nadal nosi nazwe odwotujaca sie do tej gry, jak np. Pall Mall i Mall w Londynie, Palmaille w Hamburgu,
Rue du Mail w Paryzu, Avenue du Mail w Genewie czy Maliebaan w Utrechcie.
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Rozwoj koncepcji zatozen pier$cieniowych we Francji $ci$le powigzany byt z pro-
cesem defortyfikacji miast. Jednak - jak wskazuje Iwona Bintkowska - warto réwniez
zwrdci¢ uwage na jednego z architektéw tamtego czasu: Claude-Nicolaus Ledoux,
ktdry zaprojektowad miat ,najbardziej nowatorskie wzorcowe miasto [...], korzystajac
z dos$wiadczen zdobytych podczas pracy nad zespotem salin Arc-et-Senans (1774-1779).
Duze znaczenia dla tego projektu miaty kompozycje ogrodowe, a granice miasta
wytyczono bulwarami, ktére w ten sposéb przejety funkcje, jakg w nowozytnym
uktadzie urbanistycznym petnity fortyfikacje” (Binkowska 2006, s. 27). Jak podkre-
$la sama Iwona Bintkowska ,Ledoux definitywnie przetamat w ten sposéb tradycje
miasta zamknietego” (Binkowska 2006, s. 27), jednak byly to dopiero pierwsze proby
podejmowane w tym kierunku, cho¢ to wtagnie o$wiecenie uzna¢ mozna za ,pierwszg
epoke w historii tworzenia i przeksztatcania miast, w ktérej teoria urbanistyki znalazta
bezposrednie zastosowanie w praktyce” (Binkowska 2006, s. 27).

Rzeczywiscie jednak, jak zostato juz zauwazone, taki pionierski model zatozen
pierécieniowych rozpowszechnit sie w catej Europie dopiero na skutek przeprowa-
dzonej w latach 1852-1870, przez barona Georgesa-Eugéne Haussmanna, z polecenia
cesarza Napoleona 111, tzw. Wielkiej Przebudowy Paryza®®, ktéra miata na celu radykalng
przebudowe miasta poprzez przeciecie jego starej tkanki miejskiej nowymi ulicami
i alejami oraz wprowadzenie do miasta nowych przestrzeni zielonych (Rykwert 2013,
ss. 131-133). W czasie realizacji tego zatozenia ,odrodzita sie tendencja do monumen-
talizacji i ujednolicania elementéw uktadu przestrzennego” (Binkowska 2006, s. 27).
Jego projektanci ,siegneli do dobrze znanych osiemnastowiecznych form bulwaréw
i promenad tworzacych zarys systemu, ktdry uzupenili o sie¢ skweréw i parkéw
(Binkowska 2006, s. 27), ktére wzorowaly sie na wczesniejszych, wielkich dzietach
francuskiej urbanistyki xvir i xviir wieku (Totwinski 1948a, ss. 261-287). Nalezy jed-
nak pamieta¢, ze te do$¢ radykalne przeksztatcenia Paryza przeprowadzone zostaly
ze $wiadomym odrzuceniem osiggnie¢ dwczesnej techniki, pozwalajgcych na szersze

”

spojrzenie na problemy nowoczesnej urbanistyki (Totwinski 1948b, ss. 75-76, 79-80).

Jednakze, jedng z podstawowych sktadowych schematu Wielkiej Przebudowy Pa-
ryza, procz gtéwnego krzyza dwéch arterii okre$lanego mianem la grande croisée, byly
wlaénie bulwary, wytyczone po linii trzech kolejnych systeméw obronnych, w tym
najnowszego, powstatego w 1841 roku**. Realizacja taka byta konsekwencjg dtugiej,
trwajacej ponad wiek ewolucji pierwszych bulwaréw, zalozonych jeszcze na skutek
wspomnianej juz defortyfikacji Paryza z lat 1670 1 1676, kiedy to na miejscu pétnocnej
linii fortyfikacji wytyczona zostala promenada o szerokosci okoto 36 metréw, wzdtuz
ktérej wysadzono cztery linie drzew w formie dwéch alei. Co ciekawe jednak, ta pierw-
sza forma promenady miata poczatkowo zosta¢ fizycznie odcieta od reszty struktury
urbanistycznej, a wtadze miejskie zabronity wznoszenia wzdtuz niej jakichkolwiek
budynkéw. Przez kolejnych kilka dekad nowa promenada nie zyskata jednak aprobaty
mieszkancow (ilustracja 2). Dopiero w latach 4o. xviir wieku jej zachodnia cze$¢ zyskata
na popularnosci i zaczela przyciggaé rézne spoteczne aktywnosci, a za nimi kupcéw

53 Szerzej na ten temat m.in. w Jordan 1995 i Kirkland 2013.

54 Az do 1841 roku miasto pozostato pozbawione systemu obronnego. Totwiriski 1948b, s. 77.
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ilustracja 1: Aix-en-Provence wedtug planu Pitton
(1666 rok). W samym centrum, w gestej strukturze
urbanistycznej zespotu $rédmiejskiego, wyrdznia sie
Cours Mirabeau wytyczony na miejscu dawnej linii
fortyfikacyjnej miasta. Na potudnie od niej wida¢ nowy
kwartal Mazarina. W przyszto$ci wzdtuz zewnetrznych
linii fortyfikacyjnych miasta réwniez wysadzone zostang
aleje drzew, jednak zadna z nich nie uzyska juz réwnie
reprezentacyjnego charakteru co Cours Mirabeau.
Zrédto: Francuska Biblioteka Narodowa
(http://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btviby711135q).
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ilustracja 2: Paryz wedtug planu Turgota (lata
1734-1739), fragment Grand Boulevard (obecnie
Boulevard Beaumarchais i Place de la Batille).
Linia wysadzanych drzewami bulwardw, jeszcze

w formie wewnetrznej granicy miasta. Dopiero
pdzniej wzdtuz bulwardéw wzniesione miaty zostaé
budynki. Zrédto: Francuska Biblioteka Narodowa
(reprodukcja: Kostof 1991, s. 250).

i kawiarnie, w efekcie czego cale jej sasiedztwo stato sie atrakcyjnym miejscem do
zycia, a pod wptywem rosngacej presji wtadze miejskie, a konkretnie Bureau de la Ville,
wreszcie pozwolily na wznoszenie budynkéw wzdtuz linii bulwaréw. Na skutek ro-
snacego ruchu przestrzen ta urbanizowata sie coraz bardziej, az w potowie x1x wieku
ta z poczatku odcieta od miasta promenada z widokiem na wiejski krajobraz stata sie
wzorem dla Wielkiej Przebudowy Paryza (Darin 2004, s. 140).

Zarysowane w ten sposéb do$wiadczenia francuskie, przeprowadzone na spek-
takularng skale i pozostajgce do dnia dzisiejszego w sferze symboliki, staty sie wy-
raznym punktem odniesienia zaréwno dla zatozen pierscieniowych powstajgcych na
zdefortyfikowanym obszarze, jak i samej, dopiero co ksztaltujacej sie, nowoczesnej
urbanistyki. Wedtug Iwony Biftkowskiej wlasnie ,we francuskiej praktyce urbani-
stycznej nalezy poszukiwaé genezy form ogrodowych kompozycji zaktadanych na
dawnych terenach pofortyfikacyjnych (planty, bulwary, promenady), tak typowych
dla miast niemieckich” (Binkowska 2006, s. 27). Chociaz typowe realizacje na obszarze
niemieckojezycznej Europy Srodkowej zdaja sie mie¢ wyraznie inny charakter od tych
opisywanych dotychczas, to warto podkre$li¢ znaczenie samej koncepcji bulwardéw
(Kostof 1991, ss. 249-255), jak i tzw. haussmannizacji Paryza (Kostof 1992, ss. 266-279),
ktére pozostaja zywym przykladem realizacji wtasciwych dla nowoczesnej urbanistyki
do dnia dzisiejszego.

2.2.2 Defortyfikacja miast obszaru niemieckojezycznej Europy Srodkowej

Defortyfikacja miast niemieckojezycznej Europy Srodkowej rozpoczyna sie wraz z ni-
welacjg fortyfikacji ,miast nadrenskich przez okupacyjne wojska francuskie w czasie
wojny palatynackiej (1689-1697)” (Omilanowska 2010, s. 294). Chociaz, to dopiero
na przetom xviir i xix wieku przypada ,szczegdlnie intensywny” okres defortyfikacji
miast niemieckich, kiedy to ,w ciagu zaledwie kilkunastu lat rozebrano umocnienia
w kilkuset z nich” (Omilanowska 2010, s. 295 odwotujac sie do; Mintzker 2009, s. 126).
Jednakze przyspieszenie procesu defortyfikacji miast niemieckojezycznej Europy Srod-
kowej bezposrednio powigzane jest z przebiegiem wojen napoleonskich (1803-1815),
co uzna¢ nalezy za bezposredni wplyw tzw. czynnika militarnego. Oznacza to, ze
wzmozony proces defortyfikacji miast tego regionu przypada w momencie, kiedy
,miasta europejskie nie weszty jeszcze na droge intensywnego rozwoju przemystowego
i co za tym idzie nie cierpiaty na braki terenéw pod zabudowe” (Omilanowska 2010,
s. 296). Takie uwarunkowania miaty bezpos$redni wptyw na charakter przestrzenny
realizowanych na miejscu dawnych fortyfikacji zalozen pierscieniowych, ktére przyj-
mowaly forme zielonej otuliny zespotéw $rédmiejskich badz staromiejskich. Na catej
dlugosci takiego nowego zespotu urbanistycznego wytyczane byty ciagi promenad,
powtarzajace czesto linie dawnych fortyfikacji. Jednocze$nie fragmenty dawnej fosy
stuzyty za stawy i kanaty parkowe, cze$ciowo za$ zachowane, usypane z ziemi bastiony,
wykorzystywane byty jako pagdrki uformowanego pod wptywem francuskich badz
angielskich wzorcéw sztuki ogrodowej parku krajobrazowego (Binkowska 2006, s. 27).
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Cho¢ tak zarysowane zalozenia pier$cieniowe niemieckojezycznej Europy
Srodkowej pierwszej potowy tzw. dtugiego x1x wieku®®, wyraznie zakorzenione s3
we francuskich do$wiadczeniach, to uznaé nalezy je jednak za wyraznie rézne od
opisywanych dotychczas ciggéw bulwaréw. Mianowicie, te nowe zespoty urbani-
styczne przyjmowaty forme wilasciwg dla zatozen parkowych, a nawet ogrodowych,
i jak zauwaza Iwona Bintkowska, spetnia¢ mialy ,atawistyczng potrzebe czlowieka,
z powodu ktérej [...] wprowadza on w obszar zurbanizowany elementy przyrody [...]
utrzymujgc kontakt miasta z otaczajgcymi go terenami o charakterze wiejskim oraz
aranzujac perspektywy widokowe pozwalajace podziwia¢ bardziej odlegle krajobrazy”
(Binkowska 2006, s. 23). Dlatego tez dla opisania zatozen pierscieniowych tego okresu
nalezy odnie$¢ sie bezposrednio do teorii sztuki ogrodowej czy tez szerzej pojetej
architektury krajobrazu. Wedtug Iwony Birtkowskiej obok ogrodéw krélewskich,
ksigzecych i szlacheckich oraz prywatnych ogrodéw stuzacych rozrywce mieszkancéw
jedna z trzech mozliwosci ,przeksztatcania starych miast” poprzez wprowadzanie do
nich zieleni mialy by¢ wtasnie ciggi spacerowe, znane jako angielskie walks i malls,
francuskie boulevard, niemieckie Promenaden (Binkowska 2006, s. 26). Co ciekawe,
okres $wietno$ci takich alei spacerowych, wtasciwych przede wszystkim dla francu-
skich, opisanych juz szerzej realizacji przypada¢ miat na epoke baroku i o$wiecenia,
kiedy to na przestrzeni xv1, xvir i xviir wieku zaobserwowa¢ mozna wyrazny wzrost
liczby takich szpaleréw drzew w granicach miast europejskich®. Nastepnie, w zwigzku
z krotkim okresem ,ortodoksyjnie rozumianego stylu pejzazowego”, zauwazy¢ mozna
wyrazne odrzucenie koncepcji réwno nasadzanych szpaleréw drzew, ktére jednak
powracajg do zatozen parkowych juz ,w pierwszej potowie xix wieku” (Binkowska
2006, ss. 26-27), stajac sie takze czescig wielu zalozen pierécieniowych.

Jak zauwaza Iwona Binkowska, nadal brakuje opracowan poswieconych zalez-
noéci pomiedzy ,dziatalno$cig ogrodnikéw zwigzang z zadrzewieniami ulic, two-
rzeniem zielenicéw i skweréw” a dziatalnoscig ,architektéw odpowiedzialnych za
zmiany w skali catego miasta’ Jednoczeénie ,rzadko podkreéla sie udziat ogrodnikéw
w podejmowaniu decyzji w skali ogdlnomiejskiej” W tym kontekscie na szczegdlng
uwage zastuguje opracowanie Gerharda Hinza, ktéry wyraznie wskazat na znaczenie
dziatalno$ci Petera Josepha Lenné ,na pograniczu urbanistyki i sztuki ogrodowej”
Co ciekawe, pomiedzy 1840 a 1863 rokiem, na polecenie Cesarza Fryderyka Wilhelma
v Lenné zajat sie opiniowaniem planéw zabudowy wielu miast niemieckich, obej-
mujac posade po $mierci Karla Friedricha Schinkla. Przy czym szczegdlnie wymowny
jest fakt, ze to wtagnie ogrodnik, a nie architekt obejmuje te kluczowg pozycje na
pruskim dworze krélewskim (Binkowska 2006, ss. 32 i 54). Rzeczywi$cie, dziatajacy
w pierwszej potowie tzw. dlugiego x1x wieku (tworzyt w latach 1815-1866), architekt
krajobrazu, Peter Joseph Lenné, do ktérego najwazniejszych dziet zaliczy¢ mozna za-

55 Dla zachowania pewnej jasnosci warto za Anng Skrzyniska wskaza¢ na przyktad miasta Miinster, ktére
zostato zdefortyfikowane juz w 1765 roku na rozkaz elektora westfalskiego po klesce wojny siedmio-
letniej (trwajgcej w latach 1756-1763). Na miejscu linii dawnych fortyfikacji wytyczono promenady.
Skrzyniska 2006, s. 159.

56 Jak zauwaza Iwona Binkowska, najlepiej postuza do tego popularne w tamtym czasie atlasy z graficz-
nymi przedstawieniami miast europejskich. Binkowska 2006, s. 26.

tozenia pierécieniowe we Frankfurcie nad Odrg (1835) i w Lubece (1851) (Stepka 2006,
ss. 133-136) wydaje sie najlepszym przedstawicielem omawianego okresu kreacji
zatozen pierscieniowych w formie zatozen parkowych.

W 1815 roku na mocy postanowien Kongresu Wiedenskiego ustanowiony zostat
nowy porzadek granic panistw europejskich, ktéry doprowadzit réwniez do wyzna-
czenia na nowo ich priorytetéw militarnych (Omilanowska 2010, s. 297). Wzorem
francuskim, wyraznym przeobrazeniom poddana zostata strategia obronna ,wielu
panstw niemieckich, a zwtaszcza Krélestwa Prus, gdzie procesowi budowy silnych
nowoczesnych twierdz na obrzezach panstwa towarzyszyta powolna demilitaryzacja
miast potozonych w glebi kraju” (Omilanowska 2010, s. 294). Nalezy jednak pod-
kresli¢, ze zaraz ,po kongresie wiederiskim okoto 60% miast niemieckich byto juz
pozbawionych fortyfikacji”, dlatego tez, cho¢ do konca pierwszej potowy tzw. dtugiego
x1x wieku proces defortyfikacji miast niemieckojezycznej Europy Srodkowej byt kon-
tynuowany (ilustracja 3), to wyraznie ulegt on juz spowolnieniu (Omilanowska 2010,
s. 297 odwolujac sie do; Mintzker 2009, s. 127). Kiedy Prusy pozyskaty ,nowe prowingje
nadrenskie w pierwszej kolejnosci podjety zadanie ufortyfikowania granicy z Francja,
budujgc ogromne zatozenia militarne w Koblengji i Kolonii, gdzie powstat gigantyczny
pierscien twierdzy poligonalnej otaczajacej miasto od zachodu” (Omilanowska 2010,
s. 298). Polityka ta kontynuowana byta ,wraz z utworzeniem cesarstwa niemieckiego
w 1871 roku”, kiedy to 24 czerwca 1872 roku ustalono liste 49 twierdz podzielonych na
trzy kategorie. Do pierwszej kategorii twierdz zaliczalo sie siedemnascie miast, ktére

,=zamierzano podda¢ zasadniczej przebudowie i modernizacji” wérdd ktérych ,znalazty
sie m.in. Gdansk, Poznan, Torun, Kostrzyn i Krélewiec” (Omilanowska 2010, s. 300).
Kolejnych siedemna$cie miast drugiej kategorii miato zosta¢ ,zmodernizowanych na
potrzeby doraznej obrony”, a ostatnie pietnascie, trzeciej kategorii ,postanowiono
jedynie utrzymywa¢ w dotychczasowej postaci” (Omilanowska 2010, s. 300). Dlatego
tez historia defortyfikacji miast niemieckojezycznej Europy Srodkowej powigzana
byta przede wszystkim z kontekstem politycznym i militarnym?®’.

2.2.3 Proces ksztaltowania sie nowoczesnej urbanistyki

Dopiero w drugiej potowie tzw. dtugiego x1x wieku, na skutek gwattownej urbanizacji
Europy, zwigzanej z postepujaca industrializacjg, skokowym wzrostem populacji miast
oraz rewolucyjnymi zmianami spoteczno-kulturalnymi czynnik militarny - majacy
dotychczas gtéwny wptyw na podjecie decyzji o defortyfikacji miast niemieckojezycz-
nej Europy Srodkowej - nabiera drugorzednego znaczenia. Nowe uwarunkowania, nie
tylko wymuszaja przyspieszenie procesu przej$cia miast ze struktury zamknietej do
struktury otwartej, ale tez wyksztatcenie zupetnie nowej praktyki i teorii urbanistyki,
ktérg okre$li¢ mozna mianem nowoczesnej urbanistyki. Jednoczeénie, powstajace

57 Szerzej zagadnienie twierdz w kontekscie calego obszaru niemieckojezycznej Europy Srodkowej
tzw. dtugiego x1x wieku przedstawit Yair Mintzker. Mintzker 2009, s. 246.
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wedtug opracowania
Yaira Mintzkera:

defortyfikacja przed 1789 rokiem

(miasta powyzej 10 tys. mieszkaricow)

defortyfikacja w latach 1789-1815

(miasta powyzej 10 tys. mieszkancow)

defortyfikacja w latach 1789-1815

(miasta 3-10 tys. mieszkancéw)
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WROCLAW
(1807}

ilustracja 3: Graficzne przedstawienie defortyfiko-
wanych miast na poczatku tzw. dtugiego x1x wieku,
dokonanych jeszcze przed kongresem wiederiskim
(1815 rok). Zestawienie dokonane na podstawie listy
opracowanej przez Yaira Mintzkera, bez uwzgled-
nienia wykazu miasteczek ponizej 3 tys. miesz-
kanicéw. Na szczegblng uwage zastuguje wyraznie
ograniczony zakres dotyczacy wschodnich miast
granicznych niemieckojezycznej Europy Srodkowej
tzw. dtugiego x1x wieku (poréwnaj z ilustracjg 25).
Opracowanie autora na podstawie: Mintzker 2009.

w tym czasie zatozenia pierscieniowe nie miaty juz przyjmowac formy zielonej otuliny
zespoléw $rodmiejskich badz staromiejskich. Na miejscu dawnych linii fortyfikacji
miejskich powstawa¢ mialy nowe, reprezentacyjne centra miast, swoiste przedtuzenie
ich historycznych rdzeni. Réwno wytyczane ulice miejskie, wysadzane szpalerami
drzew, tworzyly gléwne ciagi komunikacyjne miast, wzdtuz ktérych wznoszono
najokazalsze gmachy publiczne i kamienice najbogatszych mieszczan. Zatozenia
pierécieniowe okazuja sie przy tym najwiekszym osiggnieciem nowoczesnej urba-
nistyki drugiej potowy tzw. dtugiego x1x wieku, a takze przyktadem powszechnego
jej zastosowania, ktdre pozostaje czytelne w strukturze urbanistycznej wielu miast
europejskich do dnia dzisiejszego.

Tak wyrazna zmiana mozliwa byla tylko dzieki ustanowieniu nowych wzorcéw
dla powstajgcych w tym czasie zatozen pierécieniowych. Taki symboliczny charakter
miata opisywana juz Wielka Przebudowa Paryza (1852-1870), jednak to realizacja, skta-
dajacego sie z ciggu bulwardéw wiedenskiego Ringstrasse (1857-1890), okazala sie mie¢
kluczowy wplyw na kreacje zatozen pier$cieniowych na obszarze niemieckojezycznej
Europy Srodkowej w drugiej potowie tzw. dtugiego xix wieku (ilustracje 4-9). Co ciekawe,
symbolicznym okazat sie réwniez udziat Petera Josepha Lenné w przeprowadzonym
w 1858 roku konkursie na projekt dla tego zalozenia. Mianowicie, tuz przed koricem
swojej kariery, proponuje on dla wiedenskiego Ringstrasse rozwigzanie, jak sie miato
okazaé, z mijajacej juz epoki zatozen parkowych. Przy czym, warto podkresli¢ w tym
miejscu, ze zaréwno realizacja paryska, jak i wiedeniska, przeprowadzone zostaly pod
wplywem Wiosny Ludéw roku 1848 oraz przyspieszajacego procesu industrializacji
miast europejskich. Przy czym ekonomiczne podstawy tych realizacji, szczegélnie
w kontekscie haussmannizacji Paryza, bezposrednio powigzane byty z powstaniem
nowych instytucji finansowych i koncepcjg dtugu publicznego. Jak podkresla David
Harvey, wielkie inwestycje publiczne, zaraz obok potrzeby prowadzenia dziatan
wojennych, stymulowa¢ miaty gospodarke krajowg, zapewniajac aprobate dla jego
wladz (Harvey 2008, ss. 25-29).

Cho¢ proces defortyfikacji Wiednia rozpoczyna sie wraz z decyzja Cesarza
Franciszka Jézefa 1 z 1857 roku, konkurs urbanistyczny przeprowadzony zostaje do-
piero w 1858 roku, a otwarcie pierwszych odcinkdéw nowego Ringstrasse nastepuje
w 1865 roku, to prace nad zagospodarowaniem tego obszaru trwaja az do 1890 roku.
Na te wysoce reprezentacyjna przestrzen miejska, stanowigca najwazniejszy rys urba-
nistyczny stolicy Cesarstwa Austro-Wegierskiego, sktadaja sie dwa ciagi bulwardw:
wewnetrzny pelnigcy role reprezentacyjnej przestrzeni publicznej oraz zewnetrzny
pelnigcy juz raczej role komunikacyjng. Na catej dtugosci zalozenia wzniesiono wiele
monumentalnych gmachéw publicznych, takich jak Opera (1861-1869), Nowy Ratusz
(1872-1883), Parlament (1874-1883), Uniwersytet Wiedenski (1877-1884), blizniacze
Muzeum Historii Sztuki (1872-1891) oraz Muzeum Historii Naturalnej (1871-1891)
i jeszcze wiele innych. Co ciekawe, wzniesione tu réwniez kamienice najbogatszych
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mieszczan mialy cho¢ cze$ciowo sfinansowa¢ cate przedsiewziecie®®. Cho¢ samo
Ringstrasse nie ma juz charakteru $cisle parkowego, na jego obszarze zalozone zostaje
kilka parkéw, takich jak chociazby Stadtpark, Volksgarten czy Burggarten.

Wtasnie taki wielkomiejski model ,zagospodarowania terenéw pofortecznych
w oparciu o schemat Ringu stat sie wzorem dla tych miast, ktére wkrétce musiaty
rozwigza¢ podobny problem” (Omilanowska 2010, s. 299). Jego wplywoéw doszuki-
waé sie mozna zaréwno w wiekszych o$rodkach miejskich Austro-Wegier, jak Brno,
Salzburg czy Lwéw®?, 6wczesna stolica Galicji, jak i pomniejszych miastach kraju
(ilustracje 10-12). Dopiero jednak dzieki dziatalnosci urbanisty Hermanna Josepha
Stiibbena, jednego z ,najwiekszych entuzjastéw rozwigzania wiedenskiego, a zarazem
paryskiej koncepcji placéw gwiazdzistych”®°
takze w Cesarstwie Niemieckim, docierajgc nawet do potozonego na jego wschodnich
rubiezach Gdanska czy Poznania (Karnau 1996, ss. 40-53, 296-301), ktdre w czasie
tzw. dtugiego x1x wieku byly miastami granicznymi Cesarstwa Niemieckiego i funk-
cjonowaly w jego ramach jako miasta-twierdze, a ich defortyfikacja przypasé¢ miata
dopiero na przetom xix i xx wieku.

Kluczowa dla rozwazan dotyczacych zatozen pierscieniowych w strukturze urba-
nistycznej miast wspétczesnej Polski okazuje sie réwniez realizacja kolonskiego
Ringstrasse (ilustracje 13-15). Pomimo ze wtadze Kolonii juz od 1861 roku podejmuja
pierwsze starania o uzyskanie zgody na defortyfikacje miasta (Ladd 1990, s. 92),
przeprowadzona ona zostaje dopiero wtedy, kiedy w latach 1872-1881 wzniesiony
zostaje wokdt miasta nowy pierscien fortyfikacji twierdzy fortowej, co umozliwia
defortyfikacje wewnetrznego pasma jego umocnien. Juz w 1880 roku rozstrzygnie-
ty zostaje konkurs na plan ogdlny dla nowo pozyskanych obszaréw przez miasto.
Jego zwyciezcami zostali Hermann Josef Stiibben, wéwczas mtody architekt miejski
Akwizgranu, oraz Karl Henrici, profesor tamtejszej politechniki. Jeszcze ,w 1881 r.[oku] Bealogk dr il 1.5
rozpoczeto niwelacje umocnien, wytyczanie nowych kwartatéw zabudowy i sprzedaz
dziatek. Przygotowanie projektu wykonawczego i realizacje tego ambitnego planu po-
wierzono Stiibbenowi, ktéry przeniést sie do Kolonii obejmujgc stanowisko architekta
miejskiego i inzyniera odpowiedzialnego za rozbudowe miasta” (Omilanowska 2010,

s. 302; odnoszac sie do Karnau 1996, s. 40). Realizacja kolonskiego Ringu wyraznie
odwotuje sie do wzoru wiedeniskiego ,z siecig prostych ulic i alei krzyzujacych sie na
placach gwiazdzistych i diagonalnych ulic na wzor paryski? Charakterystyczne dla

, wzorzec ten rozpowszechniony zostat

..

58  Dzi$ zwraca sie szczeg6lng uwage na fakt, ze realizacja wiedeniskiego Ringstrasse miata charakter $cisle
wielkomiejski i przeznaczona byla przede wszystkim dla najwyzszej klasy spotecznej. Co ciekawe,
zastapila ona obszar dawnego glacis (przedstoku), ktory miat mieé charakter wysoce demokratyczny.
Swiadcza o tym chociazby rysunki z potowy tzw. dtugiego xix wieku przedstawiajace to miejsce jako
obszar rozrywki dla bogatych mieszczan, jak i miejsce, gdzie biedniejsi mieszkancy pas¢ mogli swoje
swoje kozy. W sposéb oczywisty, dla tych drugich, nie bylo juz miejsca na nowym Ringstrasse. ilustracja 4, 5: Plan wiedenskiego Ringstrasse

wedtug Hermana Josepha Stiibbena (Stiibben 1890

(1980), s. 252-253) dopetniony schematami autor-

stwa Wladystawa Czarneckiego, przedstawiajacymi

skale zmiany przeprowadzonej na skutek defortyfi-

kacji miasta (Czarnecki 1965, s. 307).

RN

59 Warto odwota¢ sie tu do Wladystawa Czarneckiego, ktdry stwierdza, ze Austriacy rozpoczeli swoje
rzady we Lwowie, ktdry zagarniety w 1772 roku na skutek 1 rozbioru Polski zostat ustanowiony stolicg
Galigji, ,od zburzenia stawnych fortyfikacji (1777) i zasypania fos. W ich miejscu powstaty zadrzewione
Waly Hetmanskie i Waly Gubernatorskie” Czarnecki 1965, s. 175.

60 Omilanowska 2010, s. 302 odnoszac sie do Karnau 1996, ss. 40-53, 296-301, Ladd 1990, ss. 96-99,
Kief3 1992, ss. 203-206.
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ilustracja 6, 7: Rysunki koncepcyjne
Otto Wagnera dla wiedenskiego Ringstrasse
(Grell und Czudec 2000).
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ilustracje 8, 9: Fotografie przedstawiajgce
fragment zespotu Ringstrasse juz po realizacji.
Widok parlamentu z 1900 roku

Zrédto: (Biblioteka Kongresu usa http://hdl.loc.gov/
loc.pnp/ppmsc.09207) oraz widok na Schwarzen-
bergplatz z lat 60. x1x wieku.
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aksonometryczny zespotu $rodmiejskiego Brna

ilustracja 12 (nastepna strona): Widok
(Goldzamt i Szwidkowski 1987).

ilustracja 10, 11: Widok z lotu ptaka

na Waly Hetmanskie we Lwowie z 1921 roku.
Zrédto: http://drugarzeczpospolita.blogspot.com
Ponizej plan tego zalozenia (Szmygin 2000).
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Lageplan: Ujge0 n. Gr; fle : ca. lygo n. Gr.
Haodbuch der Aschitektur, 1V. g. geplan: Vipsgo n. Gr.; Querprofile: ca. Yy 0. Gr.

ilustracja 13: Plan koloniskiego Ringstrasse ilustracja 14 i 15 (po prawej): Zdjecia
wedlug Hermanna Josepha Stiibbena koloniskiego Ringstrasse, kolejno z 1887
(Stiibben 1890 (1980), s. 252-253). iz 1890 roku (Ladd 1990, 105 i 113).

ilustracja 16 (nastepna strona): Zestawienie
lamp ulicznych jako detalu urbanistycznego
w opracowaniu Hermanna Josepha Stiibbena
(Stiibben 1890 (1980), s. 345).
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te] Ralizacji jest tez ,wyznaczenie osi widokowych otwierajgcych sie na znaczniejsze
budowle, a przede wszystkim najcenniejsze zabytki miasta” (Omilanowska 2010, s. 302).
Co ciekawe jednak, rozwiazania te okaza sie w przysztosci powszechnie uzywane.

Dlatego tez na szczegdlng uwage, w kontek$cie ksztattowania sie nowoczesnej

urbanistyki zastuguje wtasnie Hermann Josef Stiibben, ktéry w czasie swojej pracy
w Kolonii i w innych niemieckich miastach zdoby! do$wiadczenie i rozglos, ktére

,=zapewnily mu stawe w catym cesarstwie i uczynity jednym z najwiekszych auto-
rytetéw w dziedzinie urbanistyki, co zaowocowato powierzeniem mu napisania
podrecznika urbanistyki Der Stidtebau wydanego w 1890 roku”®. To liczace ponad
500 stron dzieto (Stiibben 1890 (1980)) w wyrazny sposéb oddaje charakter tamtej
epoki postugujacej sie jezykiem alei, promenad i bulwaréw tworzacych takze ringi
i planty jako wysoce reprezentacyjne przestrzenie publiczne. Warto przy tym pod-
kresli¢, ze architektura tego okresu, inspirowana zaréwno wiedeniskim Ringstrasse,
jak haussmanizacjg Paryza, wyraznie stuzyta polityce dwczesnych wtadcéw Cesarstw
Niemieckiego i Austro-Wegierskiego, stanowigc demonstracje sity tych panstw®?
Précz wielu przyktadowych realizacji, przedstawionych przede wszystkim za pomo-
ca planéw, duzo uwagi po$wieca Stiibben réwniez przekrojom nowych bulwaréw
miejskich czy rozwigzaniom ekonomicznym. Co ciekawe, sam podrecznik warto
zestawi¢ z podrecznikami architektonicznymi epoki, ktére przypominajg raczej
katalogi form czy detali. Podobnie w Der Stddtebau Stiibben wskazuje na detal urba-
nistyczny, jak chociazby na rézne formy lamp ulicznych czy ostonne kratownice mon-
towane wokdt drzew (ilustracja 16). Takie wskazéwki miaty stuzy¢ mtodym adeptom
sztuki planowania miast w czasie ich pracy projektowe;.

Cho¢ juz samo przejscie od miasta zamknietego do miasta otwartego uzna¢ mozna

za podstawowy kontekst ksztattowania sie nowoczesnej urbanistyki, ktéra okazuje
sie bezpo$rednio powigzana z procesem defortyfikacji miast europejskich i kreacjg
zatozen pierécieniowych, to dopiero krytyka éwczesnej praktyki urbanistycznej do-
konana przez Camillo Sittego, uznanego wiedeniskiego architekta, malarza i teoretyka,
w pelni oddaje ducha tamtego czasu. Rzeczywiscie sam Camillo Sitte zdecydowanie
krytykowat wspélczesnie mu dominujgcy w praktyce urbanistyce nacisk na szerokie,
proste bulwary, place publiczne skonstruowane przede wszystkim dla wygody ruchu,
a takze nacisk na rozbiérke narostych wokét najwazniejszych, monumentalnych
obiektéw zabytkowych, przylegtych do nich mniejszych konstrukeji. Camillo Sitte

przekonywat, Ze nalezy uszanowac i kontynuowa¢ obrany kierunek przestrzenny
przez tych, ktérzy uksztattowali ulice i budynki miast $redniowiecznych. Opowiadat

61
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Omilanowska 2010, s. 302 odnoszac sie do Karnau 1996, ss. 302-311. Rzeczywiscie pracujac w Kolonii,
Stiibben ,podejmowat sie sporzadzania projektéw rozbudowy” dla innych miast niemieckich, takich
jak projekty ,Diisseldorfu (1884/1885), Fryburga Bryzgowijskiego (1885/1890), potudniowej dzielnicy
Koblengji rozplanowanej na miejscu na miejscu zniwelowanych fortyfikacji (1889), a w 1890 r. spo-
rzadzit generalny plan zabudowy Diiren i Wesel oraz rozbudowy ku péinocy Hamburga-Altony”

Zagadnienie to zostaje poruszone szerzej w podrozdziale 3.3.1.
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sie wiec za zakrzywionym i nieregularnym ksztattem ulic czy placéw, aby zapewnié¢
stale zmieniajace sie perspektywy w krajobrazie miejskim®?.

Co ciekawe, nie tylko Hermann Joseph Stiibben (1845-1936) i Camillo Sitte
(1843-1903) byli praktycznie réwie$nikami, ale tez ich dzieta opublikowane zostaty rok
po roku. Publikacja liczacej niecate 250 stron Der Stiddtebau nach seinen kiinstlerischen
Grundsdtzen (Sitte 1889 (2002)) rozpoczeta nowg ere w niemieckojezycznej urbanistyce,
majac tez znacznie szerszy, miedzynarodowy wydzwiek niz dzieto Stiibbena. Pierwsze
jej thumaczenie na jezyk angielski (ang. City Planning According to Artistic Principles)
ukazato sie juz w 1945 roku (Sitte 1945), poprzedzone m.in. wydaniem francuskim
(1902). W 1965 roku opublikowany zostat tez szerszy komentarz do tej pracy®*, ktéry na
state zakorzenit przedstawiong przez Sittego teorie w gtéwnym dyskursie teoretycznym
nowoczesnej urbanistyki. Natomiast podrecznik Hermanna Josefa Stiibbena do dzisiaj
nie ma swojego anglojezycznego wydania, sam Stiibben za$, cho¢ jego dziatalno$é
miata wptyw na setki miast europejskich, pozostaje wzmiankowany tylko w kontek-
$cie historii urbanistyki. Warto jednak wspomnie¢, ze w 2014 roku wykonany zostat
kolejny niemieckojezyczny reprint Der Stiddtebau Stiibben (oryginalne wydanie 1890
rok), ktéry daje nadzieje choé na podtrzymanie pamieci o dziatalnosci tego urbanisty.

Dyskurs ten, prowadzony u podstaw nowo ksztattujacej sie teorii i praktyki no-
woczesnej urbanistyki, a utozsamiany czesto wla$nie z osobami Hermanna Josepha
Stiibbena i Camillo Sittego, miat duzy wptyw nie tylko na same zatozenia piercienio-
we, ale tez na dalszy rozwdj tej dziedziny. Co ciekawe, warto podkresli¢ za Brianem
Laddem, ze do dnia dzisiejszego podstawowy dyskurs w teorii urbanistyki opiera sie
wlaénie na konflikcie pomiedzy dwiema tradycjami: jednej dazacej do powstania
nowoczesnego w swej formie miasta i drugiej dgzacej do ochrony jego historycznego
charakteru. Ich praktyka miata prowadzi¢, z jednej strony do kreacji przestronnego,
nowoczesnego miasta, z drugiej do odrestaurowanego miasta tradycyjnego. Chociaz
juz od poczatku, obie te tradycje funkcjonowaly na zasadzie antagonizmu, gdzie
idee konserwatorskie przeciwstawiane miaty by¢ ideom modernistycznym jako sity
napedowej rozwoju miast (Ladd 2014 oraz Ladd 1987), to dopiero wraz z dwiema
Kartami Atenskimi z 1931 i 1933 roku, nastepuje juz powojenne rozejscie sie tych
dwéch dziedzin - projektowania urbanistycznego i konserwacji miasta historycznego.

2.3 Struktura urbanistyczna rozumiana jako dziedzictwo kulturowe

Dla petnego zrozumienia znaczenia fenomenu kreacji zatozen pierécieniowych w struk-
turze urbanistycznej miast europejskich nalezy jednak odnie$¢ sie nie tylko do samego
procesu przemian przestrzennych je ksztaltujacych, ale tez do szerszego kontekstu
teoretycznego zakorzenionego w teorii morfologii miast, elementéw urbanistycznych,

63 Co ciekawe sam Camillo Sitte, réwniez byt autorem kilku zalozen pierécieniowych. Przyktadowo
warto zobaczy¢ plan dla Otomunca (1895): http://www.muo.cz/en/collections/architecture--38/
sitte-camillo--426/

64 Collins i Collins 1965. Pézniej opublikowane wspdlnie w Sitte i wsp. 2006.

historii urbanistyki czy dziedzictwa kulturowego. Takie ujecie pozwoli na bardziej
$wiadome wpisanie fenomenu zatozen pier§cieniowych, odnoszacego sie bezposred-
nio do szczegdlnego typu zespotéw urbanistycznych, w szerszy kontekst struktury
urbanistycznej catego miasta, rozumianego juz w $cistym ujeciu przestrzennym.
Opracowany w ten sposéb przeglad postuzyé bedzie mégt juz w nastepnym rozdziale
do nakreslenia gtéwnych ram teoretycznych dla analizy wybranych przypadkéw.

2.3.1 Zatozenia pierécieniowe w strukturze urbanistycznej miasta

Przedstawiona dotychczas synteza historii przemian przestrzennych pozwolita na opi-
sanie szerokiego kontekstu fenomenu kreacji zatozen pierécieniowych w nastepstwie
defortyfikacji miast europejskich gtéwnie w czasie tzw. dtugiego xix wieku. W konse-
kwencji opisanego procesu, w strukturze urbanistycznej wielu wspdtczesnych miast,
odnalez¢ mozna pasmowe zespoty urbanistyczne, wytyczone obwodowo w relacji
do zespotu $rédmiejskiego badz staromiejskiego, ktére uzna¢ mozna za naturalne
rozszerzenie takiego historycznego centrum. Zatozenia piercieniowe w strukturze
urbanistycznej petnig tez role zapisu przejsécia struktury urbanistycznej miasta ze
struktury zamknietej do struktury otwartej, stajac sie tacznikiem miedzy gesta za-
budowg $rédmiejska a luzniejsza juz zabudowa narosta poza sztywnymi granicami
dawnej linii fortyfikacji miasta. Dlatego tez nalezy podja¢ prébe wskazania podstaw
teoretycznych dla odczytania takiego zapisu historii przemian przestrzennych w struk-
turze urbanistycznej miast europejskich.

Morfologia miast

Fenomen zatozen pier$cieniowych obecnych w strukturze urbanistycznej w bardzo
ciekawym ujeciu zarysowany zostat w wywodzacej sie z geografii historycznej®® teorii
morfologii miast (ang. urban morphology), ktéra cho¢ zapoczatkowana zostata jeszcze
pod koniec xix wieku w Niemczech (ilustracja 17), to utozsamiana jest obecnie przede
wszystkim z brytyjskim $rodowiskiem odwotujgcym sie do pracy M.R.G. Conzena
(Conzen 1960, 1966). Teoria morfologii miast wiasnie w samej strukturze urbani-
stycznej doszukuje sie zapisu dtugiego procesu jego sie ksztattowania®®. Wedtug teorii
Conzena tzw. linia progowa (ang. fixation line), ktérg w perspektywie tej rozprawy
utozsamiaé nalezy z linig fortyfikacji miejskich, ograniczajgca rozwéj miasta w dtuz-
szym przedziale czasu, pozostaje wyraznie widoczna we wspolczesnej strukturze
urbanistycznej. Na skutek nastepujacego wreszcie dalszego rozwoju o$rodka miej-

65 Szerzej w kontekscie geografii historycznej zobacz w Kulesza 2009 .

66 Szerzej o teorii morfologii miast i historii jej rozwoju zobacz w Oliveira 2016 oraz Whitehand 2001.
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ilustracja 17: Schematyczny uktad tzw. Stadtrandzone
czyli fringe belt w Berlinie opracowany przez Herberta
Louisa (Baranowska 2009, s. 257 oryginat pochodzi

z Louis 1936).

ilustracja 18: Model cyklu budowlanego
przedzielonego przez kolejne fringe belt
autorstwa J.W.R. Whitehanda (Whitehand 1994).

skiego, dokonanego najczesciej poprzez tzw. zabi skok, tworzy sie wreszcie fringe belt®,
czytelna linia pomiedzy wewnetrznym i zewnetrznym pasem zabudowy miejskiej
(ilustracja 18). Jednocze$nie wzor, jaki tworzy zabudowa, i podziat katastralny od we-
wnetrznej strony linii progowej zazwyczaj rézni sie wyraznie od tego po zewnetrznej
jej stronie, tworzac wzér, ktéry ma zwykle nizsza gesto$¢ i bardziej otwartg forme.
Co ciekawe, typowe rozwigzanie, jakie odnalez¢ mozna w strukturze urbanistycznej
miasta europejskiego, to wewnetrzny fringe belt, tzw. pierécien centralny (ang. Inner
Fringe Belts, w skrdcie 1rBs) otaczajacy zespdt staromiejski badz srédmiejski, jeden lub
wiecej pasow posrednich lub srodkowych oraz ostatni lub zewnetrzny pas skrajny
wzdluz obecnego obrzeza miejsko-wiejskiego®.

Elementy urbanistyczne

Strukture urbanistyczng mozna tez opisac za posrednictwem teorii elementdw urba-
nistycznych badajacej ogdt obrazu przestrzeni miejskiej poprzez jej mapowanie, a wta-
$ciwie definiowanie jej cze$ci sktadowych, czyli w tym wypadku wybranych zespotéw
urbanistycznych sktadajacych sie na obraz cato$ci. W tym ujeciu, fenomen zatozen
pierécieniowych wyksztalconych na obszarze granicznym zespotu $rédmiejskiego
badz staromiejskiego, odnoszac sie do teorii zarysowanej jeszcze w potowie xx wieku
przez Kevina Lyncha, okre$li¢ mozna jako krawedzie (Lynch 1960 (2011)). Rzeczywiscie,
w swojej monografii Kevin Lynch prébuje dokonaé systematycznego opisu struktury
urbanistycznej za pomocg ,pieciu typéw elementéw: drog, krawedzi, rejondw, weztéw
i punktéw orientacyjnych” (Lynch 1960 (2011), ss. 53-104). Jednocze$nie wskazuje
na zakorzenienie tozsamosci w strukturze i jej znaczeniu (Lynch 1960 (2011), ss. 9-10).
Takie ujecie pozwala podda¢ zatozenia pierécieniowe analizie przestrzennej i probie
wstepnej ich waloryzacji.

W tym kontek$cie warto zwrdcié szczegdlng uwage na dwa rysunki przedstawiaja-
ce analize centrum Bostonu (ilustracja 19 i 20), sktadajace sie na najbardziej rozbudowang
z trzech analiz (pozostate dwie to analizy New Jersey i Los Angeles) przedstawionych
przez Kevina Lyncha. Pierwszy z rysunkéw niczym nie odstaje od pozostatych, sporza-
dzony jest mianowicie z wykorzystaniem pieciu przywolanych elementéw (nadajac
im przy tym wage: elementéw gtéwnych i elementéw drugorzednych) (Lynch 1960
(2011), s. 23) (ilustracja 3). Drugi rysunek sporzadzono juz z wykorzystaniem znacznie
szerszego zasobu znacznikéw, czego efektem jest ,graficzna kompilacja, oparta na
wyborze tego, co wydaje sie w najwiekszym stopniu utrudniaé¢ budowanie obrazu
miasta: powiktan, niepowigzanych punktéw orientacyjnych, stabych krawedzi, izolacji,
przerw w ciaglosci, niejednoznacznosci, rozgatezien oraz brakéw charakteru i cech

67 W polskojezycznej literaturze dotyczacej morfologii miast brak ogélnie przyjetego ttumaczenia tego
pojecia. Jego ciekawg charakterystyke przedstawia Magdalena Baranowska. Podkresla ona, ze pojecie
to nadal pozostaje ,nowoscig na gruncie polskim” Zobacz wiecej w Baranowska 2009.

68 Stownik International Seminar on Urban Form opracowany przez Petera Larkhama i Andrew Jonesa
w latach 8o. xx wieku: http://www.urbanform.org/glossary.html Zobacz wiecej m.in. w Whitehand 1988.
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ilustracja 19: Analiza Bostonu
przeprowadzona z wykorzysta-
niem elementéw urbanistycznych,
zatytulowana: wizualna

struktura obszaru w Bostonie,

na podstawie rekonesansu

(Lynch 1960 (2011), s. 23).

RS,

ilustracja 20: Szczegbétowa anali-
za Bostonu zatytutowana: Proble-
my zwigzane z obszarem Bostonu
(Lynch 1960 (2011), s. 29).

wyrdzniajacych”®. Oznaczenia te pozwalaja na zrozumienie bardzo praktycznego

charakteru takiej analizy, ktéra nie tylko pozwala na przeprowadzenie analizy danej

struktury urbanistycznej, ale tez jej waloryzacje. W sposéb tozsamy warto odniesé¢
sie do opracowanej réwnolegle i uznawanej za siostrzang teorii przedstawionej przez

Gordona Cullena, ktéra opiera sie na jeszcze bardziej rozbudowanej grupie rozpozna-
nych elementéw (Cullen 1961 (2011)). Opracowanie Gordona Cullena, w formie ksiegi

przykladéw podpartej zestawem przyktadéw w formie studium ogélnego zawierajacymi

w sumie okoto stu pieédziesieciu réznych pozycji, zdaje sie i$¢ w kierunku jak najpet-
niejszego opisania réznych uktadéw przestrzeni jakie odnalez¢ mozna w strukturze

urbanistycznej miasta. Tak znaczna liczba pozwala na petniejszy opis rzeczywisto$di,
jednoczesnie wyraznie organiczna praktyczne mozliwosci wykorzystania takiego

stownika pojeé.

W tym miejscu warto tez przywotaé prowadzone od 1951 roku badania Kazimierza
Wejcherta, ktére - jak zauwaza sam ich autor - w duzym stopniu sg zbiezne z tezami
Kevina Lyncha przedstawionymi w opracowaniu Obraz Miasta (Wejchert 1974 (2008),
s. 50 przypis 2 odnoszac sie do Lynch 1960 (2011)). Kazimierz Wejchert podkresla,
ze ,przy ksztalttowaniu przestrzeni uwzgledniaé [...] trzeba [...] ogdlne wyobrazenia
0 miedcie, jakie ma wiekszo$¢ jego mieszkancow. Trzeba wiec zastanowic sie, jakie
elementy krajobrazu miejskiego decyduja o tworzeniu sie takich, a nie innych ocen
ogdtu” (Wejchert 1974 (2008), s. 50). Do opisania struktury urbanistycznej wykorzy-
stane maja zosta¢ ,elementy krystalizujgce plan miasta, ulice, rejony, linie i pasma
graniczne, dominanty uktadu przestrzennego, wybitne elementy krajobrazu, punkty
weztowe, znaki szczegdlne” (Wejchert 1974 (2008), s. 50). Co ciekawe, po zestawieniu
elementéw urbanistycznych okre$lonych przez Wejcherta z elementami urbanistycz-
nymi Lyncha i Cullena do$¢ jasna moze sta¢ sie koncepcja takiego ujecia teoretycznego,
ktdrego sedno nie tkwi w przygotowaniu konkretnych ram dla listy tych elementéw,
a raczej w swoistej propozycji odczytania danej struktury urbanistyczne;j.

Ujecie z perspektywy historii urbanistyki

Pewne rozwiniecie badan nad strukturg urbanistyczng i sktadajacych sie na nia
elementéw urbanistycznych odnalez¢ mozna takze w opracowaniach z dziedziny
historii urbanistyki. Na szczegdlng uwage w tym kontek$cie zastuguje opracowanie
Spiro Kostofa, ktdry przedstawia w bardziej szczegbtowy sposdb ewolucje wybranych
elementéw urbanistycznych na tle historii przemian przestrzennych (Kostof 1992,
ss. 11-69). Rzeczywiscie ujete w ten sposéb wzory i elementy formy urbanistycznej,

S,

69 Lynch 1960 (2011), ss. 28-29 ilustracja 8. Problemy zwigzane z obrazem Bostonu. W samej legendzie
odnalez¢ mozna nastepujace znaczniki: ,dwuznaczno$¢ kierunku, droga pozbawiona charakteru,
brak zréznicowania, elastyczne skrzyzowanie, staba lub nieistniejgca granica, punkt dezorientacji,
brak, relacji, izolacja, droga zewnetrzna, wieza bez podstawy, obszar chaotyczny i/lub bez charakte-
ru, niedokonczona urwana droga, niejednoznaczno$¢ ksztattu, brak powigzan na kierunku pn.-pd.,
zagadkowe rozgatezienie, brak ciggloéci niepowigzana, niewidoczna linia nabrzeza”
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poprzez dhugi proces ksztattowania sie miast, w sposéb jednoznaczny odnosi¢ mozna
do nawarstwiania sie w ich strukturze urbanistycznej wartosci ogdlnie okreslanej
mianem dziedzictwa kulturowego. Co ciekawe, w kontekscie samych zatozen pier-
$cieniowych, to dziedzictwo kulturowe siegaé moze nawet samego aktu zatozenia
miasta. Przy czym to wlasnie takie rozumienie historii urbanistyki jako narzedzia,
ktére nie tylko przedstawia historie przemian przestrzennych zespotu urbanistycz-
nego, ale tez pozwala zrozumiec jego charakter zmieniajacy sie na przestrzeni czasu,
jak 1 warto$ci niedostrzegalne przy powierzchownej analizie przestrzeni miejskiej,
przys$wiecal autorowi w czasie pracy nad rozprawa. Tak rozumiana dziedzina historii
urbanistyki nie tylko ma na celu opisanie przesztosci, czyli historii przemian prze-
strzennych ksztattujgcych wspoétczesny zesp6t urbanistyczny, ale ma tez, poprzez
wskazanie szerszego kontekstu, uwarunkowan czy intencji projektowych stuzy¢ do
wyznaczenia kierunkéw na przysztosé.

2.3.2 Ewolucja miasta europejskiego i jego systemu fortyfikacyjnego

Obecno$¢ w strukturze urbanistycznej miasta wyraznych pozostato$ci dawnych
jego granic, a szczegdlnie tych powstatych na skutek defortyfikacji i zwigzanej z nig
kreacji zalozen pierscieniowych, uzna¢ mozna za jedna z cech charakterystycznych
i szczegblnych ewolucji miasta europejskiego. Takie o$rodki miejskie, uksztattowane
na przestrzeni kilku, a czasem nawet kilkunastu stuleci okre$li¢ mozna jako euro-
pejskie miasta historyczne (ang. European historic cities) (Lamprakos 2014 passim),
ktore w skali kontynentu sktadajg sie na gesta, nawet kilkutysieczng sie¢ osadnicza.
Dla zobrazowania tego fenomenu najlepiej postuzy przywotanie kilku z pierwszych,
publikowanych w xvi1, xvir i xvirt wieku tzw. atlaséw miast: Civitates orbis terrarum
Georga Brauna i Fransa Hogenberga czy Topographia Germaniae Matthiusa Meriana
i Martina Zeilera”™ dokumentujgcych historyczny obraz sieci miast europejskich, ktérg
uznaé mozna za no$nik cywilizacji europejskiej. Rzeczywiscie tam, gdzie w krajobrazie
konczy¢ mialy sie wieze katedr, kosciotéw i ratuszy miejskich, tam tez konczyt sie
zasieg pewnej europejskiej wspdlnoty, ktorg dzis czesto okreéla sie mianem Europy
tacinskiej, czy tez christianitas.

Zasieg sieci miast europejskich i samej cywilizacji tacinskiej, pierwotnie powig-
zany z obszarem zachodniej cze$ci Imperium Rzymskiego i ograniczony jego limes,
wyraznie zostal juz ograniczony we wczesnym $redniowieczu do obszaru karolinskiej
Europy. Jednakze na skutek trwajacej od x11 wieku germanskiej kolonizacji (niem.

70 Pierwszy opublikowany w sze$ciu tomach w Kolonii w latach 1572-1618. Ostatnio doczekat sie zbior-
czego reprintu: Braun i wsp. 2015. Drugi publikowany w 38 cze$ciach we Frankfurcie od 1642 po lata
60. tamtego wieku. Co ciekawe, obie te publikacje powstaty na skutek sukcesu pierwszego nowo-
zytnego atlasu $wiata Theatrum orbis terrarum (Teatr $wiata) autorstwa Abrahama Orteliusa, ktéry
opublikowany zostat w 1570 roku w Antwerpii. W tym miejscu mozna przywotaé tez innych autoréw
podobnych prac, jak chociazby Johannesa Janssona czy Petera Schenka.

Ostsiedlung™) potozonych na wschéd od taby i Sotawy obszardw (ilustracja 21 i 22)
zamieszkatych przez plemiona stowianskie i battyjskie konsekwentnie poszerzaé
miata ona swdj zasieg kulturowy (Smith 1967, ss. 318-326). Szczegdlnie x11 wiek” byt
w Polsce stuleciem budowy miast” (Rymaszewski 1984, s. 16), kiedy to zaktadano nowe
miasta, gtéwnie w bezposrednim sgsiedztwie starych osad, czasem poprzez mniejsze
lub wieksze przeksztalcenia osiedli juz istniejacych albo tez na skutek zasiedlenia
terenéw dziewiczych (Czarnecki 1965, ss. 78-81). Faktem jest, ze na terytorium Pol-
ski istniata juz wcze$niej ,znacznie rozwinieta sie¢ osadnicza, na ktérg sktadaty sie
setki zespotéw grodowych” (Rymaszewski 1984, s. 16). Jednak proces lokacji miast na
prawie niemieckim odwotujacy sie do wzorcéw miasta antycznego (Benevolo 1995,
ss. 79-84), uznaé nalezy za prawdziwg rewolucje kulturowa, ktéra prowadzi¢ miata
do rozkwitu kraju i objecia jego obszaru gesta siecig osadniczg wyznaczajgcg obszar
nalezacy do kultury europejskiej™.

Przyktadem skali rozwoju takich osrodkéw miejskich zaktadanych na wzér miast
europejskich moze by¢ Krakéw ijego osrodek staromiejski lokowany na prawie mag-
deburskim w 1257 roku w pewnej odleglosci od Wzgdrza Wawelskiego, 6wczesnego
grodu ksigzecego. Odsuniecie to bylo konieczne ze wzgledu na Okét, podgrodzie
usytuowane pod samym wzgdrzem, w ktérego centrum do dnia dzisiejszego stoi
wybudowany w latach 1079-1098, romanski ko$ciét $w. Andrzeja™. Zestawienie
skali kilkukrotnie wiekszego miasta lokowanego na prawie magdeburskim i Okotu
pozwala zrozumie¢ znaczenie postepujacej urbanizacji ziem Piastowskich. Pewng
fizyczng pozostato$cig obrazu tamtych miast jest stosunkowo juz niewielka grupa
miast historycznych, ktéra do dnia dzisiejszego zachowata swéj sredniowieczny cha-
rakter wraz z murami miejskimi je otaczajagcymi’®. W ten sposéb powtarzalny model
miasta europejskiego w sposdb jednoznaczny zakorzenit zatozenia pier$cieniowe
w zurbanizowanym krajobrazie cywilizacji europejskie;j.

Rzeczywiscie historia przemian przestrzennych miasta europejskiego nierozerwal-
nie zwigzana jest z ewolucjg ich systemu fortyfikacyjnego az po moment przejécia ze
struktury zamknietej do struktury otwartej, kiedy to nastepuje rezygnacja z dalszego

71 To neutralne w swoim charakterze pojecie odnosi sie do trwajacego pomiedzy x a x1v wiekiem nie-
mieckim osadnictwem na wschodzie, jednak czesto utozsamiane jest tez btednie z innym, wyraznie
nacechowanym politycznie, niemieckim pojeciem: Drang nach Osten (pol. parcie na Wschdd), ktérego
ztozona historia zostata szeroko zarysowana przez Marie Wojtczak w ramach projektu: Interakcje.
Leksykon komunikowania polsko-niemieckiego. Zobacz wiecej na: http://www.polska-niemcy-in-
terakcje.pl/articles/show/49 (15.04.2018)

72 Co ciekawe, na obszarze wspélczesnej Polski, pierwsze miasta zakladane na prawie niemieckim byly
juz na poczatku x1r wieku na Slasku, przez Henryka Brodatego. Nastepnie, jeszcze przed potowa
tamtego stulecia, dokonane zostaly kolejne lokacje takze w Wielkopolsce, Matopolsce i na Kujawach.

73 Szacuje sie, ze okoto 1200 roku, na zachdd od Laby, w granicach Swietego Cesarstwa Rzymskiego,
istniato prawie 250 miast, a po jej wschodniej stronie zaledwie 10. W dwa wieki pézniej bylo to juz
1500 miast po zachodniej i drugie tyle po wschodniej stronie rzeki. Dane za: Morris 2013, s. 136.

74  Co ciekawe, $wigtynia ta ma wyrazny charakter obronny i jako taka stuzyta mieszkaricom Okotu jako

schronienie w czasie najazdu mongolskiego w 1241 roku, a takze Konradowi Mazowieckiemu w 1243
roku podczas walk o tron krakowski.

75 W skali europejskiej badania nad miastami z zachowanym $redniowiecznym systemem fortyfikacyj-
nym prowadzi David Bruce. Zobacz m.in.: Ashworth i Bruce 2009.
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ilustracja 21 (u géry): Sie¢ miast
lokacyjnych na wschéd od granicy
Europy karoliniskiej (Smith 1967).

ilustracja 21 (z boku): Schemat
miasta lokacyjnego wedtug Jana
Knothego (Knothe 2015, s. 311).

tychze fortyfikacji rozwoju i utrzymania. Tadeusz Totwinski, nestor polskiej urbanistyki,
w swoim podreczniku zatytutowanym ,Urbanistyka” okresla sze$é¢ podstawowych
czynnikéw urbanistycznych, ktérych ,dziatanie niezmiennie sie powtarza” w pro-
cesie ksztattowania sie struktury urbanistycznej miasta. Czynniki te oczywiscie nie
sg jednorodne, wptywaja na siebie nawzajem i przeplatajg sie miedzy soba. Jednak
wsrdd nich odnalezé mozna miedzy innymi ,czynnik warownosci” (Totwinski 1948a,
ss.19-22), ktdry wspdlczesnie jako jedyny zdaje sie juz catkowicie zdezaktualizowany,
czasem uznaje sie, ze zostat on zastgpiony czynnikiem bezpieczenstwa w miescie.
Jednak jak juz zostalo zauwazone, wyrazny $lad czynnika warownosci, bezposrednio
powigzany takze z zatozeniami pier$cieniowymi, pozostaje nadal widoczny, w wiekszej
lub mniejszej skali, w przewazajacej wiekszosci miast europejskich. Dlatego tez, aby
w sposéb pelny wskazaé na charakter samych zatozen pierscieniowych powstatych na
skutek defortyfikacji miasta europejskiego, nalezy tez, chociazby pobieznie, zarysowac
ewolucje ich systemu fortyfikacji. Warto przy tym podkresli¢, ze réwniez charakter
defortyfikowanego systemu obronnego jako takiego z oczywistych wzgledéw miat
wplyw na charakter rozwigzan przestrzennych powstatego na jego miejscu zatozenia
pierscieniowego.

Na szczegblng uwage w tym miejscu zastuguje opracowanie Jarostawa Widawskiego,
ktére jakby dopetnia obraz trwajacej od xi1 wieku urbanizacji ziem Piastéw, wskazu-
jac na zagadnienie ich muréw miejskich wznoszonych do konca xv stulecia. Dzieki
zaprezentowaniu przez autora szerszego kontekstu, obejmujacego zaréwno miasta
$laskie, pomorskie czy krzyzackie, uzyskany zostaje tu cato$ciowy przeglad obszaru
wspotczesnej Polski (Widawski 1973 passim). Co ciekawe, wznoszenie fortyfikacji
miejskich uzna¢ nalezy za nierozerwalnie zwigzane z procesem lokacji miast na pra-
wie niemieckim (Widawski 1973, s. 15). Mury miejskie miaty charakter symboliczny
dzielac przestrzen na zasadzie antynomii, na to co intra i extra muros, przeciwstawiajac
tad i sprawiedliwo$¢ - chaosowi i samowoli (Widawski 1973, s. 16).

Oczywistym wydaje sie by¢, ze ,miasta otaczane byly murami od najdawniejszych
czaséw”, a ,$redniowieczna Europa przejela strukture budowy murowanych obwa-
rowan od starozytnego Rzymu. W zwigzku z tym rozw6j budownictwa obronnego
przebiegat odmiennie na terenach lezacych dawniej w obrebie panstwa rzymskiego
i poza nim” (Widawski 1973, s. 15). Co ciekawe, na obszarze dawnego Imperium
Rzymskiego naturalnym byto bezposrednie ,nawiazanie do fortyfikacji rzymskich
[...] od cze$ciowego uzytkowania i utrzymywania istniejgcych muréw miejskich, do
dalszego, samodzielnego ich rozwoju’ Na obszarze dzisiejszych Wysp Brytyjskich,
Francji, Hiszpanii i Nadrenii, obwarowania rozwijane byly na wzorcu péZnostarozyt-
nych fortyfikacji galijsko-rzymskich, charakteryzujacych sie ,przewaznie okragtymi
i pétokragtymi planami baszt i bramami umieszczonymi miedzy dwiema takimi
wiezami’ Z kolei obwarowania obszaru pétnocnych Wtoch i naddunajskich krajow
niemieckich pozostawaly pod wptywem wczesniejszych fortyfikacji rzymskich, ktére
charakteryzowata wytgcznie prostokatna forma bram i wiez (Widawski 1973, s. 15).

76 Totwinski 19484, ss. 16-30 (pierwsze wydanie: 1934). Czynniki te to: czynnik warunkéw przyrodzonych,
czynnik gospodarczy i spoteczny, czynnik warownosci, czynnik komunikacji, czynnik obyczajowo-
-prawny oraz czynnik kompozycji urbanistyczne;j.
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Aloys Bernatzky, odnoszac sie do niemieckojezycznej Europy Srodkowe;j”, wska-
zuje na tradycje wznoszenia waléw ziemnych zwienczonych drewnianymi palisadami,
ktére byly naturalnym rozwigzaniem na obszarze prapuszczy europejskiej we wcze-
snym $redniowieczu. Znacznie juz drozsze rozwigzanie, jakim byty mury kamienne
badz ceglane, pojawi¢ sie miaty na pétnoc od Alp dopiero po x wieku, aby szerzej
rozpowszechni¢ sie dopiero w nastepnych wiekach (Bernatzky 1960, s. 10). Dlatego
tez, wracajac do obszaru wspolczesnej Polski, miasta zaktadane na skutek lokacji
na prawie niemieckim, nadal fortyfikowane byty poprzez wznoszenie tradycyjnych
konstrukeji drewniano-ziemnych. Dopiero pdzniej, juz w drugiej potowie wieku x111,
zaczeto wznoszenie muréw ceglanych i kamiennych wlasciwych wtasnie dla rzymskiej
tradycji, charakteryzujacej sie formg prostokatng. Pierwsze ,miejskie obwarowania
murowane na ziemiach polskich” powstaly niemal réwnoczesnie ok. 1260 roku

,we Wroctawiu na Slasku i w krzyzackim podéwczas Toruniu”, pézniej ,w koncu
xu1 w.[ieku] précz dalszych fortyfikacji miejskich budowanych na Slgsku i w panistwie
krzyzackim, zaczely fortyfikowa¢ sie miasta Pomorza Zachodniego i Nowej Marchii,
wreszcie pojawily sie pierwsze miejskie mury obronne w Wielkopolsce i Matopolsce”
(Widawski 1973, ss. 18-19). W 1280 roku Przemyst 11 wznosi mury obronne wokaét
Poznania, a pod koniec stulecia ufortyfikowany zostaje Krakéw. Gdanskie Gtéwne
Miasto uzyskuje prawa do wzniesienia muréw miejskich wraz z innymi prawami
lokacyjnymi w 1343 roku’®. Do konica x1v wieku ,w granicach krélestwa polskiego
zostato otoczonych murem obronnym prawdopodobnie 45 miast, w tym 42 na pew-
no” (Widawski 1973, s. 23), chociaz w tym czasie ,w granicach panstwa Kazimierza
Wielkiego lokowano 315 miast” co oznacza, ze ledwie ponad dziesiata cze$¢ z nich
byla otoczona murami obronnymi. Pozostate miasta byly zapewne nadal otaczane
fortyfikacjami drewniano-ziemnymi (Widawski 1973, ss. 30-32). PéZniejsze realizacje
(w sumie pomiedzy 15 a 20) powstaty gtéwnie we wschodniej czesci kraju juz tylko
jako uzupelnienia istniejgcego od konca xiv wieku systemu (Widawski 1973, s. 24).

Jednak juz od poczatku xv wieku, wraz z postepujacym rozwojem sztuki wojennej
i rozpowszechnieniem broni palnej, przyjety zostat nowy model fortyfikacji: waty
ziemne (ilustracja 23 i 24). Pierwsze bastiony powstalty we Wtoszech, gdzie byly one
podmurowywane, co wyraznie podnosito koszty ich wznoszenia. Dopiero w czasie
wojen o wyzwolenie Niderlandéw spod panowania hiszpanskiego (wojny osiemdzie-
siecioletniej 1568-1648), wzniesione zostaly pierwsze, znacznie tanisze, waly ziemne
pozbawione podmurowania (Bernatzky 1960, ss. 7-8). Wraz z nowymi fortyfikacjami,
wykres$lanymi wedtug geometrycznej doktadnosci, powstawaty tez utopijne koncep-
cje miast idealnych. Co ciekawe jednak, na takie fortyfikacje sktadaty sie nie tylko
same mury, fosy czy waly ziemne, ale tez rejony z obostrzeniami budowlanymi, ktére

77 W panstwie pierwszych Piastéw ,pierwszymi budowlami obronnymi byty grody. Jednakze [...] juz we
wezesnym $redniowieczu takze wazniejsze osady typu miejskiego otaczano obwarowaniami. Poczat-
kowo byly to rozwiniete podgrodzia, jak w stotecznych osrodkach Polan - Gnieznie i Poznaniu, gdzie
w pierwszym wypadku w koricu vir w.[ieku] w drugim w koricu x w.[ieku] powstaly silnie obwatowane
podgrodzia powigzane z grodami’ Wiecej na temat w Widawski 1973, s. 16.

78 Pierwsza lokacja miasta (Stare Miasto) na prawie lubeckim miata prawdopodobnie miejsce jeszcze
1263 roku (cho¢ data ta jest tylko domniemana i czasem spotka¢ mozna sie z innymi datami).
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ilustracja 22 (u gory): Dwa przykta- ilustracja 23 (na dole): Schemat

dy schematéw renesansowych mia- fortyfikacji nowozytnych

sta idealnych (Knothe 2015, s. 387). narostych na $redniowieczne
mury miejskie wedtug Aloysa
Bernatzky’ego (Bernatzky 1960).


http://mostwiedzy.pl

A\ MOST

70

miaty bezposredni wplyw na rozwéj przedmiesé tych osrodkéw miejskich”, wpty-
wajac bezposrednio na przysztos$¢ ich struktury urbanistycznej jako miast otwartych
(Bogdanowski 1996). W tym kontekscie warto tez zwrdci¢ uwage na fakt, ze ,kresem
rozwoju fortyfikacji typu $redniowiecznego w Polsce byty [dopiero - £8] wojny szwedz-
kie. Zniszczenia wojenne i ogélny upadek miast uniemozliwit nie tylko rozbudowe,
ale nawet dalsze utrzymywanie nieuzytecznych juz zresztg z punktu widzenia sztuki
wojennej urzadzen obronnych. Ulegaty one od tego czasu w wiekszo$¢ miast stop-
niowej destrukcji” (Widawski 1973, s. 25). Nalezy przy tym podkreslié, ze niewiele
miast Rzeczypospolitej Obojga Narodéw, do korica xvir wieku wyksztalcito rozbu-
dowany system fortyfikacji nowozytnych, ktére wzniesione zostajg dopiero w czasie
tzw. dlugiego xix wieku juz w formie bardziej nowoczesnej®°.

2.3.3 Dziedzictwo zapisane w strukturze urbanistycznej

Zarysowany dotychczas szerszy kontekst historyczny i teoretyczny pozwala przedsta-
wi¢ fenomen zalozen pierécieniowych w bezposredniej relacji z unikalnym modelem
miasta europejskiego, aktem jego lokacji, rozwojem jego fortyfikacji i procesem jego
defortyfikacji, pozwalajgcym na jego przejscie ze struktury zamknietej do struktury
otwartej. Ten trwajgcy kilka czy tez czasem nawet kilkana$cie stuleci proces skta-
dajacy sie na nawarstwiajacg sie historie przemian przestrzennych uzna¢ nalezy za
swoiste dziedzictwo kulturowe, a wtasciwie urbanistyczne, danego miasta. Dlatego
tez wspdtczesnie trudno zaprzeczy(, ze sama struktura urbanistyczna miast pozostaje
jednym z najwazniejszych no$nikéw dziedzictwa kulturowego. Przywotujac stynne
stwierdzenie Lewisa Mumforda, warto wskaza¢ wtasnie na miasto jako na najwspa-
nialsze obok jezyka, dzieto sztuki cztowieka, ktére uksztattowane jest na skutek
kolektywnej jego pracy (Mumford 1938, ss. 3-6).

Wspdtczesna teoria konserwatorska nie odnosi sie juz wytgcznie do samej mate-
rialnej formy miasta, ale tez poprzez pojecie dziedzictwa odwotuje sie do znaczenia
spotecznych i kulturowych proceséw zachodzacych w jego granicach. Jak zauwaza
Krzysztof Kowalski, dziedzictwo kulturowe ,sprawdzi sie wszedzie tam, gdzie histo-
ria jest zbyt akademicka i bezosobowa, gdzie pamie¢ okazuje sie zbyt partykularna,
a tradycja zbyt lokalna i zamknieta. Ponadto jest ono propozycja ucieczki od starych
sposobdéw interpretacji przeszto$ci, ktdra uwzglednia nowe cele, jakie przed przeszto-
$cig stawia terazniejszo$¢. Poprzez fakt sSwiadomego wyboru, bez ktérego dziedzictwa
nie ma, wyraza ono swoistg kontrole terazniejszo$ci nad przesztoscia. Jest zawsze

79 Za przyklad takiej zalezno$ci moze chociazby postuzy¢ dzielnica Gdaniska Wrzeszcz, ktéra wyksztal-
cila sie w pewnym oddaleniu od samego zespotu $rédmiejskiego, wlasnie na skutek uwarunkowan
prawnych zwigzanych z systemem fortyfikacyjnym, dodatkowo uwydatnionym przez specyficzng
topografie Gdanska.

80 W tym czasie fortyfikacje wnoszone byly gtéwnie na wschodnich rubiezach kraju w zwiazku z za-
grozeniem ze strony Rosji i Turcji. Warto przy tym zwrdci¢ uwage tez na znacznie bogatsze miasta
Slaska i Pomorza Zachodniego, ktére posiadaja fortyfikacje nowozytne. Zobacz wiecej Rohrscheidt
2009, S. 20-22.

wtadzg zywych nad umartymi. Nigdy odwrotnie” (Kowalski 2013, s. 6). Co wiecej,
spojrzenie na zatozenia pierécieniowe z perspektywy dziedzictwa kulturowego daje
znacznie szersze horyzonty poznawcze niz klasyczne ujecie teorii konserwatorskiej.
Tak rozumiane dziedzictwo kulturowe moze postuzy¢ tez do waloryzacji przestrzeni
poprzez odniesienie do elementéw struktury urbanistycznej. Jak zostato juz wczesniej
zauwazone, rowniez Kevin Lynch wskazuje na zakorzenienie tozsamosci w samej struk-
turze i jej znaczeniu (Lynch 1960 (2011), ss. 9-10). Tozsamo$¢ ta, wcigz sie zmieniajac,
pozostaje ttem dla codziennego zycia mieszkaficdw miasta.

Problem warto$ciowania dziedzictwa kulturowego w konteks$cie struktury urba-
nistycznej staje sie coraz istotniejszym zagadnieniem. Przez ostatnich kilkanascie lat,
na styku dwéch dziedzin: projektowania urbanistycznego (ang. urban development)
i zarzadzania dziedzictwem (ang. heritage management), ksztaltuje sie nowe narzedzie
majace na celu wspieranie proceséw obejmujacych szeroko pojetg dyscypline dzie-
dzictwa urbanistycznego (ang. urban heritage). Potrzeba ta byta w sposéb szczegdlny
podyktowana korekta metodologii wypracowanej dla zarzadzania dziedzictwem, ktdéra
wywodzac sie gléwnie z teorii konserwacji i nauk spotecznych, skupiata sie dotad
przede wszystkim na dziataniach punktowych, zwigzanych z konkretnymi obiektami
czy wydarzeniami. Opierajgca sie na tzw. podejsciu krajobrazowym (ang. landscape
approach) korekta miata na celu zblizy¢ do siebie raz jeszcze dyscypliny, ktorych
rozej$cie w sposéb symboliczny reprezentowaé miaty Karty Atenskie z 1931 i 1933
roku. Narzedzie to zostato przyjete w 2011 roku przez unesco w formie rekomendacji
Historic Urban Landscape (Bandarin i van Oers 2012, 2015).

Opisujac te nowg metodologie, Francesco Bandarin i Ron van Oers podkre$laja,
ze warto$¢ dziedzictwa urbanistycznego doszukiwaé sie mozna zaréwno w przestrze-
ni miasta, jego placach czy budynkach, jak i rytuatach czy zwyczajach, ktére w nie
wnoszg jego mieszkancy (Bandarin i van QOers 2012, s. 107). Podkre$lenia jednak
wymaga, ze u podstaw tego narzedzia nie lezy potrzeba zachowania historycznego
krajobrazu w formie niezmienionej. Jego autorzy zauwazaja mianowicie, ze miasta
wcigz ewoluujg, rosng i podupadajg. W tym kontek$cie miasto nalezy rozumie¢ jako
proces, a nie jako obiekt poddawany konserwacji (van Oers 2010, s. 9). Miasto to
zywy organizm, ktéry cho¢ w swojej ztozonosci pozostaje nieuchwytny, to pewne
rzadzace nim zasady mozna zrozumie¢ dopiero wtedy, gdy przyjrzy sie jakiemus wy-
branemu, wyrézniajgcemu sie fragmentowi wiekszej catosci ijego trwaniu w czasie.
W ten sposdb mozna raz jeszcze podkresli¢ znaczenie struktury urbanistycznej jako
no$nika dziedzictwa kulturowego, a wlasciwie dziedzictwa urbanistycznego. Oznacza
to, ze odnoszac sie do wybranego elementu w strukturze urbanistycznej, jakim jest
fenomen zatozen pierécieniowych, odnosi sie zarazem do bardzo szeroko rozumianego
tematu zachowania krajobrazu miejskiego. Zatozenia pierécieniowe wydajg sie przy
tym jednym z najciekawszych elementéw urbanistycznych, mogacych zobrazowaé
tak zarysowane zagadnienie.

Odnoszac sie bezposrednio do zatozen pier$cieniowych, warto nawigzac cho-
ciazby do dziedzictwa kulturowego zwigzanego z samym aktem delimitacji nowo
lokowanego zespotu staromiejskiego, ktory jest jednym z fundamentéw tozsamo$ci
wspdlczesnych mieszkaricéw danego o$rodka miejskiego. Wyznaczanie granicy miasta
jako akt sakralny wywodzi sie jeszcze ze $wiata antycznego. Joseph Rykwert opisuje
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ilustracja 25: Graficzne zestawienie wszyst-

kich przypadkéw wskazanych przez Aloysa
Bernatzky’ego dla czterech modeli jego typologii.
Raz jeszcze, na szczegdlng uwage zastuguje wyraz-
nie ograniczony zakres dotyczacy wschodnich miast
granicznych niemieckojezycznej Europy Srodkowej
tzw. dtugiego x1x wieku (poréwnaj z ilustracja 3).
Opracowanie autora na podstawie: Bernatzky 1960.

akt zalozenia miasta, ktéry w wielu kulturach poprzedzony byt rytuatem wytyczenia
jego granic, wtasnie jako na akt przynalezacy do sfery sacrum (Rykwert 2016, s. 28),
wskazujac na jego symboliczne znaczenie w kulturze europejskiej, czy tez zachodniej,
dalece wykraczajacy poza znaczenie czysto przestrzenne. Takie legendarne zatoze-
nie Rzymu miato nastapi¢ poprzez wytyczenie granicy miasta przez Romulusa za
pomocg ptugu. Tam, gdzie powsta¢ mialy bramy miasta, tam ptug byt podnoszony.
Gdy Remus, przestapit przez bruzde wytyczajaca granice miasta, jego brat Romulus
musiat go zabi¢ (Rykwert 2016, ss. 37-40), wypowiadajac (wedle wersji Liwiusza)
stowa: ,to samo spotka kazdego po kolei, kto mury moje przekroczy” (Beard 2016,
ss. 54-57). Legendarne to zdarzenie, cho¢ przeciez bedace juz dalece poza samym
aktem lokacji miasta, w pewnym sensie uswieci¢ miato caty proces w $wiadomosci
antycznych mieszkancéw.

Chociaz znaczenie historii zwigzanej z aktem wytyczenia miasta pozostaje juz
wspdtczesnie poza $wiadomoscia jego mieszkancédw, a zachowanie pamieci o niej
trudno uznac za cel sam w sobie, to jednak zachowanie wyraznego charakteru obsza-
réw granicznych w przestrzeni miasta, w tym zatozen pier$cieniowych powstatych
na skutek defortyfikacji, istniejacych pierwotnie, w jak najbardziej fizycznej formie
muréw miejskich czy bastionéw ziemnych, funkcjonujgcych przez nawet kilka stuleci,
wydaje sie catkowicie zasadne. Granica taka wyznacza¢ moze przeciez réwnoczes$nie
obszar dawnego zespotu staromiejskiego badZ $rodmiejskiego, specyficzng strefe
konserwatorskg czy obszar o ograniczonym ruchu kotowym. Warto przy tym pamietad,
ze na dziedzictwo kulturowe zatozen pierscieniowych sktada sie dzi$ znacznie wiecej
historii niz ta przywotana, a ich ztozono$¢ jest unikalng wartoscig danego miasta
i fundamentem tozsamos$ci jego mieszkancéw.

2.4 Typologia Bernatzky’ego

Jak zostato dotychczas wykazane, zalozenia pierScieniowe stanowia jeden z pod-
stawowych elementéw struktury urbanistycznej miast europejskich oraz kluczowy
element ich szeroko pojetego dziedzictwa kulturowego. Nadal z fatwos$cig mozna
odnalez¢ w strukturze urbanistycznej wielu miast europejskich linie jego dawnych
fortyfikacji miejskich otaczajaca ich zespét staromiejski badz srédmiejski. Linia ta
moze wspétczednie przyjmowad forme zaréwno nieregularnej, niewyrédzniajacej sie
niczym szczegdlnym w strukturze urbanistycznej miasta waskiej ulicy, znacznie
szerszej petnigcej funkcje przelotowe arterii obwodowej, zespotu réwno wytyczo-
nych wysadzanych drzewami bulwaréw wielkomiejskich, jak i pasmowego zespotu
parkowego opartego na ciggu promenad. Co ciekawe, jak juz zostato podkreslone,
taki charakter przestrzenny zatozen pierécieniowych najczesciej zdefiniowany zo-
stat juz w momencie ich kreacji w zwigzku z aktualnie przyjetym paradygmatem
urbanistycznym. Takg typologie, opartg na chronologii kreacji badanych zespotéw
urbanistycznych, ktdrg - jak zauwaza Iwona Birtkowska - nalezy uznac za ,jak dotad
jedyng prébe klasyfikacji” zatozen pierécieniowych (Binkowska 2006, ss. 125-126),
przedstawit juz w 1960 roku Aloys Bernatzky. Dokonuje on mianowicie periodyzacji,
w ramach ktérej okreéla cztery charakterystyczne modele zatozen przestrzennych
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powstatych na obszarze uzyskanym po defortyfikacji miast niemieckojezycznej Europy
Srodkowej (ilustracja 25), ktére okreslié mozna jako: brak wyzyskania sposobnosci, zato-
zenia parkowe, zatozenia wielkomiejskie i zatozenia mieszane (Bernatzky 1960, ss. 9-49).

Podkreélenia wymaga fakt, ze Aloys Bernatzky zdaje sie przede wszystkim opi-
sywa¢ zatozenia pierécieniowe z uwzglednieniem perspektywy ksztattowania zieleni
miejskiej, ktéra w strukturze urbanistycznej miasta zamknietego pozostawata w sposob
wyrazny ograniczona. Przyjecie takiego punktu widzenia wydaje sie o tyle wlasciwe,
gdy zauwazy sie, ze 6wcze$ni mieszkancy stosunkowo niewielkich zespotéw miejskich,
ktére bezposrednio graniczyly z otwartymi obszarami rolniczymi, w sposéb oczywisty
nie mieli zbyt wysokiego zapotrzebowania wzgledem publicznych przestrzeni zielo-
nych wewnatrz struktury miejskiej (Bernatzky 1960, s. 10). Konsekwentnie, w drugiej
cze$ci swojego opracowania, Aloys Bernatzky przeprowadza analize wptywu zatozen
pier$cieniowych na klimat panujacy w zespole $rédmiejskim, ktéry uwarunkowany
jest wtasnie przez wprowadzenie do jego centrum zieleni miejskiej. Na szczegdlng
uwage zastuguje tutaj fenomen ruchu powietrza, jaki wytwarza¢ sie ma na skutek
réznicy temperatury pomiedzy zielonym obszarem zalozen pier$cieniowych a gesto
zabudowanym $rédmies$ciem (Bernatzky 1960, ss. 50-68). Zagadnienie to pozostaje
juz jednak poza zainteresowaniem tej rozprawy.

2.4.1 Brak wyzyskania sposobnosci

Pierwszy z omawianych modeli, ktéry okresli¢ mozna jako brak wyzyskania sposob-
nosci zwigzanych z pozyskaniem duzych obszardéw pofortyfikacyjnych, cechuje sie
wchtonieciem dawnych fos i muréw miejskich w strukture urbanistyczng miasta
zamknietego. Na ich miejscu powstaje najcze$ciej zwarta zabudowa miejska, a dawna
linia fortyfikacji pozostaje widoczna w formie nieregularnej, czesto niewyrézniajacej
sie niczym w strukturze urbanistycznej miasta waskiej ulicy. Bylo to rozwigzanie
do$¢ naturalne od $redniowiecza az po koniec xviir wieku, realizowane wewnatrz
zamknietej struktury urbanistycznej miast $redniowiecznych w zwigzku z rozsze-
rzaniem ich granic gtéwnie w epoce nowozytnej (Bernatzky 1960, s. 10). Pewng
specyfike tych realizacji nalezy tez wigza¢ z mozliwym procesem wchianiania przez
strukture urbanistyczng dawnych linii obronnych, w konsekwencji czego na miejscu
zasypywanych fos miejskich powstawaty nowe ciggi komunikacyjne, wzdtuz ktérych
wznoszona byta nowa zabudowa, ktéra czesto obrastata dawne $redniowieczne mury
miejskie. Dzialania takie byly skutkiem potrzeby zaspokojenia ciggle rosngcego gtodu
przestrzeni w zamknietej zewnetrznymi fortyfikacjami strukturze urbanistycznej.
Takie dogeszczanie miasta na nowych obszarach prowadzito do ztych warunkéw
zycia, w zwigzku z czym pierwsze zainteresowanie w stosunku do miasta wyrazili
wlasnie tzw. higienisci.

Do grupy miast, w ktérych dochodzi do takiego braku wyzyskania sposobnosci
poprzez wchioniecie i dogeszczenie obszaréw dawnych fortyfikacji miejskich, Aloys
Bernatzky zalicza nastepujace przypadki: Frankfurt nad Menem (x1v wiek), Berlin
(1734) oraz Hanower (1763) (Bernatzky 1960, s. 9). Jednakze liste te mozna wydtuzy¢
o setki innych miast europejskich, wérdd ktérych wymieni¢ mozna tez czeska Prage.

ilustracja 26: Plan zatozenia pierscie-
niowego typu parkowego w Bremie
wedtug Hermanna Josepha Stiibbena
(Stiibben 1890 (1980), s. 251).

2.4.2 Zatozenia parkowe

Drugi z omawianych modeli, okre$lany przez Bernatzky'ego mianem zatozen par-
kowych (niem. Wallgriinanlage), utozsamia¢ mozna z koncepcjg plantowania forty-
fikacji w miejscu ktérych zaktadano zielong otuline zespotu staromiejskiego badz
$rédmiejskiego (Bernatzky 1960, s. 14). Model ten, popularny w okresie od kornica
xvin wieku az po potowe tzw. dtugiego xix wieku, miat by¢ zwigzany ,ideowo i for-
malnie z dominacja [koncepcji] romantycznego parku krajobrazowego” (Binkowska
2006, ss. 125-126). Warto doda¢, ze ,pozbawione fortyfikacji miasta wykorzystywaty
o$wieceniowy [francuski - £8] wzdr, cho¢ na ich ostateczny ksztalt miaty tez wplyw
angielskie wzorce sztuki ogrodowej. Wérédd realizacji dominowaty regularne w for-
mie promenady, jak we Wroctawiu, albo swobodna kompozycja krajobrazowa, jak
w Bremie (ilustracja 26). Wybor formy byt zazwyczaj zwigzany z tym, kiedy podjeto
decyzje o ksztatltowaniu promenad” (Binkowska 2006, s. 27). Przypadek wroctawski,
gdzie ,zalozono promenade obiegajaca miasto, wiodacg wzdtuz kanatu powtarzajacego
w gléwnych zarysach przebieg fosy” (Omilanowska 2010, ss. 296-297 odnoszac sie
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do; Zabtocka-Kos 2006, ss. 44-47), zostanie szerzej opisany jako jeden z wybranych
przypadkéw. Jednak warto w tym miejscu pokrétce odnieéé sie do przypadku bre-
meniskiego, gdzie w latach 1802-1811 na skutek defortyfikacji ,powstat efektowny park
krajobrazowy z malowniczymi wzgdrzami i kretymi stawami, zaprojektowany przez
Christiana Ludwiga Bosse i Isaaka Altmanna” (Omilanowska 2010, s. 297 odnoszac
sie do; Wurzer 1974, s. 11). Takie wlaénie zatozenia projektowane na wzdr angielski
jakby wchianiaty istniejace fortyfikacje w celu wytworzenia naturalnego krajobrazu
otulajacego caty osrodek miejski.

Wedtug Aloysa Bernatzky’iego takie zespoty urbanistyczne zrealizowane zostaty
w nastepujacych miastach niemieckich: Munster (1765), Ratyzbona (1779), Monachium
(1791), Brunszwik (1797), Mannheim (1798), Dusseldorf (1801), Ulm 1 (1801), Brema
(1802), Frankfurt nad Menem (1804), Hamburg (1804), Lubeka (1804), Hildesheim
(1805), Wroctaw (1807) oraz Wurzburg (1856) (Bernatzky 1960, s. 9)®.

2.4.3 Zatozenia wielkomiejskie

Kolejny, trzeci juz model, ktéry okre$li¢ mozna jako zatozenia wielkomiejskie (niem.
Ringstrasse), stanowig realizowane juz w drugiej potowie tzw. dtugiego x1x wieku
zalozenia pierScieniowe inspirowane przede wszystkim przykltadem wiedenskiego
i kolonskiego Ringstrasse, ktdre w sposdb wyrazny pozostajg zakorzenione w koncepcji
haussmanizacji Paryza (Bernatzky 1960, s. 31). Te politycznie ugruntowane, wysoce
reprezentacyjne zespoty urbanistyczne, powstate w czasie dopiero ksztattujacej sie
nowoczesnej urbanistyki, charakteryzuja sie zespolem wysadzanych drzewami bulwa-
réw wielkomiejskich réwno wytyczonych na obszarze dawnych fortyfikacji miejskich,
gdzie przewazaja funkcje ustugowa, mieszkaniowa oraz transportowa. Ich obrzezna,
bogata, wielkomiejska zabudowa towarzyszy pojedynczym gmachom publicznym
bedacymi demonstracjg sity wladzy paiistwowej. Taki charakter zabudowy prowadzié
miat do wyraznego ograniczenia zielonego charakteru tychze zatozen pierécieniowych,
wlasciwego dla zatozen parkowych.

Wedtug Aloysa Bernatzky’iego takie zespoty urbanistyczne zrealizowane zo-
staly w nastepujgcych miastach niemieckich: Wieden (1857), Augsburg (1862),
Szczecin (1873) Moguncja 1 (1875), Kolonia 1 (1881) oraz Gdansk 1 (1895). Jedno-
cze$nie zabudowane mialy zostaé niektére z wezesniejszych zatozen parkowych
w takich miastach jak Mannheim, Hamburg, Hildesheim, Lubeka, Monachium czy
Ulm 1 (Bernatzky 1960, ss. 9-10)%2.

81  Cyfra rzymska chronologicznie wskazuje na jedno z kilku zatozen piercieniowych, jakie zrealizowane
zostaly w danym miescie.

82 Jak wyzej.

2.4.4 Zatozenia mieszane

Ostatni, czwarty model, to zalozenia mieszane, realizowane juz na poczatku xx wieku,
a szczegdlnie po zakonczeniu pierwszej wojny $wiatowej. Ich projekty bazowa¢ miaty
na dazeniu do réwnowagi pomiedzy reprezentacyjnym, wielkomiejskim charakterem
wilasciwym dla zalozerr wielkomiejskich a zielonym charakterem wtasciwym dla zato-
zen parkowych (Bernatzky 1960, s. 40). Jest to jednak do$¢ trudny do zdefiniowania
model, realizowany juz pod wyraznym wptywem krytyki Camillo Sittego wobec repre-
zentacyjnego charakteru wiedeniskiego Ringstrasse, wtasciwego dla okresu koncertu
mocarstw tzw. dlugiego x1x wieku. Zalozenia mieszane, ksztaltowane byly przede
wszystkim na skutek konfliktu pomiedzy uwarunkowaniami ekonomicznymi a po-
trzeba kreacji nowych przestrzeni zielonych w centrum miasta (Bernatzky 1960, s. 40).

Wedtug Aloysa Bernatzky’iego takie zespoly urbanistyczne zrealizowane zo-
staly w nastepujgcych miastach niemieckich: Kolonia 11 (1909), Kolonia 111 (1920),
Mogungja 11 (1907), Moguncja 111 (1920), Krélewiec 1 (1910), Krélewiec 11 (1920) oraz
Gdansk 11 (1920) (Bernatzky 1960, s. 10)%2.

2.5 Podsumowanie

Przeprowadzona synteza szerszego kontekstu historycznego i teoretycznego dla
fenomenu zatozen piericieniowych pozwolita w sposéb do$¢ wyczerpujacy zaryso-
wa¢ aktualny stan badan im po$wieconych. Jak wykazano, szczegdlne znaczenie dla
historii przemian przestrzennych zatozen piericieniowych miat charakter ich kre-
acji bezposrednio powigzany z procesem defortyfikacji miast europejskich. Chociaz
proces ten zakorzeniony byt w do$wiadczeniach francuskich, a szczegélnie w formie
pasma bulwaréw wytyczanych wokoét centrum miasta, to ich dalszy rozwdj nastepuje
juz na obszarze niemieckojezycznej Europy Srodkowej, przede wszystkim w czasie
tzw. dlugiego x1x wieku. Sam proces kreacji zatozen pierécieniowych utozsamiany
z przejéciem ze struktury zamknietej miasta sredniowiecznego do struktury otwartej
miasta nowoczesnego towarzyszy dopiero co ksztattujacej sie nowoczesnej mysli
urbanistycznej. Dlatego tez, zaréwno z punktu widzenia kontekstu historycznego, jak
i teoretycznego, zatoZenia piercieniowe uznac nalezy za kluczowy element struk-
tury urbanistycznej miasta europejskiego i jako takie sg one no$nikiem unikalnego
dziedzictwa urbanistycznego tychze miast.

Jednakze fenomen zatozen pier$cieniowych w ujeciu miasta europejskiego, a na-
wet miast samej niemieckojezycznej Europy Srodkowej tzw. dtugiego x1x wieku,
dalece wykracza poza ramy przedstawionej rozprawy, ktérej celem nie jest opisanie
uniwersalnego obrazu tych zespoléw urbanistycznych, a wskazanie na ich specyfike
w strukturze urbanistycznej wielu miast wspétczesnej Polski. Miasta te, w wiekszo$ci

83 Cyfra rzymska chronologicznie wskazuje na jedno z kilku zatozen pier$cieniowych, jakie zrealizowane
zostaly w danym miescie.
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pelniace funkcje wschodnich miast granicznych niemieckojezycznej Europy Srodkowej,
bezposrednio zakorzenione s w przedstawionym w tym rozdziale szerszym kon-
tekscie historycznym i teoretycznym, ktérego najlepszym podsumowaniem wydaje
sie pokrétce zarysowana typologia Aloysa Bernatzky’ego z 1960 roku. Typologia ta
na skutek przemian geopolitycznych zapoczatkowany juz w 1918 roku, ostatecznie
jednak przesgdzonych wydarzeniami zwigzanymi z cezurg roku 1945, wydaje sie
nie obejmowaé w pelni zalozen pierscieniowych w strukturze urbanistycznej wielu
miast wspdtczesnej Polski. Miasta te uzna¢ nalezy za unikatowe przy zestawieniu
z miastami wspdtczesnych Niemiec, Austrii, Czech czy Wegier.

Warto tez zauwazy¢, ze cho¢ zaloZenia pierécieniowe, pozostajg gtéwnie zagadnie-
niem kluczowym w ujeciu przestrzennym, to aktualna teoria konserwatorska, a wta-
$ciwie teoria zajmujaca sie fenomenem dziedzictwa kulturowego proponuje szerszy
poglad na nie jako na cze$¢ krajobrazu miejskiego i element struktury urbanistycznej.
Bez watpienia, pogtebione studia nad zalezno$ciami pomiedzy charakterem struktury
miejskiej, historig jej przemian przestrzennych i zapisanym w nim dziedzictwem
kulturowym pozwalaja na uzyskanie pelniejszego obrazu badanego obszaru i wska-
zanie wtasciwych kierunkéw jego rozwoju w przysztosci, zgodnego, nie tylko z jego
stanem obecnym, ale tez z procesem przeksztatcen zachodzacych na jego obszarze.
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NOWE UJECIE TEORETYCZNE

3.1 Wprowadzenie

Zwieniczeniem przedstawionego w poprzednim rozdziale szerszego kontekstu histo-
rycznego i teoretycznego jest opracowana w 1960 roku typologia Aloysa Bernatzky’ego,
ktéra zdaje sie w sposdb wyczerpujacy przedstawia¢ chronologie kreacji zalozen
pierécieniowych w bezposredniej relacji do procesu defortyfikacji miast niemiec-
kojezycznej Europy Srodkowej tzw. diugiego x1x wieku (Bernatzky 1960 passim).
Jednakze takie ujecie okazuje sie niewystarczajace, szczegdlnie dla opisania zatozen
pier$cieniowych w strukturze urbanistycznej miast wspotczesnej Polski®*. Wynika to
z faktu, ze w ciggu ostatnich kilku dekad, gtéwnie juz po zakorniczeniu drugiej wojny
$wiatowej, ulegly one wyraznym przemianom przestrzennym. Co wiecej, w tym czasie
dokonano tez w Polsce unikatowej w skali europejskiej oderwanej juz od procesu
defortyfikacji kreacji nowych zatozen pierécieniowych zakorzenionej w doktrynie
tzw. polskiej szkoty konserwatorskiej. Dlatego tez, niezbedne okazuje sie uzupelnienie
dotychczasowej wiedzy na temat fenomenu zatozen pier$cieniowych oraz zarysowanie
nowego ujecia teoretycznego uwzgledniajgcego przemiany przestrzenne zachodzace
w relacji do najwazniejszych uwarunkowan i paradygmatéw urbanistycznych, jakie
uksztattowaty strukture urbanistyczng miast wspétczesnej Polski.

3.2 Krytyka typologii Bernatzky’ego

Aby jednak w sposéb wlasciwy dokona¢ uzupelnienia dotychczasowej wiedzy na
temat fenomenu zatozen pierécieniowych oraz zarysowaé nowe ujecie teoretycz-
ne w pelni obejmujace zatozenia pier$cieniowe w strukturze urbanistycznej miast
wspolczesnej Polski, nalezy w pierwszej kolejnosci poddaé krytyce dotychczasowe
ujecie teoretyczne, ktérego - jak juz wykazano - swoistym zwiericzeniem okazuje sie
opracowana przez Aloysa Bernatzky’ego typologia zatozen pierécieniowych. Niestety
typologia Bernatzky’ego nie obejmuje swoimi ramami przemian przestrzennych, jakie
miaty zachodzi¢ na obszarze zalozen pierScieniowych w nastepujacych po ich kreacji

84 Wyraznego podkreslenia wymaga fakt, ze dawne, wschodnie miasta graniczne niemieckojezycznej
Europy Srodkowej stanowig obecnie centralne oérodki miejskie wspétczesnej Polski - panistwa,
ktdrego nie byto na mapach Europy tzw. dtugiego xix wieku.

dekadach. Chociaz juz sam jej autor zauwaza pierwsze takie przypadki, wskazujac na
przeobrazenia istniejacych juz zatozen pierscieniowych modelu parkowego na zato-
zenia pierécieniowe modelu wielkomiejskiego. Jednocze$nie typologia ta obejmuje

swoim zakresem gléwnie zatoZenia pier$cieniowe powstajgce w ciggu tzw. dtugiego

x1x wieku, czgstkowo tylko wzmiankujgc model zatozen mieszanych wtasciwy dla
pierwszej polowy xx wieku. Jednakze ten czwarty, ostatni juz model opisany zosta-
je w sposdb do$¢ ogdlnikowy, a najpdzniejsza wykazana w jego ramach realizacja
datowana zostata na 1920 rok, ktéry uznaé¢ mozna za graniczny dla ram omawianej

typologii. Nalezy jednak podkre$li¢ w tym miejscu, ze model mieszany, obejmuje

juz okres schytkowy dla kreacji zatozen pier$cieniowych poprzedzonych procesem

defortyfikacji miasta i dotyczy juz raczej grupy nielicznych miast granicznych, ktére

nadal jeszcze pelnily w tym czasie ograniczone funkcje militarne.

Warto tez podkresli¢, ze typologia Bernatzky’ego opracowana zostaje juz w 1960 ro-
ku, czyli w nowej powojennej rzeczywistosci, opisujac zarazem zatozenia pierécieniowe
jako realizacje historyczne nie tak odlegle jej w czasie. Jednocze$nie skupia sie ona
na obszarze geograficznym wiaéciwym dla niemieckojezycznej Europy Srodkowej
tzw. dlugiego x1x wieku, pomijajgc nie tylko cate spektrum pozostatych miast euro
pejskich, jak np. miasta francuskie, hiszpanskie czy wloskie, ale tez w sposéb ogra
niczony odnoszac sie do wschodnich miast tego obszaru, ktdre po 1945 roku lezg juz
w granicach wspétczesnej Polski. Podobne ograniczenia dotyczg zresztg pozostatych
opracowan przedstawionych w poprzednim rozdziale, jak chociazby monografia
Yaira Mintzkera®®. Takie uproszczenie pozwolilo jednak Aloysowi Bernatzky’emu
na wyrazne zarysowania do$¢ klarownej i praktycznej typologii, gdzie kazdy z wy-

szczegbdlnionych okreséw charakteryzowac miata specyficzna forma kreacji zatozen
pier$cieniowych, uksztattowana wedtug obowigzujacego wdwczas paradygmatu
urbanistycznego. Jednakze, w takim ujeciu typologia Bernatzky’ego zdaje sie ograni-
cza¢ do zaledwie dwoch, podstawowych modeli: drugiego i trzeciego. Rzeczywiscie,
pierwszy model, ktdéry charakteryzuje sie brakiem wyzyskania sposobnosci na kreacje
zalozenia pierécieniowego w strukturze urbanistycznej miasta, w duzej mierze wydaje
sie poza zainteresowaniem tej rozprawy. Z kolei czwarty model, zalozenia mieszane,
uzna¢ mozna za pochodng modelu trzeciego z wyraznym wykorzystaniem rozwigzan
wtasdciwych dla modelu drugiego.

Dlatego tez to wtasnie modele drugi i trzeci zdajg sie w gruncie rzeczy opisywaé
w pelni kreacje zatozen pier$cieniowych w ciggu tzw. dtugiego x1x wieku, najpierw
w formie zatozen parkowych, a potem zatozen wielkomiejskich. Zarazem mimo ogra-
niczonego charakteru, taka typologia zatozen pier$cieniowych nadal wydaje sie
w do$¢ skuteczny sposdb opisywaé zatozenia pier$cieniowe wiekszo$éci miast Europy
Srodkowej, ktére w wielu wypadkach wydaja sie wcigz pozostawaé w formie zblizonej
do tej, ktdrg opisa¢ mozna jako pierwotny charakter zatozen pier§cieniowych w mo-

85 Problem ten w sposéb interesujacy ilustruje graficzne zestawienie (ilustracja 27) listy defortyfi-
kowanych miast na poczatku tzw. dtugiego xix wieku (ilustracja 3) z listg przyktadowych zatozen
pier$cieniowych przyporzadkowang czterem modelom typologii Bernatzky’ego (ilustracja 26),
ktéra poréwnaé nalezy z kolejnym graficznym zestawieniem uzupetnionym o pominiete, wschodnie
miasta graniczne niemieckojezycznej Europy Srodkowej tzw. dtugiego x1x wieku, ze szczegélnym
uwzglednieniem obszaru wspétczesnej Polski, opracowanym przez autora na podstawie prac nad
przedstawiong rozprawg (ilustracja 28).
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wedtug opracowania

wedtug typologii
Yaira Mintzkera:

Aloysa Bernatzky’ego:

Q brak wyzyskania mozliwosci

zatozenia parkowe

defortyfikacja przed 1789 rokiem

(miasta powyzej 10 tys. mieszkancow)

- defortyfikacja w latach 1789-1815
(miasta powyzej 10 tys. mieszkaficow)

zatozenia wielkomiejskie -

° ! defortyfikacja w latach 1789-1815

@ zatozenia mieszane (miasta 3-10 tys. mieszkancow)

ilustracja 27: Graficzne zestawienie listy defortyfikowanych miast
na poczatku tzw. dtugiego xix wieku wedtug Yaira Mintzkera
(ilustracja 3) z listg przyktadowych zatozen pierscieniowych
przyporzadkowang czterem modelom typologii Bernatzky’ego
(ilustracja 25). Na szczegblng uwage zastuguje wyraznie ograniczony
zakres dotyczacy wschodnich miast granicznych niemieckojezycznej
Europy Srodkowej tzw. dtugiego x1x wieku. Jak sie okazuje, sytuacja
ta wynika raczej z zakresu cytowanych badan, a nie ze specyfiki
zachodzacego w tym czasie procesu defortyfikacji (poréwnaj

z ilustracjg 28). Opracowanie autora na podstawie: Mintzker 2009
oraz Bernatzky 1960. Nie uwzgledniono wykazu miasteczek ponizej
3 tys. mieszkancéw.
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wedtug opracowania

wedtug typologii
Yaira Mintzkera:

Aloysa Bernatzky’ego:

zestawienie uzupetnione
przez autora:

Q brak wyzyskania mozliwosci

zatozenia parkowe

defortyfikacja przed 1789 rokiem

(miasta powyzej 10 tys. mieszkancow)

defortyfikacja w latach 1789-1815

(miasta powyzej 10 tys. mieszkanicow)

tozenia wielkomiejski L
° zafozenia wielkomiejskie defortyfikacja w latach 1789-1815

@ zatozenia mieszane (miasta 3-10 tys. mieszkancow)

ilustracja 28: Graficzne zestawienie (ilustracja 27) listy defortyfikowanych miast

na poczatku tzw. dlugiego xix wieku wedtug Yaira Mintzkera (ilustracja 3) z listg przy-
ktadowych zatozen pier$cieniowych przyporzadkowang czterem modelom typologii
Bernatzky'ego (ilustracja 25), uzupelnione o wazniejsze miasta, ktére wskazane zo-
stalty w ramach przeprowadzonej przez autora syntezy szerszego kontekstu historycz-
nego i teoretycznego zatozen pier$cieniowych: Lwéw, Brno, Luksemburg, Frankfurt
nad Odra, Otomuniec a takze zatozenia pier$cieniowe w strukturze urbanistycznej
miast wspdtczesnej Polski: wojewddztwo warminsko-mazurskie: Olsztyn, Elblag; wo-
jewddztwo pomorskie: Gdansk, Stupsk; wojewddztwo zachodniopomorskie: Stargard;
wojewddztwo wielkopolskie: Poznan, Kalisz; wojewddztwo kujawsko-pomorskie:
Torun; wojewédztwo dolnoglaskie: Wroctaw, Lwéwek Slaski, Bolestawiec, Gtogow;
wojewddztwo opolskie: Paczkéw; wojewddztwo $lgskie: Pszczyna, Brzeg; wojewddztwo
matopolskie: Krakéw. Opracowanie autora.

o przypadki opisane

w rozprawie

a przypadki wspomniane
W rozprawie
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mencie ich kreacji. Jest to jednak sytuacja do$¢ pozorna, gdyz powoli zachodzacy
proces przeksztatcen zatozen pier§cieniowych - szczegdlnie zwigzany z procesem
ewolucji modelu mobilnosci, czyli przejécia od modelu mobilno$ci opartego na trans-
porcie publicznym do modelu mobilno$ci opartego na indywidualnym transporcie
samochodowym - doprowadza do catkowitej zmiany charakteru tych zespotéw urba-
nistycznych. W efekcie czego, pierwotnie zaprojektowane jako przestrzen publiczna
zalozenia pierécieniowe, zdominowane przez funkcje transportowa, ulegaja wyraznej
i czesto wciaz postepujacej degradacji.

Chociaz tak zarysowany proces przeksztatcen zatozen pierscieniowych ma uniwer-
salne podstawy, to dynamika i charakter tego procesu w wypadku miast wspotczesnej
Polski i pozostalych miast dawnej niemieckojezycznej Europy Srodkowej tzw. dtugiego
x1x wieku w sposob wyrazny sie od siebie réznig. Rzeczywiscie specyfika zatozen
pierécieniowych w strukturze urbanistycznej miast wspotczesnej Polski charaktery-
zuje sie przede wszystkim niejednorodng i bardzo ztozong proweniencja, dla ktorej
opisania typologia Bernatzky'ego okazuje sie niewystarczajaca. Mianowicie zatozenia
pier$cieniowe w strukturze urbanistycznej miast wspotczesnej Polski uznaé nalezy
za bardzo zréznicowane zespoty urbanistyczne, ktére poddane zostaty w réznym
stopniu przemianom przestrzennym, poczynajac od ogromnej skali zniszczen wo-
jennych zwigzanych z cezurg roku 1945, ktdrej nie sposéb przywoltaé bez wskazania
na jej nastepstwa polityczne i spoteczno-kulturalne poprzez kreacje nowych zatozen
pierécieniowych na skutek powojennej odbudowy w formach historycznych zespo-
tow staromiejskich, gtéwnie na obszarze Ziem Odzyskanych az po przeksztatcenia
wlasciwe dla okresu funkcjonalizmu i péZnego modernizmu lat 6o0. i 70. xx wieku,
ktére choé utozsamia¢ mozna z szerszg tendencjg wspomnianej juz ewolucji modelu
mobilno$ci, to przyjmuja specyficzng forme tzw. socmodernizmu®®.

Ze wzgledu na przedstawione ograniczenia typologii zarysowanej przez Aloysa
Bernatzky'ego w 1960 roku, jak i ograniczenia zakresu tematycznego przedstawionej
w poprzednim rozdziale syntezy szerszego kontekstu historycznego i teoretycznego,
nalezy podja¢ prébe zarysowania nowej typologii dla zatozen pier$cieniowych w struk-
turze urbanistycznej miast wspdtczesnej Polski, uwzgledniajgcej uwarunkowania
i paradygmaty urbanistyczne majgce wptyw na historie przemian przestrzennych
i ostateczng specyfike tych zespotéw urbanistycznych.

3.3 Charakterystyka zatozen pierscieniowych miast
wspoétczesnej Polski
Aby przedstawié¢ specyfike zalozen pier$cieniowych w strukturze urbanistycznej

miast wspolczesnej Polski, ktére majg wyraznie wyrdzniaé sie na tle pozostatych,
opisywanych dotychczas cato$ciowo w ramach syntezy szerszego kontekstu historycz-

86 Celem kolejnego, podrozdziatu 3.3, bedzie szersze przedstawienie specyfiki zatozen pierscieniowych
w strukturze urbanistycznej miast wspélczesnej Polski.

nego i teoretycznego miast przynalezacych do obszaru niemieckojezycznej Europy
Srodkowej tzw. dtugiego x1x wieku, nalezy zarysowa¢ charakter przemian przestrzen-
nych, jakie doprowadzi¢ miaty do wyodrebnienia sie opisywanej grupy przypadkéw.
W tym celu koniecznym bylo przedstawienie szczegétowego przegladu kluczowych
przemian przestrzennych zachodzacych na obszarze zatozen pier$cieniowych miast
wspdlczesnej Polski. Co z kolei pozwolito na zarysowanie gltéwnych, nastepujacych
chronologicznie, uwarunkowan i paradygmatéw urbanistycznych, majacych wptyw na
forme ksztattowania tych zespotéw urbanistycznych. Przeglad ten, cho¢ nawigzujacy
jeszcze do sytuacji miast wspolczesnej Polski pod koniec xviir wieku, odnoszacy sie

tez do tzw. dtugiego x1x wieku i przedstawiajacy krotki okres miedzywojenny, przede

wszystkim odnosi sie jednak do powojennej historii Polski, od 1945 roku do czaséw
wspdlczesnych. Jednoczesnie ograniczony on jest do grupy miast nalezgcych w cza-
sie tzw. dtugiego x1x wieku gléwnie do obszaru zaboréw pruskiego i austriackiego.
Poniewaz w strukturze urbanistycznej miast zaboru rosyjskiego, ktére pozostawaty
poza wptywami ksztattujacej sie w tamtym czasie niemieckojezycznej nowoczesnej

urbanistyki, niezrealizowane zostaty wtasciwe dla tej rozprawy zatozenia pierécieniowe.
Pierwsza cze$¢ tej charakterystyki dotyczy specyfiki wschodnich miast granicznych
niemieckojezycznej Europy Srodkowej tzw. dtugiego x1x wieku na tle zarysowane;j

dotychczas syntezy szerszego kontekstu historycznego i teoretycznego. Druga czesé
charakterystyki dotyczy cezury roku 1945 i wydarzen z nig zwigzanych, ktérg uznaé na-
lezy za punkt graniczny dla wyodrebnienia sie miast wspélczesnej Polski od reszty
dotychczas opisywanych miast niemieckojezycznej Europy Srodkowej tzw. dtugiego

x1x wieku. Trzecia cze$¢ charakterystyki dotyczy powojennej odbudowy w formach
historycznych miast wspétczesnej Polski, przeprowadzonej wedtug zasad wtasciwych
dla tzw. polskiej szkoty konserwatorskiej. Czwarta cze$¢ charakterystyki dotyczy prze-
ksztatcen wynikajacych z ewolucji modelu mobilnosci, ktérego apogeum w Polsce
przypada na okres funkcjonalizmu i péZnego modernizmu lat 60. i 70. xx wieku. Piata,
ostatnia cze$¢ charakterystyki, majaca juz tylko charakter pogladowy, przedstawia
rozpowszechniajacg sie globalnie tendencje tzw. kopenhagizacji, ktéra odnosi sie do

kierunkéw przemian przestrzennych, jakie moga czekaé zalozenia pierscieniowe

w przysztosci. Dopiero w wyniku tak przeprowadzonego badania uzupetniona na
poziomie ogdlnym i szczegétowym synteza szerokiego kontekstu historycznego

i teoretycznego pozwoli na pelne opisanie zatozen pierscieniowych w strukturze

urbanistycznej miast wspoétczesnej Polski.

3.3.1 Wschodnie miasta graniczne

Aby zrozumie¢ proces wyodrebniania sie miast wspodlczesnej Polski z szerszej grupy
miast, dotychczas opisywanych jako miasta niemieckojezycznej Europy Srodkowe;j
tzw. dlugiego x1x wieku, nalezy najpierw zarysowac swoistg ich specyfike, wyraznie
je charakteryzujaca na tle przedstawionej dotychczas syntezy szerszego kontekstu
historycznego i teoretycznego. Pomimo ze proces defortyfikacji miast wspétczesnej
Polski, zachodzacy przede wszystkim w czasie tzw. dtugiego xix wieku i trwajacy az
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do konca pierwszej wojny $wiatowej, nie ma charakteru jednolitego, to przy pewnym
uproszczeniu odnosi sie gtéwnie do ogdlnie pojetego obszaru wschodnich rubiezy
Cesarstwa Niemieckiego i fragmentu péinocnego obszaru granicznego Cesarstwa
Austro-Wegierskiego®. Jest to obszar, ktory juz od zakonczenia wojen napoleonskich,
na skutek postanowien Kongresu Wiedenskiego z przetomu 1814 i 1815 roku, kiedy to
ustanowiony zostal nowy porzadek granic paristw europejskich, stat sie cze$cig silnie
ufortyfikowanego obszaru granicznego otaczajacego cala, konsekwentnie sie jedno-
czacg wokdt dwéch rywalizujgcych bytéw politycznych, niemieckojezyczng Europe
Srodkowa tzw. diugiego x1x wieku (Omilanowska 2010, s. 297). Dlatego tez, grupe
opisywanych miast okre$li¢ mozna jako wschodnie miasta graniczne tegoz obszaru.
Defortyfikacja takich miast, potozonych wzdtuz pasma granicznego i bedgcych
wazng cze$cig catego systemu fortyfikacyjnego panstw niemieckojezycznej Europy
Srodkowej tzw. diugiego x1x wieku, byta wyraznie opdzniona w stosunku do defor-
tyfikacji reszty miast tego obszaru. Dlatego w czasie, kiedy inne miasta, potozone
wewnatrz kraju, nie tylko zostaly zdemilitaryzowane, ale tez mogty sie swobodnie
rozwija¢ pod wpltywem proceséw industrializacyjnych i zwigzanego z nimi wzrostu
ekonomicznego, skutkujacego tez swoistym upadkiem spotecznym wtasciwym dla
tego okresu, miasta graniczne funkcjonujg przede wszystkim w formie ciggle rozbu-
dowywanych, nowoczesnych miast-twierdz. Chociaz odnotowa¢ nalezy, ze pomimo
konsekwentnego utrzymywania ich militarnego charakteru wiele z nich jeszcze
przed wybuchem pierwszej wojny $wiatowej uzyskuje pozwolenia na chociaz frag-
mentaryczng defortyfikacje wewnetrznego pasma fortyfikacji, ktére uznawato sie
juz w tym czasie za nieprzydatne, wlaénie z militarnego punktu widzenia. Dlatego
historia defortyfikacji wschodnich miast granicznych niemieckojezycznej Europy
Srodkowej powiazana byta przede wszystkim z kontekstem politycznym i militarnym.
Jednakze obszar ten charakteryzowa¢ miata tez wyjatkowo zla sytuacja gospodarcza
na tle reszty regionu. Rzeczywiscie, jak podkresla Wladystaw Czarnecki, tak nalezgca
do tego obszaru Galicja dla Austrii, jak i Prowincja Poznaniska dla Prus ,byta tylko
krajem rolniczym, zywicielskim dla reszty paiistwa. Rozwdj przemystu byt utrudniony
przez rzady zaborcze jako niepozadany dla ich polityki. To byto gtéwna przyczyna zbyt
powolnej urbanizacji kraju i stabego rozwoju miast” (Czarnecki 1965, s. 178).
Jednakze zta kondycja miast omawianego regionu nie byta uzalezniona tylko od
ich prowincjonalnego potozenia w relacji do panistw zaborczych. Jeszcze pod koniec
xvii wieku, tuz przed upadkiem Rzeczpospolitej Obojga Naroddw, zestawiajac stan
najwazniejszych miast kraju z czotowymi miastami Europy, nie sposéb bylo nie za-
uwazy¢ dzielgcej ich przepasci. Odwotujac sie znowu do Whadystawa Czerneckiego,
warto zwroci¢ uwage na krakowska Komisje Dobrego Porzadku (1775-1781), ktéra
przedstawia wspétczesny jej Krakéw jako miasto ,w ruinie, kompletnie zaniedbane,

87 Uproszczenie to, ma nie tylko charakter czasowy, gdyz Cesarstwo Niemieckiego powstaje dopiero
w 1871 roku na skutek Zjednoczenia Niemiec, poprzedzone Zwigzkiem Niemieckim (1815-1866)
i Zwigzkiem Reniskim (1806-1813), podobnie Cesarstwo Austro-Wegierskie powstaje dopiero
w 1867 roku wezeséniej funkcjonujac jako Cesarstwo Austrii (1804-1867), ale tez geograficznym, gdyz
to co dla Cesarstwa Niemieckiego rzeczywiscie funkcjonuje jako wschodnie rubieze, odnosi sie w tym
wypadku tez do samych Prus, czy tez Slaska, a w wypadku Cesarstwa Austro-Wegierskiego fragment
poinocnego obszaru granicznego, to przede wszystkim zachodnia cze$¢ Galicji, nalezaca do Przedlitawii.

brudne i opuszczone, o ztych brukach i nedznym wygladzie, z wegetujaca ludnoscig
nie przekraczajacg 9ooo mieszkaricow” (Czarnecki 1965, s. 174). Niestety sytuacja
pozostatych miast kraju nie byta wcale wyraZznie lepsza, chociaz opisujac przemiany
przestrzenne miast wspdtczesnej Polski w kontekscie zatozen pierécieniowych, nie
spos6b poming¢ pewnych réznic pomiedzy nimi®®, to w pierwszej kolejnosci pod-
kreélenia wymaga wspélna proweniencja ich struktury urbanistycznej powigzana
bezposrednio z zachodzacym w $redniowieczu procesem urbanizacji Europy Srodkowej,
a szczegdblnie trwajacej od xit wieku lokacji miast na prawie niemieckim, potozonych
na wschdd od taby i Sotawy. To wtasnie na skutek tego procesu, przebiegajacego
na ziemiach éwczesnych Piastow gléwnie w czasie xi11 i x1v wieku, rozpoczyna sie
trwajacy kilka stuleci proces ksztattowania sie obecnej struktury urbanistycznej wielu
miast wspotczesnej Polski®, ktory rozumieé nalezy jako wielki skok cywilizacyjny.

Co ciekawe jednak, juz od samego poczatku tego procesu miasta lezace na zie-
miach éwczesnych Piastéw zdawaty sie odstawaé nie tylko od znacznie starszych
miast Europy Zachodniej, ale tez od sasiadujacych z nimi miast Europy Srodkowe;.
W sposob szczegdlny spowolnienie to zauwazy¢ mozna przy zestawieniu miast ziem
Korony w xv wieku z miastami sasiednimi, Slaska, paristwa krzyzackiego czy Pomorza
Zachodniego w zakresie praktyki wznoszenia ich murdéw miejskich (Widawski 1973,
ss. 30-33). Ma to szczegdlne znaczenie®® w konteksécie pdzniejszej kreacji zalozen
pierécieniowych, ktéra nastepuje przeciez na miejscu dawnych fortyfikacji miejskich.
Jednakze poczatkowo nieznaczne spowolnienie, jakie dotyczy¢ ma zaréwno miast
Korony w stosunku do miast sgsiednich, jak i miast Europy Zachodniej, stopniowo
postepuje az do wyraznego wyhamowania ich rozwoju. Niemozliwe jednak jest w tym
miejscu wskazanie na przyczyny tego procesu®, chociaz wiadomym jest, ze ostateczny
kryzys polskich miast nastgpi¢ miat dopiero wraz ze spustoszeniem kraju na skutek
Potopu Szwedzkiego i nastepujgcych po nim w ciggu kolejnego stulecia wojen, ktore
zalewajg samo serce Korony. Odnotowac nalezy, ze Rzeczpospolita Obojga Naroddw
dotychczas prowadzi¢ miata swoje wojny na wschodnich rubiezach panistwa, tam tez
sta¢ mialy jej twierdze, ktérych - jak sie miato okazaé - zabrakto na ziemiach samej
Korony. Dlatego tez pod koniec xvim wieku kondycja miast, jak i kultury miejskiej
w Polsce jest bardzo staba, a wtaczone w granice zachodnich zaborcéw tereny kraju
staja sie rubiezami ich panstw.

Zarazem jednak wschodnie rubieze Cesarstwa Niemieckiego, cho¢ stanowigce
najbiedniejszg cze$¢ kraju, miaty tez strategiczne dla niego znaczenie, taczyly one

88 Rdznice te w sposdb szerszy uwydatnione zostaty w ramach przeprowadzonej analizy poréwnawczej
wybranych przypadkéw. Zobacz rozdziat 4.

89 Zagadnienie to zostalo raz jeszcze poruszone przy skrétowym opisie historii przemian przestrzennych
wybranych przypadkéw. Tam tez lokacja na prawie niemieckim wskazana zostata w kontekscie roz-
woju danego o$rodka miejskiego jako punkt rozpoczynajacy jego historie przemian przestrzennych,
przedstawiong wlasnie w kontekscie fenomenu zalozen pierscieniowych.

90 Zagadnienie to zastato szerzej zarysowane juz w podrozdziale 2.3.2.

o1 Ztozono$¢ tego zagadnienia dotyczy nie tylko kwestii ekonomicznych (gospodarka kraju oparta na
produkcji zboza i monopolistyczna pozycja Gdariska w handlu nim), spotecznych (dominacja stanu
szlacheckiego nad mieszczanistwem) czy politycznych (nastawiona na ekspansje, zwrdcona ku dzikim
polom, wschodnia polityka Jagiellonéw), ale tez dalece wykracza poza ramy tego opracowania.
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bowiem same Prusy z resztg Cesarstwa. Dlatego tez, kiedy na skutek wygranej przez
Prusy w latach 1870-1871, wojny z Francjg dochodzi wreszcie do zjednoczenia Niemiec,
uzyskujace od Francji bogate tereny Alzacji i Lotaryngii oraz wysokie kontrybucje
Cesarstwo Niemieckie, rozpoczyna tzw. polityke podniesienia (niem. Hebungspolitik),
ktéra miata na celu przezwyciezenie zacofania wschodnich jego rubiezy®?. To wtasnie
za francuskie ztoto optacono przebudowe pruskich miast na przetomie xrx i xx wieku.
W ramach tej przebudowy nie tylko wzniesiono nowe gmachy publiczne, ale tez zre-
alizowano nowe zatozenia pierécieniowe (Lorens 1998), ktére zrealizowane zostajg
gléwnie, w nacechowanym politycznie stylu wilhelminskim. W konsekwencji miasta
tego obszaru ,miaty sie sta¢ symbolami niemieckiego porzadku i przewagi kulturo-
wej”, czego najlepszym przyktadem moze by¢ wtasnie realizacja poznanskiego Ringu,
ktéra miata ,nie tylko usungé w cien stary polski Poznan, ale takze uczyni¢ z niego
urbanistyczny symbol niemieckiej misji kulturowej na Wschodzie”®.

Zatozenia pierécieniowe w strukturze urbanistycznej miast wspotczesnej Polski,
czyli wschodnich miast granicznych niemieckojezycznej Europy Srodkowej tzw. diugie-
go x1x wieku, powstaja na skutek opdznionego, wzgledem reszty tego regionu procesu
defortyfikacji i majg wyraznie je od nich odrézniajacg specyfike. Dlatego tez dzieki
zestawieniu (ilustracja 27) listy defortyfikowanych miast na poczatku tzw. dtugiego
x1x wieku (przedstawiong przez Yaira Mintzkera na (ilustracji 3) z listg przyktadowych
zatozen pierécieniowych przyporzadkowang czterem modelom typologii Bernatzky’ego
(ilustracja 25), ktore stanowig podstawe dotychczasowej wiedzy nakreslonej w ramach
syntezy szerokiego kontekstu historycznego i teoretycznego fenomenu zatozen
pierécieniowych, z wynikami badan nad zatozeniami pierscieniowymi w strukturze
urbanistycznej miast wspétczesnej Polski mozliwe byto wskazanie wyraznej luki
w dotychczas prowadzonych badaniach (ilustracja 28). Niestety podkreélenia tez wy-
maga, ze badania te maja tylko charakter wstepny, prowadzony réwnolegle z gtéwnym
zakresem tej rozprawy. Dlatego tez wymagaja one jeszcze poszerzenia w ramach
innych, prowadzonych w przyszto$ci projektéw badawczych.

3.3.2 Cezura roku 1945 i wydarzenia z nig zwigzane

Proces defortyfikacji wschodnich miast granicznych niemieckojezycznej Europy
Srodkowej tzw. dtugiego x1x wieku, cho¢ niejednorodny i rozciggniety w czasie, mozna
scharakteryzowac w odniesieniu do wyraznego opdznienia jego realizacji w stosunku
do pozostatych miast omawianego obszaru. Jednakze wraz z zakonczeniem pierwszej
wojny $wiatowej, mozna odnotowaé tez umowng date graniczng dla procesu defor-

92 W tym celu m.in. w 1886 roku uchwalona zostata tzw. ustawa osiedlericza, majaca na celu przyspie-
szenie germanizacji w Prusach Zachodnich i w Prowincji Poznanskiej poprzez wymagajacej sporych
naktadéw finansowych polityki kolonizacyjnej. Zobacz wiecej: Wojtczak oraz Thum w ramach inter-
netowego projektu Interakcje. Leksykon komunikowania polsko-niemieckiego.

93 Szerzej zagadnienie to opisuje Thum w ramach internetowego projektu Interakcje. Leksykon komuni-
kowania polsko-niemieckiego.

tyfikacji miast europejskich. W zwigzku z tym nie nastepuje jednak zadna forma
przesilenia, a krétki okres miedzywojenny, ktéry z perspektywy historii przemian
przestrzennych zatozen pier$cieniowych uznaé raczej nalezy za okres przejsciowy.
Charakteryzuje sie on z jednej strony przedtuzeniem czy tez kontynuacja praktyk
wiasciwych dla tzw. dtugiego xix wiekuy, a z drugiej strony przystapieniem do opraco-
wywania monumentalnych planéw wtasciwych dla architektury i urbanistyki totali-
tarnej i autorytarnej®®. Koncepcje te nie doczekaja sie jednak realizacji. Rzeczywiscie
okres miedzywojenny, utozsamiany przede wszystkim z kryzysem ekonomicznym lat
20. xx wieku, upadkiem stabych systeméw demokratycznych® i rozprzestrzenianiem
sie skrajnych idei totalitarnych, nie przynosi wiekszych przemian przestrzennych na
obszarze zatozen pier$cieniowych.

Nie nalezy jednak umniejsza¢ wplywu na zatozenia pier§cieniowe przemian poli-
tycznych zwigzanych z 1918 rokiem, na skutek ktérych wiele miast nalezacych w czasie
tzw. dtugiego x1x wieku do obszaru niemieckojezycznej Europy Srodkowej wigczonych
zostaje w granice 11 Rzeczpospolitej. Jednakze to dopiero na skutek wydarzen zwia-
zanych z cezurg roku 1945 dochodzi do wyraznego rozejscia sie miast wspétczesnej
Polski z pozostatymi miastami dotychczas do$¢ jednorodnego obszaru Europy Srod-
kowej. Nastepuje ono na skutek wieloptaszczyznowego procesu, ktéry cho¢ trudny
do opisania, wydaje sie fundamentalny dla zrozumienia zaréwno ich wspétczesnej
struktury urbanistycznej, jak i stanu obecnego ich zatozen pierécieniowych. Cezura
roku 1945 i wydarzenia z nig zwigzane, ktére utozsamia¢ nalezy z najwazniejszg ce-
zurg we wspoétczesnej historii Europy, przynosi mianowicie znacznie gtebsze zmiany
niz cezura roku 1918. Dokonujg sie one nie tylko na poziomie politycznym, zaréwno
w zwigzku z ponownym przerysowaniem granic Europy Srodkowej i Wschodniej, jak
i narzuceniem systemu komunistycznego krajom znajdujacym sie za zelazng kurty-
ng, ale tez na skutek niewyobrazalnej dotad skali zniszczen wojennych, olbrzymiej
fali migracji dotykajgcej milionéw ludzi czy tez gwattownie zachodzgcych przemian
spotecznych, kulturowych i materialnych, w efekcie czego relacja miedzy miejscem,
pamiecig a tozsamo$cig zostaje ostatecznie zerwana®®.

Jednakze w kontekscie samych zatozen pier§cieniowych, cezura roku 1945 i wy-
darzenia z nig zwigzane, w pierwszej kolejnosci odnosza sie do skali zniszczen wo-
jennych. Zagadnienie to najlepiej obrazuje jedna z tablic opracowana w zwigzku
z przygotowywanym od 1946 roku Studium Planu Krajowego®, przedstawiajgca po-
wojenng skale zniszczen zabudowy miejskiej (ilustracja 29). Procz wyrdzniajacej sie

94 Ciekawe zestawienie w tym kontekscie przedstawia Jadwiga Roguska. Zobacz wiecej w Roguska 2009.

95 Na skutek zaangazowania Stanéw Zjednoczonych i prezydenta Woodrowa Wilsona, po pierwszej
wojnie $wiatowej, przerysowane zostaly granice Europy Srodkowej i Wschodniej, gdzie na miejscu
Cesarstwa Niemieckiego, Cesarstwa Austro-Wegierskiego i Cesarstwa Rosyjskiego powstaé¢ miato
wiele nowych panstw demokratycznych, ktére jednak nie mialy jeszcze wyksztatconej odpowiedniej
kultury demokratycznej. Przyktadowo, w 11 Rzeczpospolitej, juz w 1926 roku nastepuje przewrdt
majowy, wprowadzajacy w kraju rzady autorytarne. Wiecej na ten temat m.in. w Snyder 2018.

96 Problematyke ta w szerszym stopniu autor przedstawia w Bugalski 2014b.

97 Mowa o tablicy Zniszczenia Wojenne Nieruchomosci Miejskich opracowana przez zespo6t Gtéwnego
Urzedu Planowania Przestrzennego pod kierunkiem J. Chmielewskiego do Studium Planu Krajowego

21947.
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STUDIUM PLANU KRAJOWEGO

ZNISZCZENIE WOJENNE NIERUCHOMOSCI MIEJSKICH
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ilustracja 29: Tablica Zniszczenia Wojenne
Nieruchomosci Miejskich opracowana przez zesp6t
Gtéwnego Urzedu Planowania Przestrzennego

pod kierunkiem J. Chmielewskiego do Studium
Planu Krajowego z 1947.

B1uR

w centrum kraju, celowo zniszczonej przez niemieckiego okupanta, Warszawy uwage
przykuwa kontrastujgca z resztg kraju skala zniszczen jego zachodniego i péinoc-
nego obszaru, wyraznie powtarzajacego przedwojenng granice Polski. Jest to obszar
Ziem Odzyskanych®, wschodnich rubiezy panstwa niemieckiego, ktére na skutek
stalinowskiej koncepcji przeniesienia Polski ze wschodu na zachdd (Mazur 2006,
ss. 38-43) zostaja po drugiej wojnie $wiatowej wigczone w granice Polski Ludowej®.
W ostatnich miesigcach drugiej wojny $wiatowej Armia Czerwona po wkroczeniu
na terytorium Rzeszy podjela wyjatkowo brutalne dziatania odwetowe skierowane
przeciwko niemieckiej ludno$ci cywilnej. W ten sposdb poteznej dewastacji ulec miat
obszar, ktéry juz po wojnie miat zosta¢ wigczony w granice wspétczesnej Polski. Mia-
sta Ziem Odzyskanych, nalezace do narodowego dziedzictwa uznawanego wéwczas
za wrogie panstwa niemieckiego, zostaly znacznie zniszczone nie tylko w efekcie
dziatan wojennych, ale takze wskutek trwajacych nawet kilka miesiecy po przejéciu
radzieckiego frontu grabiezy i systematycznych podpalen (Lubocka-Hoffmann 2004,
ss. 10-11). Ze wzgledu na wcigz zamkniety dostep do radzieckich archiwdéw nie sposéb
dzi$ jednoznacznie okre$li¢, czy dziatania te przeprowadzone zostaty planowo w celu
wykorzenienia z tego obszaru niemieckiej kultury materialnej. Jednakze faktem jest,
ze zaraz po wojnie, ,w$rdéd wszystkich siedmiuset historycznych miast w granicach
powojennej Polski w 177 oérodkach $rednia zniszczen wynosita ponad 50 procent”, przy
czym szczegolnie ucierpie¢ mialy przede wszystkim zabytkowe budynki mieszkalne
na obszarze najgesciej zabudowanych zespotéw staromiejskich Ziem Odzyskanych®.
Chociaz problem skali zniszczent wojennych ma fundamentalny wplyw na prze-
ksztatcenia zachodzace na obszarze zalozen pierscieniowych, to dotyczy¢ miat nie tylko
Ziem Odzyskanych, ale tez znacznego obszaru wspétczesnych Niemiec'®, jak i wielu
innych miast francuskich, wtoskich, holenderskich etc. Dlatego tez szczegdlnym wy-
réznikiem pomiedzy miastami Ziem Odzyskanych a pozostatymi miastami obszaru
niemieckojezycznej Europy Srodkowej tzw. dtugiego xix wieku okazuje sie kwestia
braku kontynuacji, spowodowana przede wszystkim ostatecznym zerwaniem relacji
pomiedzy miejscem, pamiecig a tozsamoscig na skutek bardzo wyraznej, a czasem
nawet catkowitej wymiany ludnosci tych o$rodkéw miejskich. Niemiecka ludnosé
cywilna, zgodnie z ustaleniami traktatu poczdamskiego, zostata w przewazajacej czesci,
przymusowo wysiedlona. Na jej miejsce przybyli przesiedlency gtéwnie z centralnej
i wschodniej czesci kraju. W ten sposéb wymuszone przez Stalina na pozostatych

98 Obszar Wolnego Miasta Gdanska i potozonych na wschéd od Odry i Nysy Euzyckiej bylych wschodnich
rubiezy pafistwa niemieckiego, przytagczonych tytutem rekompensaty w granice Polski Ludowej. Co
ciekawe, obszar ten rekompensuje Polsce zaledwie 57% utraconej powierzchni Kreséw Wschodnich,
polozonego na wschdd od linii Curzona obszaru stanowigcego 46% powierzchni kraju sprzed 1939
roku, ktére Polska utracita na rzecz Zwigzku Radzieckiego, a konkretnie nowo powstatych republik
sowieckich: Litwy, Biatorusi i Ukrainy.

99 Zwrot ten, byt juz od pierwszych lat powojennych uzywany przez komunistyczng propagande jako
nazwa nowego panstwa polskiego.

100 Lubocka-Hoffmann 2004, s. 23. Tadeusz Domagata zauwaza, Ze ,stopien i natezenie zniszczen doko-
nanych przez Armie Czerwong po zdobyciu i opanowaniu terenéw niemieckich sg proporcjonalne
do przetargéw jattanskich o rekompensaty terytorialne, jakie miata otrzymac¢ Polska. Obszary, ktore
byly bezsporne (Prusy Wschodnie) zostaly zniszczone gruntownie, podobnie jak cze$¢ Pomorza
Zachodniego”, Domagata 1998, s. 54 odnoszac sie do Grube i Richter 1980, ss. 170-171.

101 Podkre$lenia wymaga, ze zardwno miasta Czech, jak i Austrii nie mialy ulec tak znacznej skali zniszczen.
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Aliantach polityczne ustalenia sankcjonujg nowy podziat Europy, wprowadzajac réw-
nocze$nie nowy tad pafistw narodowych, ktéry rozpoczyna wielki exodus przymusowo
przesiedlanej ludnosci cywilnej. Zmiany te nie zachodzg jednak tylko w kontekscie
miedzynarodowym. Jak zauwaza Andrzej Leder, pomiedzy 1939 a 1956 rokiem ma
miejsce w Polsce tzw. przesniona rewolucja, ktéra bezposrednio dotyka struktury
spotecznej kraju (Leder 2014), dokonujacej sie na skutek cezury roku 1945 i wyda-
rzen z nig zwiazanych, a przede wszystkim zaglady Zydéw i likwidacji ziemianstwa,
doprowadzajac do zastapienia funkcjonujacej jeszcze w okresie miedzywojennym,
struktury spotecznej opartej na podziale stanowym przez nowoczesny model spoteczny.

3.3.3 Tzw. polska szkota konserwatorska

Cezura roku 1945 i wydarzenia z nig zwigzane byly jednak tylko poczatkiem przemian
przestrzennych, jakie miaty wyraznie wyodrebni¢ wschodnie miasta niemieckojezycz-
nej Europy Srodkowej tzw. dtugiego x1x wieku od reszty tego obszaru. Jak sie miato
okaza¢, nie same zniszczenia wojenne, ale takze powojenna polityka degermanizacji
Ziem Odzyskanych, ktéra dokonywata sie per destructio (Majewski 2009, s. 280), miata
kluczowe znaczenie dla przemian przestrzennych, jakie miaty nastapi¢ w strukturze
urbanistycznej miast wspotczesnej Polski na skutek ich powojennej odbudowy. W tym
czasie powstata gtéwnie w drugiej potowie tzw. dtugiego x1x wieku, wtasciwa réwniez
dla zatozen pierécieniowych architektura kojarzona z ,niemieckim pierwiastkiem”
stafa sie na ich obszarze niepozadana jako zabudowa o charakterze pangermanskim'®?,
ktorej obecnos$ci prowadzi do reakgji nie tylko politycznej, ale tez $cisle budowlanej

i planistycznej. Jednocze$nie zmiany te dopetni¢ miat przede wszystkim fenomen

powojennej odbudowy, ktdrej nierozerwalng cze$cig okazaty sie zatozenia tzw. pol-
skiej szkoty konserwatorskiej, w ramach ktdrej nastapi¢ miata rekonstrukcja czy tez
odbudowa w formach historycznych wielu zabytkowych zespotéw staromiejskich kraju.

Wedtug zatozen tzw. polskiej szkoly konserwatorskiej caty zespét staromiejski

nalezato traktowac jako obiekt konserwatorski, co prowadzi¢ miato do wyjatkowego

zainteresowania jego historycznym krajobrazem poprzez prace studyjne nad jego

widokami, panoramami czy sylwetami. Nierozerwalng cze$cig tak rozumianego ze-
spotu staromiejskiego byta tez jego granica, czyli obszar dawnych jego muréw i fos.
Na ich miejscu powstaé miata nie tylko droga obwodowa pozwalajgca na znaczne

ograniczenie ruchu kotowego na obszarze samego zespotu staromiejskiego, ale tez

zespol parkowy, tworzacy stosowne dla niego przedpole widokowe i wyrazng jego
granice, oddzielajgcg taki obiekt konserwatorski od reszty miasta i wspdtczesnej jego

zabudowy. Co ciekawe, zasady tzw. polskiej szkoly konserwatorskiej postulowa¢ miaty
réwniez odtworzenie jego zespotu fortyfikacji miejskich z ceglanymi murami, basztami,
bramami i fosami miejskimi. W ten sposdb juz w oderwaniu od trwajacego gtéwnie

102 Zaraz po wojnie pierwszy konserwator Ziem Odzyskanych, Zbigniew Rewski, peten krytycyzmu
podkreslal, ze niestety to wlasnie pruska architektura tego okresu ,nadaje dzi$ najbardziej widoczne
pietno krajobrazowi Ziem Odzyskanych. Zobacz wiecej w Rewski 1949 za Friedrich 2014, s. 159.

w czasie tzw. dtugiego x1x wieku procesu defortyfikacji, do struktury urbanistycznej
wielu miast wspotczesnej Polski wprowadzone zostaty nowe zatozenia pier$cieniowe,
ktére na skutek selektywnej powojennej odbudowy, powstajg na miejscu wyburzonej,
nizszej jakosci zabudowy czynszowej, obrastajacej dotychczas dawne fortyfikacje
zespotdéw staromiejskich.

Nie jest mozliwe jednak opisanie tzw. polskiej szkoty konserwatorskiej w oderwa-
niu od realizmu socjalistycznego, gdyz obie te tendencje powojennej odbudowy miast,
funkcjonujgce réwnolegle pomiedzy 1949 a 1956 rokiem, czesto stosowane réwnolegle
i zazwyczaj wspélnie wystepujace, wydajg sie funkcjonowa¢ zbieznie. Podkre$lenia
przy tym wymaga fakt, ze sam rok 1949 miat juz zupetnie inny ,kontekst polityczny”*®
niz lata wczesniejsze i kojarzy¢ go nalezy z poczatkiem okresu stalinizmu w Polsce.
Zachodzace w tym czasie w kraju zmiany dotyczyly zreszta wszystkich dziedzin zycia,
takze sfery kultury i sztuki, zawierajacej architekture i urbanistyke. Dnia 21 czerwca
1949 roku na Konferencji Architektéw Partyjnych realizm socjalistyczny ogloszony
zostaje jako obowigzujgca metoda tworcza, ktéra nacechowana ma by¢ ideologicznym
i propagandowym wyrazem. Wla$nie w tym kontekscie, dla lepszego przedstawienia
catego zagadnienia, odwota¢ sie nalezy do opracowania Edmunda Matachowicza, ktéry
zarysowuje te dwie podstawowe tendencje tego okresu, okreslajac je kolejno jako
urbanistyczno-architektoniczna i Ronserwatorska (Matachowicz 1988, s. 271).

Pierwsza ze wspomnianych tendencji, tendencja urbanistyczno-architektoniczna,
zwigzana z nurtem realizmu socjalistycznego, odnosita sie do ,ksztattowania i prze-
budowy $rodmie$é¢” miast (Matachowicz 1988, s. 271). Wigzata sie z nig ,zasada tzw.
zwartosci miasta”, ktéra przewidywata ,zabudowe obrzezng ulic i arterii miejskich,
nadajac im charakter wielkomiejski, motywowany tez wzgledami ekonomicznymi.
Zabudowa mieszkalna, uwazana za gtéwng tkanke $rédmiejska, przemieszana byta
z ustugami najcze$ciej wbudowanymi. Architekturze tej nadawano formy monu-
mentalne, czerpane z repertuaru historycznego. Podobne monumentalne i osiowe
zalozenia stosowano w nowych zespotach urbanistycznych, wpisujac nowy program
uzytkowy w tradycyjne uktady” (Matachowicz 1988, s. 271). Tendencje te najlepiej
obrazuje znane hasto opisywanej epoki okres$lajace jej estetyke jako socjalistyczng
w tre$ci i narodowg w formie. Rzeczywi$cie realizm socjalistyczny wykorzystywany
byt w urbanistyce i architekturze jako narzedzie ideologiczne do kreowania nowego
centrum o charakterze nowoczesnego miasta socjalistycznego. Bolestaw Bierut w roz-
mowie z Edmundem Goldzamtem, jednym z najwazniejszych polskich teoretykow
socrealizmu, miat wspomnie¢, Ze ,architektura z samej swej istoty ksztattuje zabudowe
przeznaczong na dlugie trwanie. Ideologia znajduje w architekturze wspaniatg forme
swego uciele$nienia. Jakze lepiej mozemy przedstawié nasze cele jak nie za pomoca
panoram i modeli nowych miast” (Baraniewski 2004).

Z kolei druga tendencja, okreslana jako konserwatorska, ,dotyczaca zagadnien
architektoniczno-zabytkowych” skupiata sie gtéwnie na zabytkowych zespotach staro-
miejskich (Matachowicz 1988, s. 271). Oparta ona byta na programie konserwatorskim

103 Zarysowanie politycznego kontekstu tamtych lat wymaga znacznie szerszego opisu, wyraznie wy-
kraczajacego poza ramy tego opracowania. Opis taki w kontekscie tych zagadnien znalez¢ mozna
w Majewski 2009, ss. 105-114.
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zaprezentowanym jeszcze w 1945 roku przez pierwszego powojennego Generalnego
Konserwatora Zabytkdéw, Jana Zachwatowicza (Zachwatowicz 1946 passim), wy-
znaczajacym gtéwne zatozenia dla dziatan konserwatorskich w powojennej Polsce.
U jego podstaw lezato przekonanie o nadrzednej potrzebie odtworzenia dziedzictwa
kulturowego, ktére ma fundamentalne znaczenie dla istnienia narodu. Program ten,
okreslany jako tzw. polska szkota konserwatorska, powstat w reakcji na dotychczas
niewyobrazalng skale niszczycielskich dziatan okupanta niemieckiego, dazacego do
unicestwienia polskiej kultury materialnej (Rymaszewski 1984, s. 83). Szczegdlnie
wobec zniszczen zabytkow samej Warszawy ,wysuniety zostat postulat ich odbudowy
z uwzglednieniem w duzym stopniu metody rekonstrukcji (na podstawie zachowa-
nej ikonografii i dokumentacji)” (Matachowicz 1988, ss. 271-272). Tzw. polska szkota
konserwatorska odnosita sie jednak nie tylko do pojedynczych obiektéw, ale takze
do catych zespotéw urbanistycznych, czego rezultatem byta ,odbudowa wielu histo-
rycznych zespotdéw staromiejskich. Odbudowywanym zespotom i sktadajgcym sie na
nie budynkom nadawano formy na ogét nie pézniejsze niz sprzed potowy xix wieku,
rezygnujac przy tym niejednokrotnie z warto$ci kulturowych okreséw pdzniejszych,
gdyz architektura drugiej potowy x1x i pierwszej xx wieku nie byta w tym czasie na-
lezycie doceniana” (Matachowicz 1988, ss. 271-272).

Co ciekawe, z obecnej perspektywy obie tendencje okre$lone przez Edmunda
Matachowicza, dominujgce w powojennej urbanistyce pomiedzy 1949 a 1956 rokiem,
uzna¢ mozna za dopelniajgce sie (Matachowicz 1988, ss. 271-272). Jednak w rzeczy-
wisto$ci staty one w wyraznej kontrze do siebie nawzajem, a dziatajacy w ich ramach
architekci wprost rywalizowali pomiedzy sobg (Majewski 2009 passim). Sytuacja ta
prowadzi do wyksztalcenia sie w strukturze urbanistycznej czeéci polskich miast
pewnego ewenementu, szczegdlnie uwidaczniajacego sie w o$rodkach miejskich,
ktére znacznie ucierpialy w czasie drugiej wojny $wiatowej i na obszarze ktérych
zrealizowane zostaly istotne zatozenia przestrzenne wtaéciwe dla obu omawianych
tendencji. Wykreowany zostaje mianowicie wyrazny podzial pomiedzy tym, co nowe,
a tym, co stare w strukturze urbanistycznej miasta, ktéry dotychczas w sposéb tak
radykalny nie mégt funkcjonowad. Szczegélnie wida¢ to na przykltadzie Warszawy
i zespotu $rodmiejskiego Gdanska, ktdre po 1945 roku musza zosta¢ odbudowane
catkowicie na nowo.

Warszawski przyktad odbudowy

Najwazniejszym przypadkiem do jakiego odnosi sie tak zarysowana teoria architektury
i urbanistyki okresu dominacji realizmu socjalistycznego w pRrr, jest oczywiscie jego
stolica, Warszawa, z ktdra nie tylko wigza¢ nalezy najwyzsza aktywno$¢ inwestycyjna,
na ktéra sktadato sie wtedy cate spoteczenstwo, ale ktérg traktowaé tez nalezy jako
punkt odniesienia dla pozostatych o$rodkéw miejskich kraju. Mozna poniekad zatozy¢,
ze warszawskie doswiadczenia maja niekiedy nawet charakter arbitralny dla oceny
charakteru innych realizacji, dlatego tez procesowi jej odbudowy nalezy poswieci¢
w tym miejscu szczegblng uwage.

Co ciekawe, na skutek pierwszego etapu odbudowy zaraz po drugiej wojnie
$wiatowej wydawad sie moze, ze réwnolegle istniejg dwie Warszawy. Spostrzezenie
to w sposéb bardzo przekonujacy przedstawia Piotr Majewski, szeroko cytujgc mate-
rialy archiwalne z tamtych lat. Cho¢ zagadnienie to dalece wykracza poza ramy tego
opracowania, warto jednak zwrdci¢ uwage na wyrazny podziat, do jakiego prowadzg
réwnolegle funkcjonujgce dwie tendencje powojennej odbudowy miast tego okresu.
Z jednej strony ,Trasa w-z, MDM, PKiN - dziedzictwo Jozefa Sigalina” (Majewski 2009,
s. 285), pierwszego naczelnego architekta miejskiego Warszawy (1951-1956), zreali-
zowane w duchu realizmu socjalistycznego, dazace do wytworzenia wielkomiejskiej
przestrzeni nowego $rodmie$cia o wyraznym charakterze propagandowym. Z drugiej
za$ strony ,Stare Miasto oraz Trakt Starej Warszawy - dziedzictwo Jana Zachwatowicza”
(Majewski 20009, s. 285), czyli sztandarowa realizacja tzw. polskiej szkoty konserwa-
torskiej, dazaca do wytworzenia przestrzeni ,zabytkowo-muzealnej”**. Idac dalej,
tak zarysowany podziat ma tez gtebszy wymiar zwigzany z rozbieznym charakterem
genezy obu opisywanych tendencji powojennej odbudowy miast tego okresu w pRr.

Realizm socjalistyczny zostaje przeszczepiony na grunt Polski z zewnatrz, wprost
ze Zwigzku Radzieckiego. Jako taki byt $rodkiem reedukacji swiadomosci indywi-
dualnej i zbiorowej, reedukacji podporzadkowanej polityce i dydaktyce spotecznej”
(Majewski 20009, s. 273). Z kolei tzw. polska szkota konserwatorska wprost przeciwnie

- tak jak pierwsze powojenne projekty architektoniczne i urbanistyczne realizowane
sitg inercji w stylu przedwojennego modernizmu, tak ,koncepcje odbudowy zabytkéw
Po 1945 roku w naturalny sposéb oparly sie na teoretycznych i praktycznych normach
uksztattowanych w czasie 11 Rzeczypospolitej”%. Rzeczywiscie ,odtwarzanie form

historycznych poprzez rekonstrukeje, a nawet daleko posunietg kreacje, zaréwno

w odniesieniu do pojedynczych obiektéw, jak i skali urbanistycznej, odnotowujemy

szczegblnie u schytku lat trzydziestych, kiedy do glosu dochodzi¢ zaczeli przedsta-
wiciele mtodszego pokolenia teoretykdw i praktykéw ochrony zabytkéw, w tym
miedzy innymi [wlaénie] Jan Zachwatowicz”°®, ktéry juz w pierwszym powojen-
nym okresie, razem z Stanistawem Lorentzem, kierowat Npmioz (Naczelna Dyrekcja
Muzedw i Ochrony Zabytkéw). co wazne, mieli oni ,nie tylko osobisty autorytet,

niekwestionowane doswiadczenie zawodowe, ale tez silne wsparcie polityczne™?’.

104 Edmund Goldzamt poddat krytyce niepraktyczno$¢ tych zatozen zauwazajac, ze ,symbolem tych
koncepcji moze by¢ broniony w ciggu dtugich lat pomyst otoczenia Starego Miasta w Warszawie
zbudowanymi na nowo murami obronnymi na catym jego obwodzie oraz fosa” Zresztg ,w pierwszych
bezkompromisowych koncepcjach strefa zabytkowa podlegajaca w zasadzie historycznej rekonstrukeji
obejmowata ogromne terytorium miasta’ Goldzamt 1956, s. 428.

105 Gawlicki 2012, s. 272. Jak zauwaza Krzysztof Pawtowski, ,geneza wielkiego zainteresowania pro-
blemem ochrony miast i dzielnic zabytkowych na ziemiach polskich jest ztozona i siega x1x wieku”
Pawtowski 1998, s. 7. Wsrdd wielu prac dotyczacych tej tematyki warto wymieni¢ chociazby Lubocka-

-Hoffmann 1998 czy Lubocka-Hoffmann 2004.

106 Szmygin 2000, ss. 99-115; Zachwatowicz 1981 za: Gawlicki 2012, s. 272. Co ciekawe, juz ,w 1938 roku
na zjezdzie urbanistéw polskich w Zamosciu Jan Zachwatowicz wskazywat na konieczno$¢ ochrony
i programowania funkcji zespotéw staromiejskich jako elementu catego planu urbanistycznego”
Rymaszewski 2005, s. 190 przyp. 347 za Majewski 2009, s. 17.

107 Gawlicki 2012, s. 272. Szerzej perspektywe te przedstawia Marcin Gawlicki w podrozdziale ,Teoretyczne
podstawy powojennych koncepcji odbudowy zabytkéw architektonicznych”, Gawlicki 2012, ss. 271-273.
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Na szczegdlng uwage zastuguja rozpoczete juz w 1936 roku prace nad odstonieciem
i cze$ciowg rekonstrukcjg fragmentu muréw starej Warszawy. Uroczyste oddanie
tego zespotu przypadto na 10 pazdziernika 1938 roku i odbito sie szerokim echem
w przedwojennej Polsce (ilustracja 30). Dlatego tez realizacje te uzna¢ nalezy za punkt
wyjécia dla powojennych dziatafi na obszarze granicznym odbudowywanych w for-
mach historycznych zespotéw staromiejskich®.

Podkres$lenia wymaga tez, ze odbudowa warszawskiego Starego Miasta byta przede
wszystkim aktem politycznym majgcym na celu zjednoczenie kraju i zapewnienie
legitymizacji jego nowej wladzy. Za Edmundem Matachowiczem trzeba stwierdzié,
ze choé ,oprécz catkowitej rekonstrukcji Starego Miasta, zrekonstruowano tez caty
dhugi cigg przylegtych przedmie$é, poczawszy od placu Trzech Krzyzy, przez Nowy
Swiat i Krakowskie Przedmie$cie z jednej strony, wraz z Nowym Miastem z drugiej”,
to wlasnie ,staranno$¢ i kompleksowo$¢ odbudowy Starego Miasta Warszawy stawia
je na czele tego rodzaju prac w Polsce i w $wiecie” (Matachowicz 1988, ss. 272-275).
W tym miejscu warto przywolac stowa samego Jana Zachwatowicza opisujacego ducha
tamtych koncepcji: ,powstata idea odbudowy, przekazania przynajmniej wizerunku
zniszczonych débr kultury i to niezaleznie od ilo$ci zachowanych jeszcze autentycz-
nych fragmentéw. Ta emocjonalna postawa prowadzita co prawda do kolizji z pryn-
cypialng postawa konserwatorska, jednakze wobec olbrzymiego zniszczenia i jego
specyficznej przyczyny wybor trudnej drogi byt w tym czasie konieczny” (Deurer 2002,
s. 378). Nie da sie jednak zaprzeczy¢, ze odbudowe Starego Miasta w Warszawie ce-
chowata troska o autentyczng tkanke historyczng (restytucja) powigzana z twdrczo-
$cig architektoniczng (kreacja) ,w celu stworzenia krajobrazu miejskiego zgodnego
z wyidealizowanym obrazem, jaki mozna byto zrealizowa¢ na podstawie niezliczonych
przekazéw zrodtowych” (Ostrowski 1980, s. 134).

Co ciekawe, warto zauwazy¢ za Wactawem Ostrowskim, ze ,nie wszyscy zdaja sobie
sprawe, ze podziwiany przez nich zespét ulic, placéw i budynkdw jest dzi$ znacznie
piekniejszy, niz byt przed zniszczeniami wojennymi” (Ostrowski 1980, ss. 132-133).
Jan Zachwatowicz juz w 1956 roku, tuz przed zakoriczeniem odbudowy Starego Miasta
w Warszawie zauwaza, Ze szybko zaciera sie ,pamie¢ o tym, co w tych budynkach jest
stare a co nowe, co zachowalo sie, co za$ zostato zrekonstruowane lub przeksztatco-
ne zgodnie z nowymi potrzebami [...] Na miejscu zgliszcz i ruin powstata na nowo
dzielnica miasta, ktérej budynki w wiekszo$ci od parteréw, a w wielu wypadkach od
fundamentdéw zastapily dawne kamienice staromiejskie. Cze$¢ ich ma jeszcze dawne
elewacje i mury, cze$¢ - fragmenty murdw, portale i okna, a wszystkie doprowadzone
sq do stanu, w ktérym wyglad zewnetrzny odpowiada ich formom przed zniszczeniem
i jest uzupetniony nowym wystrojem plastyczno-kolorystycznym” (Zachwatowicz 1956,
s. 5). Rzeczywiscie Stare Miasto odtworzone zostato z wielkim pietyzmem, wyko-
rzystano w tym celu ogromny materiat zrédtowy, zawierajacy przede ,wykonywane
jeszcze przed wojng w Zaktadzie Architektury Polskiej Politechniki Warszawskiej
z inicjatywy Oskara Sosnowskiego materialy inwentaryzacyjno-pomiarowe zabytkéw
warszawskich” (Majewski 2009, s. 26).

108 Zalozenia takie powsta¢ miaty nie tylko w Warszawie i Gdanskuy, ale tez np. w Poznaniu.

ilustracja 30: Uroczyste oddanie w 1938 roku
odstonietych i czesciowo zrekonstruowanych
muréw miejskich Warszawy. Na zdjeciu marszatek
Edward Rydz-Smigly i prezydent Warszawy Stefan
Starzyniski. Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe,
sygn. 1-u-7170-2

Dzieki temu, mozliwe bylo zrealizowanie jednego z podstawowych zatozen
tzw. polskiej szkoly konserwatorskiej, czyli potraktowania jako zabytek catego
obszaru zespotu staromiejskiego, na co pozwolito ,uwzglednienie w ostatecznym
rozwigzaniu dwoch zasadniczych funkcji, jakie objete zostaly zatozeniami progra-
mowymi, a mianowicie funkgji dzielnicy mieszkaniowej i funkcji o$rodka kultural-
nego” (Bieganski 1956, s. 13). Dzieki temu, jak podkresla Piotr Bieganski, stato sie
mozliwe ,utrzymanie jednej z podstawowych tez konserwatorskich - przywrdcenie
Staremu Miastu historycznego uktadu przestrzennego z okresu xvir-xviir w.[ieku]”
(Bieganski 1956, s. 13) czy nawet miasta gotyckiego'®. Juz po latach, 2 wrze$nia 1980

109 W innym miejscu Piotr Biegariski odnosi sie do ,planu gotyckiego”, poprzez ktérego przyjecie mogta-
by zostaé ,zdeterminowana [...] architektura w obrebie $redniowiecznych muréw i konsekwentny
powrdt do gotyckiego charakteru form budowlanych i gotyckiej sylwety miasta” Okazato sie to
jednak niemozliwe i ostatecznie ,na planie gotyckiego Starego Miasta wyrosta architektura baro-
kowa. Bieganski 1951, ss. 118-119. Rowniez Wactaw Podlewski wskazuje juz w 1947 roku na tozsame
zalozenie, czyli ,za podstawe do studiéw przyjeto zasade zachowania dawnego gotyckiego uktadu
urbanistycznego dzielnicy staromiejskiej” Podlewski 1947, s. 39.
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roku, realizacja ta zostala uhonorowana wpisaniem na Liste Swiatowego Dziedzictwa
UNESCO ,stajac sie przykladem udanej, wiernej rekonstrukeji”™°. Co ciekawe, réwnie
dobrze odbudowe Starego Miasta w Warszawie mozna uznaé za najwazniejsza i za
jedyna realizacje zgodng z duchem tzw. polskiej szkoty konserwatorskiej, ktorg okresla
sie tez czesto mianem ,warszawskiej”

Tzw. polska szkota konserwatorska a zatozenia piericieniowe

Niestety na ogét literatura poswiecona powojennej odbudowie zespotéw staromiej-
skich w Polsce tylko w sposéb zdawkowy odnosi sie do ich obszaru granicznego,
ograniczajac sie zazwyczaj do krotkiej wzmianki wskazujacej, ze przyjeta ,zasada
byto takze eksponowanie resztek dawnych obwarowan na tle pasma otaczajacej je
zieleni. Czesto resztki te rekonstruowano w doé¢ duzym stopniu, opierajac sie na
ikonografii i materiatach archiwalnych. Duzo uwagi po$wiecano tez studium sylwety
i panoramy tych zespotéw oraz ich odizolowaniu od pdzniejszej zabudowy z xix wieku”
(Matachowicz 1988, ss. 271-272). Mozliwe, Ze z punktu widzenia badacza zajmujacego
sie samymi zespolami staromiejskimi ostatecznie zrealizowane tylko fragmentarycznie
takie zespoty urbanistyczne, wyznaczajace zaledwie granice catego opracowywanego
obszaru nie mialy takiego znaczenia i nie zastugiwaly na wiecej uwagi. Jednakze juz na
skutek nawet fragmentarycznej realizacji tak postawionych postulatéw konserwator-
skich, okreslonych przeciez poprzez tzw. polsky szkote konserwatorska, w strukture
urbanistyczng wielu zespotéw $rodmiejskich wspétczesnych polskich miast, wprowa-
dzone zostajg zupelnie nowe zatozenia przestrzenne o charakterze pierécieniowym.
Dlatego tez pamietaé nalezy, ze tzw. polska szkota konserwatorska, traktujaca
caly zespot staromiejski jako zabytek, odnosita sie réwniez w sposéb bezposredni
do jego obszaru granicznego, jak i w sposdb posredni do jego najblizszego otoczenia
poprzez ustanowienie dla niego obostrzen konserwatorskich. Raz jeszcze odnie$¢
sie w tym miejscu nalezy do przyktadu Starego Miasta w Warszawie, gdzie $rednio-
wieczne mury miejskie, zostaja w znacznej mierze zrekonstruowane (ilustracja 31 i 32).
Rekonstrukeja ta ograniczona zostaje ostatecznie brakiem wystarczajacych srodkéw,
jednak stan zrealizowany zdaje sie oddawa¢ gléwny cel jego projektantéw, ducha
ktorych zatozen doszukiwaé sie mozna takze w publikacjach dotyczacych obszaru
tego zagadnienia™. Niestety trudno odnalez¢ podobne publikacje po$wiecone toz-
samemu zagadnieniu rekonstrukcji $redniowiecznych muréw miejskich, w ramach
procesu odbudowy innych zespotéw staromiejskich™. Jak zostato juz podkreslone,

110 Majewski 2009, s. 27. Co ciekawe, Miedzynarodowy Sekretariat icomos, oceniajac propozycje umiesz-
czenia Starego Miasta w Warszawie na liscie Swiatowego dziedzictwa kultury, stwierdzit, ze ,w tej
wyjatkowej realizacji pojecie autentyku odnosié nalezy do lat 1945-1956”, czyli traktujac je jako

Jwyjatkowe $wiadectwo rekonstrukgji struktury historycznej” Pawtowski 1998, s. 10.
11 ,Rekonstrukcja dawnych muréw obronnych, w szczegélnosci w pétkolu ul. Podwale, stworzy wybitnie

ciekawy plastycznie i niezwykle atrakcyjny motyw” Podlewski 1947, s. 40. Zobacz tez: Podlewski 1949,
ss. 9-10; Zachwatowicz 1953, ss. 103-105; Tomaszewski 1956, ss. 41-46.

112 Zagadnienie to zostato szerzej opisane w ramach studium wybranych przypadkéw: patrz Gdansk
(podrozdziat 4.4) i Poznan (podrozdziat 4.5).

NI

ilustracja 31 i 32: Inwentaryzacja
murdw Starego Miasta w Warszawie
(Tomaszewski 1956, s. 41) zestawiona

z widokiem z lotu ptaka na odbudowany
juz zesp6t staromiejski w latach

60. xx wieku (Goldzamt i Szwidkowski
1987, s. 411).
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przyktad warszawski uzna¢ w tym wypadku nalezy za modelowy i reprezentatywny
dla tzw. polskiej szkoty konserwatorskiej. To wtagnie w Warszawie $rodowisko kon-
serwatorskie miato najlepiej przygotowane kadry i najsilniejsza pozycje polityczna
dla pelnego przeprowadzenia swoich zatozen. Chociaz w ostatecznym rozrachunku,
nie udato sie przeprowadzi¢ w pelni zadnej innej rekonstrukeji zespotu staromiejskie-
g0, zgodnie z zasadami tzw. polskiej szkoly konserwatorskiej, to nie sposéb jednak
przecenic¢ zasiegu jej oddzialywania na przeprowadzane prace w innych miastach
wspotczesnej Polski i na obszarze ich zatozen pierscieniowych.

Paradoksalnie ten nowy konserwatorski program odbudowy sformutowany
w reakcji na planowo zniszczong przez niemieckiego okupanta Warszawe, wynika-
jacy z potrzeby odtworzenia polskiej kultury materialnej, postuzyt pdzniej gtéwnie
przy odbudowie miast Ziem Odzyskanych, ktérych ogromna skala zniszczen opisa-
na zostata juz w poprzednim podrozdziale. Dlatego tez tak wazne jest, aby w pelni
zrozumie¢ znaczenie przeprowadzonej, w ramach akgcji ,caty naréd buduje swoja
stolice” odbudowy Starego Miasta w Warszawie (Majewski 2009, s. 280), ktérej przy-
ktad w pierwszych powojennych latach promieniowat na caty kraj. W efekcie czego,
tzw. polska szkota konserwatorska wykorzystana zostata do odbudowy staromiejskich
zespoléw Ziem Odzyskanych, ktérych zabudowa ,oceniana wéwczas jako poniemiec-
ka materia stawata sie bazq polskiego ducha. Pomimo refleksji lezacych u podstaw
tzw. polskiej szkoty konserwatorskiej"?, dokonywata sie konserwacja per destructio
(Majewski 2009, s. 280), czyli postepujaca degermanizacja Ziem Odzyskanych oznacza¢

”

miala zarazem ich reslawizacje. Postanowiono podkresli¢ lub przywréci¢ miastom,
poprzez ,poszczegdlne zabytki, lub cate dzielnice zaréwno zachowane jak i odtwarza-
ne” (Rymaszewski 1984, s. 93), ich tzw. piastowsko$¢, czyli czesto dawno juz zatartg
poprzez ich kilkusetletnig przynalezno$¢ do obszaru kultury niemieckiej, stowiariska
tozsamo$¢. Dziatania te miaty poméc ,w przyswojeniu spoteczenistwu polskiemu
Ziem Odzyskanych, jak réwniez catego ksztattu terytorialnego kraju przesunietego
ze wschodu na zachdd” (Mazur 2006, s. 30) oraz pogodzenie sie z nowa, ,homoge-
niczng narodowo$ciowo” ojczyzng™*. Pomimo pewnych mankamentéw zwigzanych
z realizacjg zatozen tzw. polskiej szkoty konserwatorskiej, nie da sie zaprzeczy¢, ze
doprowadzita ona do chociaz cze$ciowego zachowania $redniowiecznej sieci miast na
ziemiach wspétczesnej Polski, a takze kreacji nowych zatozen pier§cieniowych w ich
strukturze urbanistycznej, juz w oderwaniu od procesu defortyfikacji.

3.3.4 Funkcjonalizm i pé6Zny modernizm

Powojenng odbudowe miast wspétczesnej Polski, poprzedzong cezurg roku 1945
i wydarzeniami z nig zwigzanymi, uzna¢ nalezy za moment wyraznego wyodreb-

113 Juz w1945 ,0strzegano przed pomystami repolonizacji zabytkéw ziem zachodnich” Gieysztor 1946, s. 131.

114 Mazur 2006, s. 30. W przedwojennej Polsce az 35% ludnosci nie nalezato do narodowosci polskie;j.

,Najwieksza mniejszoscig narodowa byli Ukraificy (okoto 14%), nieco mniejsze tworzyli Zydzi (10%),
Biatorusini (ponad 3%) i Niemcy (2-3%). Dane za Lewicka 2012, ss. 452-453.

nienia sie wschodnich miast niemieckojezycznej Europy Srodkowej tzw. dtugie-
go x1x wieku od reszty tego obszaru. Jednakze dlugotrwaty rozciggniety w czasie

proces odbudowy, ktéry uznaé nalezy za zadanie ponad sity dla zdruzgotanego wojna
kraju, z kazdym rokiem zdaje sie traci¢ poparcie, zmeczonego okresem stalinizmu

spoteczenstwa. Za Jackiem Friedrichem warto przywola¢ w tym miejscu opracowa-
nie Pierre’a Restany’iego z poczatku lat 60., ktéry dostrzegt, ze ,kulturalna izolacja

[prL - £8] spowodowata ogdlng frustracje, od ktdrej wszyscy chcieli sie jak najszybciej

uwolni¢: nadrobi¢ opdznienia [...], naleze¢ do wspotczesnosci za wszelka cene™?,
Dlatego tez oczywiste wydaje sie, ze przyjety w 1956 roku kierunek zmian paradygmatu

architektonicznego i urbanistycznego, stanowigcy kres narzuconej odgérnie estetyce

realizmu socjalistycznego w konsekwencji takze doprowadzi¢ miat do odrzucenia

powojennej odbudowy w formach historycznych miast wspétczesnej Polski wedtug
zasad tzw. polskiej szkoly konserwatorskiej.

Wtasciwa dla tzw. polskiej szkoly konserwatorskiej odbudowa w formach histo-
rycznych wymaga¢ miata nie tylko wysokich naktadéw materialnych, ale tez wymagata
wiekszych naktadéw pracy. Jednoczes$nie, skupiata sie ona tylko na kilku wybranych
o$rodkach miejskich™®. Co ciekawe, jeszcze w polowie lat 50., w okoto stu $rednich
i matych miastach, w wiekszo$ci lezacych na obszarze Ziem Odzyskanych, centralnie
zlokalizowane zabytkowe zespoly staromiejskie pozostawaty w formie opuszczonego
rumowiska (Rymaszewski 1984, s. 140). Odzyskiwany ich kosztem materiat budowlany,
w ramach przeprowadzanych przez lata rozbidrek niezamieszkalych ruin, czesto takze
obiektéw ocalatych w zupetnie dobrym stanie, wysytano do innych miast, a w szcze-
gdlnosci do Warszawy. Najcenniejszym takim materialem byla cegla gotycka, ktéra
stuzyta do odtworzenia zniszczonych zabytkéw z wykorzystaniem takiego ,autentycz-
nego” materiaty, jakoby podnoszacego warto$¢ powstajgcej w ten sposéb ich kopii.

W celu ostatecznego rozwigzania tego problemu podjeta zostata uchwata nr 666
Prezydium Rzadu z 20 sierpnia 1955 roku w sprawie planowej akcji usuniecia pozo-
statosci zniszczen wojennych w miastach i osiedlach™”. Akt ten miat przy$pieszy¢
i ostatecznie rozwigza¢ proces odgruzowywania obszaréw zniszczonych w czasie za-
koriczonej 10 lat wezeéniej wojny, doprowadzajac jednoczeénie do wtérnej destrukeji
wielu zespotdéw staromiejskich. Jednocze$nie wigzat sie on tez z ostateczng rezygnacja
z ich odbudowy wedtug zasad, coraz mniej juz popularnej w tym czasie tzw. polskiej
szkoly konserwatorskiej. W ten sposéb na miejscu zabytkowych zespotéw staromiej-
skich powstaty rozlegle zielerice otaczajgce najczesciej zaledwie kilka zachowanych
najcenniejszych monumentéw przedwojennych miast, ktére w formie kikutéw miaty
pozostaé jedynym o nich wspomnieniem. Dopiero na miejscu tak splantowanego

115 Restanny 1961, ss. 78-80 cyt. za Crowley 1994, s. 187 za Friedrich 2015, s. 312.

116 Jeszcze na przelomie sierpnia i wrzesnia 1945 roku, w czasie pierwszej powojennej Ogdlnopolskiej
Konferencji Historykéw Sztuki w Krakowie, ustalono m.in. ,hierarchie zadan i kolejno$¢ prac kon-
serwatorskich w Polsce, poczynajac od Warszawy i Poznania po przez Gdansk, Wroctaw i Szczecin na
ostatnim miejscu” (Gieysztor 1946, s. 131). Niestety brak $rodkéw i kadr uniemozliwit szerszy zakres
prac w calym kraju, ktére mialyby przeciez obejmowac cale zespoly staromiejskie dziesigtek albo
nawet i setek miast.

117 Monitor Polski z 1955 1., nr 92, poz. 1189.
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obszaru podejmowac sie miano juz w blizej nie okre$lonej przysztosci ich ponownej
zabudowy, bo trudno juz méwic¢ w tym wypadku o odbudowie w takim sensie, o jakim
byta mowa dotychczas (Skolimowska 2013, s. 335).

Jednocze$nie monumentalne plany, wlasciwe dla realizmu socjalistycznego, udaje
sie ostatecznie zrealizowac tylko w niewielkim stopniu™®, ujawniajgc tym samym
stabo$¢ nowego systemu politycznego w kraju. Kiedy w lutym 1956 roku odbyt sie
w Moskwie xx Zjazd kpzR, czyli pierwszy zjazd partii komunistycznej zorganizowany
po $mierci Jozefa Stalina, Nikita Chruszczow przedstawi¢ miat swéj stynny tajny
referat pod tytutem ,O kulcie jednostki i jego nastepstwach”, ktéry doprowadzi¢
miat do politycznej odwilzy w catym bloku wschodnim. Juz miesigc pézniej, w marcu
1956 roku, ,Jézef Cyrankiewicz na ogélnopolskiej naradzie architektéw nawotywat
[...] do nowatorstwa w architekturze i otwarcia sie na bodzce plynace nie tylko ze
Wschodu, ale i z Zachodu” (Friedrich 2015, ss. 155-156 przypis 4). Jednakze wplyw
na kierunek zmian, ktére stanowity kres narzuconej odgérnie estetyce realizmu
socjalistycznego, miato mie¢ zupelnie inne zdarzenie. Mowa mianowicie o przed-
stawionym jeszcze w 1954 roku, réwniez przez Nikite Chruszczowa referacie na
Wszechzwigzkowej Konferencji Budowniczych zatytutowanym ,O stosowaniu metod
przemystowych w budownictwie, o polepszaniu jakosci i obnizaniu kosztéw wlasnych
robét budowlanych” (Baraniewski 1996, s. 130), ktérego gtéwne przestanie podkreslat
sam jego autor, wskazujac na stojgce przed mu wspoétczesnymi ,zadanie szerokiego
uprzemystowienia budownictwa” (Chruszczow 27 grudnia 1954, s. 3).

Co ciekawe, jak zauwaza Waldemar Baraniewski, Nikita Chruszczow we wspomnia-
nym referacie ,upomniat sie [...] o typizacje budownictwa, oszczedno$¢, lepsza jako$¢
"9 podkreslajac: ,nie
jeste$my przeciwnikami piekna, lecz przeciwnikami zbednych ozddbek” (Chruszczow
27 grudnia 1954, s. 4 za Baraniewski 1996, s. 130). Sam ,detal - bo on kryt sie pod tym
deprecjonujgcym okre$leniem - miat by¢ zastapiony harmonijnymi proporcjami catego

i terminowo$¢ realizacji oraz wystapit przeciwko ozddbkarstwu

gmachu [...] dobrymi proporcjami otworéw [...] wtasciwym wyzyskaniem faktury i barwy
materiatéw. Realizacja tych zasad powinna zapewni¢ piekny wyglad fasad” (Baraniewski
1996, s. 130; cytujac Minorski 1955, s. 4). Taki kontrast stylistyczny, znacznie juz pdzniej,
bo z perspektywy konca lat 8o., Edmund Goldzamt wraz z Olegiem Szwidkowskim
okreslajg jako ,przejécie od adaptacji form tradycyjnych do estetyki uprzemystowionej
prefabrykacji” (Goldzamt i Szwidkowski 1987, s. 154). Réwnoczeénie jednak krytyka
ta ,nie miata [z zatozenia - £8] u swych podstaw nowych koncepcji estetycznych,
wyrastata [raczej - £8] z przestanek ekonomicznych i technicznych. Architektura
powstajaca dotychczas okazywata sie zbyt droga, co najczesciej prowadzito do redukeji
wydatkéw na wykoriczenie i pozostawienie golych elewacji” (Baraniewski 1996, s. 131).

Nalezy jednak wyraznie podkresli¢, ze ,krytyka przeprowadzona” w referacie Nikity
Chruszczowa, ,jak i cata odwilzowa dziatalno$¢ teoretyczna, wyrastata z ducha naprawy,
a nie odrzucenia. Nikt nie zamierzat negowac socrealizmu” (Baraniewski 1996, s. 131).

18 Nalezy jednak wskaza¢ tez na wiele w dalekim stopniu zrealizowanych projektéw, takich jak mpm
czy Patac Kultury i Nauki w Warszawie, Nowg Hute w Krakowie, Nowe Tychy i setki innych realizacji
w catym kraju.

119 Baraniewski 1996, s. 130 odwotujac sie do Kurowski 1955, s. 4, Stucki 1954, ss. 1-4 i Kartowicz 1955, s. 4.

Jak podkreslat Jan Minorski, nowg architekture miata ,,cechowa¢ pelna réwnowaga
i harmonia formy, konstrukgji i funkcji. Realizm socjalistyczny nadal pozostaje pod-
stawg naszej pracy - ta architektura po prostu musi by¢ wreszcie dobra architekturg”
(Minorski 1955, s. 4 za Baraniewski 1996, s. 131). Waldemar Baraniewski stwierdza,
ze ,dokonata sie wéwczas znamienna transformacja. Na miejsce realizmu socja-
listycznego pojawit sie socjalistyczny ruch nowoczesny, ktérego dynamika i pasja
krytyczna byta bardzo bliska socrealizmowi. [...] Odrzucenie w 1956 r.[oku], wraz
z socrealizmem, wizualnej rangi dzieta architektury byto zanegowaniem architektu-
ry jako sztuki przedstawiajacej. Mogliby$my to uzna¢ za pézny tryumf socrealizmu”
(Baraniewski 1996, s. 132). Rzeczywi$cie charakter przemian, do jakich miato dojs¢
w architekturze i urbanistyce zaréwno catego bloku wschodniego, jak i samego prL
w drugiej potowie lat 50., w znacznym stopniu zwigzany byt z coraz wyrazniej poste-
pujacym uprzemystowieniem budownictwa i jego typizacja. Zreszta sama typizacja'®
w architekturze okaze sie juz na state dominowac we wszystkich realizacjach duzych
osiedli mieszkaniowych w Polsce az do korica lat 8o. xx wieku i w sposéb fundamen-
talny wptynie réwniez na ich uktad przestrzenny i funkcjonalny.

Nowy model mobilnosci

Podkresélenia jednakze wymaga fakt, ze to nie nowe formy czy kwestie estetyczne,
reprezentowane przez te modernistyczne realizacje drugiej potowy lat 50. i poczatku

lat 60. uzna¢ nalezy za emanacje opisywanej przemiany, a wla$nie postepujace uprze-
mystowienie budownictwa objawiajace sie poprzez coraz powszechniejsza typizacje

w realizacji nowych osiedli mieszkaniowych, ktéra najlepiej oddaje ducha tej epoki.
Okres ten z perspektywy 1994 roku, juz w zupelnie nowej rzeczywistosci politycznej,
po raz pierwszy okres$la mianem socmodernizmu Adam Mitobedzki (Purchla 2015, s. 1

odnoszac sie do Mitobedzki 1994, ss. 122-124), ktdry stwierdza, ze nalezatoby ten

okres utozsamia¢ z ,0dzywajacym funkcjonalizmem, z wolna dryfujacym ku péznemu

modernizmowi” (Mitobedzki 1994, s. 122). Nowy paradygmat urbanistyczny zmusza

do opracowania ,nowych perspektywicznych planéw ogélnych stolic i innych wiel-
kich miast krajéw socjalistycznych”, ktérych zatwierdzenie nastapi¢ miato ,na ogét

w pierwszych latach sze$¢dziesigtych” (Goldzamt i Szwidkowski 1987, s. 180). Plany
te Edmund Goldzamt wraz z Olegiem Szwidkowskim oceniajg jako opracowane ,re-
alistycznie, jak kompleksowe dokumenty interdyscyplinarne, nakreslajace tendencje

spdjnosci catego zespotu miejskiego, szczegdlnej roli centrum przy jednoczesnym

uksztattowaniu nowych dzielnic (metodami prefabrykacji) jako petnowarto$ciowych
jednostek miasta” (Goldzamt i Szwidkowski 1987, s. 180).

Jak zauwaza w 1964 roku Czestaw Kotela, plany te opracowane zostaty ,przy udziale
szerokiego zespotu specjalistéw z réznych dziedzin gospodarki miejskiej”, co wymusito

120 Budownictwo takie opiera sie na systemowym wykorzystaniu elementéw prefabrykowanych, co
prowadzi¢ ma do wyraznego zmechanizowania catego procesu realizacyjnego.
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,fownoczesnos$¢ opracowan specjalistycznych inzynierskich programowych i analiz
przestrzennych, koordynowanych co pewien czas” (Kotela 1964, s. 39). Skutkiem przy-
jecia tej metody bylo ,przede wszystkim zywe wilgczenie inzynierdw, ekonomistéw,
geograféw i innych specjalistow oraz przedstawicieli zainteresowanych wydziatow
rad narodowych zaproszonych przez urbanistéw do bezposredniej koncepcyjnej pracy
nad planem” co ,miato bardzo duze znaczenie dla dalszej praktyki urbanistyczne;j.
Wplyw tego czynnika wyrazat sie stopniowg zmiang sktadu zespotéw opracowuja-
cych plany oraz zmianami w problematyce planéw ogdlnych” (Kotela 1964, s. 39).
W efekcie w ramach nowych planéw ,zaczeto projektowac uktady swobodne, nawet
jak to w takich przypadkach bywa - zbyt rozluznione i zbyt rozrzutne” (Kotela 1964,
s. 39). Jak podkreélali Edmund Goldzamt z Olegiem Szwidkowskim, ,plany ogdlne
[tego okresu - £8] obejmowaly réwniez problematyke kompozycyjng”, lecz bez wat-
pienia ,jej rola poczatkowo zostata zanizona” (Goldzamt i Szwidkowski 1987, s. 180).
Dopiero pdzniej, w latach 60. i 70. xx wieku, ,w praktyce urbanistycznej doceniono
jej znaczenie syntetyzujace i kulturowe” (Goldzamt i Szwidkowski 1987, s. 180), przy
czym plany te opracowane byly przede wszystkim zgodnie z doktryng funkcjonali-
zmu, gdzie kompozycja przestrzenna podporzagdkowana jest podstawowym funkcjom
projektowanego zatozenia.

Nowe plany urbanistyczne lat 60. i 70. xx wieku cechowa¢ miaty przede wszystkim
zupeltnie nowe rozwigzania komunikacyjne zgodne z duchem powoli postepujacego od
polowy x1x wieku procesu ewolucji modelu mobilno$ci, ktéry w tym czasie osiggngé¢
miat apogeum swojego rozwoju. W tym czasie nastepuje mianowicie ostateczne przej-
$cie od modelu mobilno$ci opartego na transporcie publicznym do modelu mobilnosci
opartego na indywidualnym transporcie samochodowym. Dlatego tez podkre$lenia
wymaga znaczenie zagadnien inzynierii drogowej, ktéra poprzez sporzadzone w tym
czasie plany miata trwale odcisna¢ sie na charakterze struktury urbanistycznej wielu
miast wspotczesnej Polski. Projekty te mialy wyrdzniaé sie nie tylko skalg, ale tez waga,
jaka zostata w trakcie ich projektowania przytozona do segregacji ruchu i poziomu
jego przepustowosci. Na miejscu skrzyzowan powstajg cate wezty komunikacyjne,
waskie ulice zostajg zastapione poprzedzielanymi pasami zieleni arteriami przelo-
towymi, dodatkowe miejsce zajmg wydzielone torowiska tramwajowe, przejscia dla
pieszych zastgpione zostajg dtugimi tunelami lub ktadkami. W konsekwencji réwniez
pierwotnie zaprojektowane jako przestrzen publiczna zalozenia pierscieniowe, ktd-
rych obwodowy charakter idealnie wpisywat sie do nowych, systemowych rozwigzan
miejskich sieci komunikacyjnych, zdominowane przez funkcje transportowa, ulegaja
wyraznej i czesto wcigz postepujacej degradacji.

W ten sposob nowe plany urbanistyczne, ktére miaty sprosta¢ wyzwaniom no-
woczesnosci, utozsamianym gtéwnie z ciggle rosnacym ruchem kotowym w centrach
miast socjalistycznych, przyja¢ mialy rozwigzania wlasciwe dla miast kapitalistycznych,
wzorem tych przyjetych gtéwnie w Stanach Zjednoczonych. Proces ten paradoksalnie
rozpoczyna sie w Polsce réwnolegle z postepujacym juz w tym czasie za zachodnig
granica, ruchem sprzeciwu wobec tychze praktyk okreslanych mianem urban renewal.

121 Szerzej zagadnienie to przedstawione zostato w nastepnym podrozdziale.

Aby jednak najlepiej zobrazowaé rzeczywisty wplyw omawianego modelu mobilnosci

na przemiany przestrzenne struktury urbanistycznej, warto odnie$¢ sie do przyktadu

ktérego$ z miast europejskich, ktére majg przeciez zupetnie inng charakterystyke niz
miasta amerykanskie. Mianowicie przywola¢ w tym miejscu warto, plan obwodnicy
Amsterdamu z 1967 roku, ktdry zostat opracowany przez amerykanskiego inzyniera

drogowego Davida Jokinena i sfinansowany wilasnie z inicjatywy samochodowego

lobby (ilustarcja 33). Wizja przedstawiona w broszurze Geef de stad een kans (pol. Dajcie

miastu szanse) zaktadata m.in. wyburzenie catych dzielnic (De Pijp oraz Kinkerbuurt)

i cze$ciowe zasypanie zewnetrznego kanatu Singelgracht, czyli zespotu $rédmiej-
skiego Amsterdamu, na miejscu ktérych powsta¢ miata sze$ciopasmowa obwodnica
i nowoczesne wysokos$ciowce (Jokinen 1968; Schuyt i wsp. 2004, 163-165). Chociaz

program ten nigdy nie byt w sposéb powazny rozwazany przez wladze miejskie

Amsterdamu, dobrze obrazuje on zatozenia nowego modelu mobilnosci. W tym

miejscu za Wactawem Ostrowskim warto odwota¢ sie réwniez do raportu ,Traffic in
Towns” przygotowanego przez zespét Buchanana w 1963 roku w Wielkiej Brytanii,
ktoéry przewidywat wzrost liczby aut w tym kraju do ok. 540 pojazdéw na 1000 miesz-
kanicéw (w Polsce liczba ta do 1990 roku miata wzrosngé zaledwie do ok. 150 aut)

(Ostrowski 1975, s. 337). Majac $wiadomos¢ zagrozen, jakie wiaza sie z ogromna skala
wzrostu liczby samochodéw w miastach, zesp6t Buchanana postulowat koniecznosé¢
gruntownego ich przemodelowania m.in. poprzez zastosowanie segregacji ruchu
(gléwnie separacje ruchu pieszego) i budowe w ich centrum sieci nowych arterii
przelotowych majacych skupiaé ruch kotowy. Efektem czego miaty powstaé wyspowe

obszary mieszkaniowe o charakterze uspokojonego ruchu obstugiwane przez nowga
sie¢ arterii przelotowych (Buchanan 1964).

Wreszcie pomimo ograniczonych $rodkéw gospodarki socjalistycznej, podobne
obwodnice mialy powsta¢ tez na miejscu wielu zalozen pier$cieniowych najwazniej-
szych miast wspotczesnej Polski. Dlatego tez, juz w latach 60. i 70. xx wieku, na miejscu
czesto wyraznie uszkodzonych na skutek zaréwno zniszczert wojennych, jak i cha-
rakteru powojennej odbudowy, $wiadomie pomijajacej architekture drugiej potowy
XIxX i pierwszej potowy xx wieku zalozen pier$cieniowych, powsta¢ maja nowe trasy
szybkiego ruchu, zgodne z duchem funkcjonalizmu i péZnego modernizmu. Segregacja
ruchu, nowe mozliwos$ci transportu indywidualnego i zbiorowego, wzrost mozliwych
do osiggniecia predkosci, inzynieria drogowa i préba wytworzenia nowego systemu
komunikacyjnego doprowadzity do zdominowania dawnych przestrzeni publicznych
przez jedng homogeniczng funkcje transportowa. Miejsce dawnych zieleficow i ciggdéw
spacerowych zastepuja nowe uktady komunikacyjne, a w efekcie rosngcej dominacji
funkgji transportowej wypierajacej inne funkcje, zatozenia pierécieniowe przestaja
by¢ powszechnie utozsamiane z atrakcyjng przestrzenig publiczng miasta. Jednakze
ze wzgledu na brak odpowiedniej iloéci $rodkéw, ktdrych nie mogta zagwarantowaé
komunistyczna gospodarka prr, te nakreslone z duzym rozmachem plany nie zostaty
ostatecznie w pelni zrealizowane. Dlatego projektanci planéw szczegdtowych, starajac
sie przewidzie¢ przyszte zapotrzebowanie na nowe arterie miejskie, zarezerwowali
na przyszto$¢ potrzebne pod ich realizacje tereny, kiedy znajdg sie tez potrzebne
w tym celu $rodki.
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ilustracja 33: Wizualizacja planu obwodni-
cy Amsterdamu z 1967 roku autorstwa Davida
Jokinena przedstawiona w broszurze Geef

de stad een kans (Jokinen 1968).

Co ciekawe, opracowane w ten sposéb, w latach 6o. i 70 xx wieku plany ogdlne
i szczegdtowe w zasadzie obowigzywaly do poczatku xx1 wieku kiedy to dopiero na
skutek wielkiej reformy systemu planowania przestrzennego z koricem 2003 roku,
na mocy ustawy z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu prze-
strzennym (patrz art. 87), ich zapisy zostaty uchylone. Paradoksalnie jednak, najdalej
idace realizacje w duchu modelu mobilnoéci wtasciwego dla teorii funkcjonalizmu
i p6znego modernizmu, zrealizowane w Polsce zostajg juz pozniej. Rzeczywiscie, z po-
wodu braku stosownej rewizji nieobowiazujacych juz teoretycznie planéw ogélnych,
realizacje te nastepujg dopiero na skutek dostepu do ogromnych $rodkéw finanso-
wych uzyskanych przez 111 e w konsekwencji jej przystapienia w 2004 roku do Unii
Europejskiej. Ograniczone w swojej skali rozwigzania komunikacyjne, réwniez te
powstate na miejscu dawnych zatozen pierécieniowych, zostajg wyraznie rozbudo-
wane, stajac sie zarazem kluczowym fragmentem gwaltownie rozrastajacej sie sieci
drogowej oplatajacej cate odrodki miejskie kraju.

3.3.5 Tzw. kopenhagizacja

Dopiero w czasie drugiej potowy xx wieku, juz po zakoriczeniu drugiej wojny $wia-
towej, wyraZnie nastepuje rozejscie sie dwdch dziedzin, projektowania urbanistycz-
nego i konserwacji miasta historycznego, ktére w sposéb symboliczny utozsamiaé
mozna z opracowaniem Kart Atenskich z 1931 i 1933 roku. Dotychczas jednak, teoria
nowoczesnej urbanistyki, ksztattujaca sie dopiero w czasie tzw. dtugiego xix wieku
i bezposrednio powigzana z procesem defortyfikacji miast europejskich, funkcjonowaé
miata w holistycznym ujeciu, odnoszac sie do miasta jako catos$ci'?*. Pewng prdobg
kontynuacji takiego ujecia miata by¢ teoria opracowana przez Gustavo Giovanonnie-
go (Giovannoni 1931 (1995)), jednego z wazniejszych autoréw konserwatorskiej Karty
Atenskiej z 1931 roku, ktéra dgzy¢ miata do wspélistnienia obu tych dziedzin jedno-
cze$nie. Postulowat on mianowicie potrzebe wyksztatcenia architekta integralnego
(wlo. l«archittetto integrale), ktory nie tylko bedzie biegly w praktyce inzynierskiej,
ale tez wrazliwy na zagadnienia humanistyczne, a co za tym tez idzie, problematyke
konserwatorska (Zucconi 2014, ss. 82-86). Jego starania, cho¢ w sposéb wyrazny
odcisnely sie na powojennej wtoskiej praktyce konserwatorskiej i urbanistycznej,
dopiero dzi$ znajduja wiekszy, miedzynarodowy wydzwiek'?.

Réwnolegle w tym czasie narasta¢ mial jednak ruch sprzeciwu wobec architek-
tury i urbanistyki wtasciwej dla kapitalizmu drugiej potowy x1x wieku i pierwszej
polowy xx wieku, ktéry przy pewnym uproszczeniu utozsamia¢ mozna gtéwnie ze
$rodowiskiem ciam i ikoniczng postacig Le Corbusiera, ktdry jeszcze na poczatku

122 Nastepuje to pomimo trwajacego nieprzerwanie dyskursu, ktéry przy pewnym uproszczeniu opisany
zostal poprzez zestawienie dziatalno$ci Hermanna Josefa Stiibbena i krytyki Camillo Sittego. Zagad-
nienie to przedstawione zostalo szerzej w podrozdziale 2.2.3.

123 Szczegdlnie mowa tu o wspomnianej juz rekomendacji unesco z 2011 roku dotyczgcej aplikacji me-
todologii okreslonej jako Historic Urban Landscape. Patrz wiecej: Bandarin i van Oers 2012, 2015.
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lat 20. xx wieku w swoich ksigzkach (Le Corbusier 1923 (2012), 1925 (2015)), szukajac
radykalnych rozwigzan, postuluje budowe nowych miast na miejscu rozwijajacych
sie od setek lat zespotéw staromiejskich i sSrodmiejskich, ktére charakteryzowaé
miata gesto zabudowana struktura urbanistyczna miasta zamknietego, przeludnio-
na, niehigieniczna i niewygodna (Le Corbusier 1925 (2015)). W ten sposdb teoria
modernistyczna postulowa¢ miata potrzebe odciecia sie od historycznych kontek-
stdéw, czego symbolicznym wyrazem pozostaje do dzi$, czesto przywolywany w roz-
nych kontekstach, plan przebudowy centrum Paryza z 1925 roku autorstwa samego
Le Corbusiera®™*. Chociaz obecnie gloszone wtedy postulaty, ktérych ostatecznym
zapisem jest architektoniczna Karta Ateniska z 1933 roku (Le Corbusier 1942 (2017))
uzna¢ mozna za radykalne, to fatwo wygtasza¢ takg opinie z perspektywy mieszkan-
cow miast, ktdre przez ostatnich kilkadziesiat lat wyraznie przeksztalcone zostaly
wlasnie pod wplywem modernistycznych postulatéw, zadajacych przestrzeni, $wiatta
i powietrza dla ich mieszkaficéw, wyraznie poprawiajac tym samym warunki ich zycia
w miastach europejskich.

Jednakze w okresie miedzywojennym modernizm w urbanistyce, pozostawat
gléwnie na poziomie rozwazan teoretycznych. Dopiero po drugiej wojnie $wiatowej,
na skutek ogromnej skali zniszczen wojennych, obejmujacej réwniez wiele zespotdéw
$rédmiejskich i staromiejskich, gtoszone przez Le Corbusiera idee staly sie elementem
powszechnej praktyki dgzacej do odbudowy zrujnowanych miast europejskich, tym
samym catkowicie zmieniajac ich dotychczasowy charakter. Jednakze, jak zauwaza
Wojciech Kosinski*®®
modernizmu, ,przedzierzgniety zostat po wojnie przez budowlany kapitalizm w od-
streczajace pudta centréw ustugowych, bloki osiedli wielorodzinnych oraz kilometry

, »wspanialy i ludzki-arcyludzki” charakter przedwojennego

kwadratowe monotonnych, pustych tresciowo i formalnie dzielnic doméw jedno-
rodzinnych. Powigzania transportowe tych nowych struktur [...] stanowity [...]
monstrualne autostrady o praktycznie nieograniczonej przepustowosci i mozliwej
szybko$ci jazdy [...] w miastach zaplgtane w formy trudno wyobrazalnych wielopo-
ziomowych weztéw”*?®. Jak juz zostato wykazane, zmiany te dotkng¢ mialy tez zato-
zenia pierscieniowe, ktérych centralna lokalizacja i obwodowy charakter okazaly sie
idealnym czynnikiem dla realizacji wtasciwych dla teorii funkcjonalizmu i péznego
modernizmu arterii tranzytowych na miejscu dawnych bulwaréw miejskich.
Praktyka taka, znana jako urban renewal (pol. odnowa miast), przyjeta swojg skrajng
forme w latach 50. xx wieku w Stanach Zjednoczonych i tam tez w koricu doprowadzita
do oporu ze strony mieszkanicéw miast, ktéry ujawnit sie w formie oddolnych ruchéw
protestu postulujgcych potrzebe odzyskania przez nich wtadzy nad miastem. Do dnia
dzisiejszego symbolem tych ruchdéw pozostaje batalia jaka miata miejsce w Nowym

124 W rzeczywistoéci Plan Voisin byt probg wpisania wczesniejszego projektu Le Corbusiera w miejsce
praktycznie zréwnanego z ziemia $rédmiescia Paryza. Mowa tu o Ville Contemporaine, czyli zapro-
jektowanej w duchu modernizmu wizji trzymilionowego miasta idealnego.

125 Zarysowujgcy we wstepie do polskiego ttumaczenia ,Obrazu Miasta” Kevina Lyncha opublikowanym
p6t wieku od wydania oryginalnego ogélny kontekst powstania tej pracy. Wojciech Kosinski we
wstepie do Lynch 1960 (2011), viiL.

126 Wojciech Kosinski we wstepie do Lynch 1960 (2011), viIL.

Jorku (Flint 2011). Stoczyla ja wtedy mtoda dziennikarka Jane Jacobs, z posiadajgcym
szeroki zakres kompetencji urbanistg miejskim, Robertem Mosesem'’. Opublikowana
w 1961 roku ksigzka Jane Jacobs ,Smier¢ i zycie wielkich miast Ameryki” (Jacobs 1961
(2014)) stala sie symbolem tamtego buntu, ktéry osiggnat swoje apogeum dopiero
w latach 70. 1 80. xx wieku, a dzi$ utozsamiany jest z ideami gtoszonymi przez dun-
skiego architekta Jana Gehla™®. Paradoksalnie jednak, jak juz zostalo wspomniane,
dopiero na poczatku lat 60., juz po zarzuceniu idei realizmu socjalistycznego w pri,
przyjete zostajg tam praktyki wtasciwe dla funkcjonalizmu i pé7nego modernizmu.
Dlatego tez wlasciwy proces negacji modelu mobilno$ci przyjetego w latach 60. i 70.
xx wieku we wspdlczesnej Polsce dokona¢ sie moze dopiero ze znacznym opdznieniem.

Co ciekawe, z punktu widzenia Polski, lata 80. i 90. xx wieku uzna¢ nalezy za
okres przej$ciowy, w czasie ktérego miaty miejsce w kraju przemiany ustrojowe
i gospodarcze. Chociaz w tym czasie bardzo popularne juz w $wiecie zachodnim
idee postmodernistyczne w architekturze i urbanistyce oddziatywaly tez na Polske,
to ich ograniczona skala nie wptyneta wyraznie na same zatozenia pierscieniowe™.
Dopiero od 2004 roku rozpoczyna sie w Polsce wyrazny proces modernizacji kraju,
ktéry okresli¢ mozna mianem prawdziwego skoku cywilizacyjnego, mozliwego gtow-
nie dzieki niewyobrazalnemu dotad naptywowi $rodkéw finansowych pochodzacych
z program¢éw pomocowych Unii Europejskiej. Szczegdlnie programy pomocowe kolej-
nych budzetéw, na lata 2007-2013 (30,4% na regional support) oraz na lata 2014-2020
(49,55% na growth), pozwalajg na kluczowe inwestycje w infrastrukture, ktére jak sie
miato okazac realizujg czesto wtasnie koncepcje okreslone jeszcze w ramach planéw
ogdlnych z lat 60. i 70. xx wieku, popetniajgc dopiero na poczatku xx1 wieku btedy
$wiata zachodniego sprzed kilkudziesieciu lat.

Jednakze wspdtczesny tej rozprawie, obraz zakorkowanych miast wspotczesnej
Polski, a takze nadal obowigzujacy w nich model mobilno$ci zakorzeniony w teorii
funkcjonalizmu i péZnego modernizmu lat 60. i 70. xx wieku, trudno uzna¢ za efekt
$wiadomie dokonanego wyboru. Uznac je raczej nalezy za objaw utraty kontroli nad
zachodzacymi w miastach procesami, ktére wyraznie uwidaczniajg sie chociazby
w kontekscie niekontrolowanego, postepujacego od lat 9o. rozlewanie sie polskich
miast. Co ciekawe, w pewnym stopniu podobng diagnoze stawia w stosunku do ame-
rykanskich miast sprzed pét wieku sama Jane Jacobs, ktéra zauwaza, ze ,szkodliwe
oddziatywanie aut nie stanowi przyczyny, lecz skutek nieumiejetnosci budowania

127 Co ciekawe, Robert Moses odwolywat sie miedzy innymi do haussmanizacji Paryza, jako do wtasciwych
wzorcow dla realizacji jego modernistycznych koncepdji.

128 Szerzej na ten temat w dalszej cze$ci tego podrozdziatu.

129 W tym miejscu warto przywotaé przeprowadzona w postmodernistycznym duchu odbudowe zespolu
staromiejskiego Elblaga, powszechnie utozsamiang z koncepcjg retrowersji. Co ciekawe, Elblag nalezat
do tych miast, ktérych zniszczone w czasie drugiej wojny $wiatowej zespoly staromiejskie, na skutek
uchwaty nr 666 Prezydium Rzadu z 20 sierpnia 1955 roku w sprawie planowej akcji usuniecia pozo-
stato$ci zniszczen wojennych w miastach i osiedlach, zostaty wreszcie rozebrane, a na ich miejscu
powsta¢ miata rozlegta zielen z zaledwie kilkoma pozostatymi budynkami. Dopiero w latach 8o. xx
wieku podjeta zostaje decyzja o ich odbudowie, ktéra trwaé¢ ma do dnia dzisiejszego. Jednakze po-
ming¢ juz ona miata kreacje otaczajgcych zespét staromiejski plant wlasciwg dla tzw. polskiej szkoty
konserwatorskiej. Zobacz wiecej: Lubocka-Hoffmann 1998, 2004.
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ilustracja 35(powyzej): Schemat przedstawiajacy
stawiajgce Times Square w Nowym Jorku przed i po ewolucje sposobu uzytkowania przestrzeni publicz-
interwencji z przetomu 2008 i 2009 roku. Zrédto: nej zachodzacej na skutek rozwoju nowoczesnego
https://gehlinstitute.org/story/theres-no-square/ miasta otwartego (Gehl 2014).

ilustracja 34 (ponizej): zestawienie zdje¢ przed-

miast. Jest rzecza oczywista, Ze planiéci [...] nie potrafig pogodzi¢ ze sobg ruchu sa-
mochodowego i miejskiego zycia” (Jacobs 1961 (2014), ss. 25-26). Dlatego tez chyba
najczytelniejszym wskaznikiem kondycji miast wspétczesnej Polski jest stale rosngca
liczba aut przypadajacych na tysigc ich mieszkanicéw. Wedtug danych cus liczba ta
przekroczyta w samej Warszawie juz nawet 600 aut, znacznie wiecej niz na przyktad
w Berlinie, oscylujgcym od kilku lat w granicach 350 aut na tysigc mieszkancow™®.

Mozliwe jednak, ze negacja modelu mobilnosci lat 60. i 70. xx wieku nie mogtaby
wcale nastapi¢ bez uprzedniej cho¢ cze$ciowej realizacji wspomnianej sieci drogowe;j.
Ostatecznie zresztg jej realizacje mozna uznac za dalece rozciggnieta w czasie, poczy-
najac od zniszczen drugiej wojny $wiatowej i selektywnego charakteru odbudowy
w pierwszej powojennej dekadzie, ktére w sposéb wyrazny przerzedzi¢ miaty struk-
ture urbanistyczng miast wspdlczesnej Polski poprzez rezerwy zachowane w planach
ogdlnych lat 60. i 70. xx wieku, ktére pozostajac niezagospodarowane przez dziesie-
ciolecia, miaty mie¢ negatywny wptyw na jako$¢ przestrzeni publicznej miasta, az po
ich ostateczne wykorzystanie na poczatku xx1 wieku, ktére przeciez niesie ze sobg,
pozytywnie nacechowany, modernizacyjny wydzwiek. W efekcie trudno spodziewac sie
oddolnie narastajgcego ruchu sprzeciwu, ktéry zdaje sie nabiera¢ dopiero silniejszego
wyrazu na skutek niczym nieograniczonego, sukcesywnie postepujacego rozrastania
sie sieci drogowej, ktéra w skrajnych przypadkach prowadzi¢ ma réwniez do kolejnych
wyburzen, nielicznych juz zachowanych w pasmach rezerw, najczesciej przedwojen-
nych jeszcze zabudowan. Przy czym, podkreslenia w tym miejscu wymaga fakt, ze
nie dysponujemy obecnie pelng i podparta odpowiednimi badaniami oceng sposobu
wydatkowania $rodkéw finansowych pochodzacych z programdéw pomocowych Unii
Europejskiej i ich wptywu na strukture urbanistyczng miast wspoétczesnej Polski,
dlatego tak przedstawiony wywdd ma tylko charakter polemiczny.

Pomimo ze, wyrazna wiekszo$¢ $srodkéw finansowych pochodzgcych z progra-
mdw pomocowych Unii Europejskiej przeznaczona zostaje na rozwdj sieci drogowej
w Polsce, to bardzo wyrazna pozostaje dychotomia w kwestii sposobu ich wydatko-
wania. Réwnolegle do przedstawionych dziatan, realizowane sg réwniez wymagajace
znacznie mniejszych naktadéw inwestycje majace na celu poprawe jakosci przestrzeni
publicznej, budowe od podstaw systemu $ciezek rowerowych, budowe nowych linii
tramwajowych, wymiane przestarzatej floty komunikacji miejskiej, wprowadzenie
stref uspokojonego ruchu samochodowego (strefa 30) etc. Co ciekawe, kierunki te
uznac¢ nalezy za znacznie blizsze rzeczywistym intencjom stojgcym za tymi progra-
mami pomocowymi, ktére realizowaé majg przeciez zadania europejskiej polityki
miejskiej zapisane, najpierw w mniej oficjalnej formie, w Karcie Lipskiej (2007),
a potem juz jako obowigzujacy dokument przyjety na miedzyministerialnym szczeblu
Unii Europejskiej jako Pakt Amsterdamski (2016). Cho¢ jednak takg polityke miejska
uznac mozna za powszechnie przyjetg w krajach starej Unii, w Polsce utozsamia sie
ja nadal z postulatami tzw. ruchéw miejskich.

Co ciekawe jednak, rozwigzania wtasciwe dla tak zarysowanej europejskiej poli-
tyki miejskiej rozpowszechniajg sie juz obecnie na globalng skale. Okresli¢ je mozna
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130 Dane za Eurostatem na lata 2007-2012.
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przy tym mianem Ropenhagizacji (ang. copenhagenization)™* i cho¢ rzeczywiscie za-

korzenione one sg jeszcze w ruchach protestu, ktérych ikong pozostaje Jane Jacobs,
to wspolczednie utozsamiana sg raczej z osobg duniskiego urbanisty, Jana Gehla
i z postulatami majacymi na celu poprawe jakosci zycia mieszkaricéw miast (ang.
liveable city) poprzez zwiekszanie przychylno$ci wtadz miejskich dla ruchu pieszego
i rowerowego. Warto w tym miejscu przywotac realizacje przeprowadzong na prze-
tomie 2008 i 2009 roku, wlasnie przez zespét Jana Gehla, w samym sercu Nowego
Jorku (ilustracja 34). Zdawato sie, Ze niewykonalna przemiana wiecznie zakorkowanego
Broadwayu w deptak, a Times Square w wielki plac miejski z wyraznie ograniczonym
ruchem samochodowym nigdy nie bedzie mogta zosta¢ dokonana. Jednak dzieki woli
politycznej i fortelowi wladz miejskich, ktére przeprowadzi¢ miaty konieczne zmiany
pod ostong zapowiadanej ,tymczasowosci” catego projektu, raz oddanej mieszkancom
przestrzeni publicznej nie sposdb juz im bylto odebra¢ (Gehl 2014). Zmiany te zaszty
przede wszystkim przy uzyciu farby i matej architektury miejskiej. Zielen zostata
wprowadzona w formie tymczasowej, w wielkich donicach, a ruch pieszy stymulowa-
no poprzez aranzowanie miejsc przeznaczonych do dtuzszego przebywania poprzez
ustawianie kawiarnianych stolikéw, krzeset i parasoli. Zmiany te dotyczy¢ miaty ca-
tego Manhattanu, gdzie w ciggu zaledwie trzech lat, dzieki zastosowaniu prostej i nie
wymagajacej wydatkowania wysokich $rodkéw metodzie udato sie wytyczy¢ wiecej
$ciezek rowerowych niz w ciggu 50 lat w modelowym, kopenhaskim pierwowzorze
(Sadik-Khan 2017 passim).

Podstawowe zalozenia wlasciwe dla tendencji tzw. kopenhagizacji narodzi¢ sie
miaty wta$nie w pétnocnoeuropejskich miastach, dzieki inspiracji charakterem
miejsko$ci wlagciwym dla miast wloskich. Co ciekawe, potudniowy sposéb zycia
miat by¢ niemozliwy do aplikacji w miastach pétnocnych. Jednakze Kopenhaga nie
tylko zmiany te pomy$lnie wprowadzita, doprowadzajac do catkowitej przemiany
Streget - najwazniejszg ulice miasta - ale i calego zespotu $rédmiejskiego, ale tez
wypracowata wlasne rozwigzania, ktére dzi$ zaczynaja przyswajaé réwniez miasta
wioskie. Kluczowym opracowaniem dla tak zarysowanej koncepcji tzw. kopenhagizacji
jest ksigzka autorstwa samego Jana Gehla, zatytutowana ,Zycie miedzy budynkami”
(Gehl 1971 (2009)), ktéra na podstawie obserwacji fenomenu przestrzeni publicznej
miasta wloskiego wskazuje na wlasciwy modelu miasta europejskiego, ktérego ludz-
ka skala i znaczna gesto$¢ wymusza odpowiedni sposéb uzytkowania®?, preferujac
ruch pieszy i rowerowy nad ruch samochodowy. W tym $wietle, charakterystyka tzw.
kopenhagizacji jest do$¢ jednoznaczna i opiera sie na poprawie jako$ci przestrzeni
publicznej (ilustracja 35). Dlatego zmiany te dotycza przede wszystkim sposobu uzyt-
kowania przestrzeni juz istniejgcej niz jakichkolwiek przemian przestrzennych.

131 Termin ten nie obowigzuje w szerokiej literaturze, jednakze jego zasadno$¢ zostaje szerzej zarysowana
w dalszej czesci tego podrozdziatu.

132 Do tych zatozen odwotuje sie tez teoria Nowego Urbanizmu (ang. New Urbanism) opracowana na
potrzeby Stanéw Zjednoczonych, gdzie struktura urbanistyczna ma zupelnie inny charakter niz
w Europie.

Obecnie jednak tendencje wlasciwe dla tzw. kopenhagizacji nadal sie jeszcze
ksztattuja i jako takie nie mogg zostac jeszcze w sposéb wiasciwy zdefiniowane. Jed-
nakze warto juz teraz podkresli¢ pewien etapowy ich charakter, ktéry tak jak w przy-
wotanej realizacji na Manhattanie w Nowym Jorku w pierwszej kolejno$ci obejmuje
przejscie z modelu mobilnosci opartego na indywidualnym ruchu samochodowym
do modelu mobilnosci opartego na transporcie publicznym. Zmiana taka moze zaj$¢
w mie$cie przy wykorzystaniu stosunkowo niewielkich $rodkéw i ma znaczenie
kluczowe dla sposobu uzytkowania samej przestrzeni publicznej. Dopiero w drugiej
kolejnosci mozliwe stajg sie wszelkie przeksztatcenia majgce na celu dostosowanie
danej przestrzeni publicznej do nowych realiéw. Podkreslenia wymaga, ze taka etapo-
wo$¢ spowodowana jest wlasnie centralnym charakterem poddawanego przemianom
obszaru, ktéry charakteryzuje sie w petni wyksztatcong strukturg urbanistyczna.
Mianowicie, z zasady zmiany wlasciwe dla tendencji tzw. kopenhagizacji, obejmuja
zespoly staromiejskie i zespoty srédmiejskie, ktdre pelnig funkcje centrum miast.

Niestety taka negacja modelu mobilno$ci wlasciwego dla teorii funkcjonalizmu
i p6Znego modernizmu lat 60. i 70. xx wieku zachodzi powoli takze w miastach wspét-
czesnej Polski i wreszcie dosiegng¢ moze takze ich zatozen pier$cieniowych. Zmiana
sposobu uzytkowania, jaka jest propagowana w ramach kopenhagizacji, doprowadzi¢
moze do odnowy zatozen pierécieniowych, czyli przywrdcenie im warto$ci jako waznej
przestrzeni publicznej miasta. Efektem tego byloby ponowne poszerzenie obszaru
$rodmiejskiego czy tez wielkomiejskiego miast wspoétczesnej Polski. OczywiScie
zmiany te mogg prowadzi¢ tez wreszcie do przemian przestrzennych, jednak w swo-
im charakterze majg one obecnie, gtéwnie wptyw na zmiane sposobu uzytkowania
istniejacej juz przestrzeni miejskiej.

3.4 Nowe ujecie typologiczne

Przedstawiona synteza szerszego kontekstu historycznego i teoretycznego fenomenu
zalozen pier§cieniowych w strukturze urbanistycznej miast niemieckojezycznej Europy
Srodkowej tzw. dtugiego x1x wieku uzupetniona zostata przez zarysowanie specyfiki,
uwzgledniajacej przemiany przestrzenne zachodzgce w relacji do najwazniejszych
uwarunkowan i paradygmatéw urbanistycznych, jakie uksztattowaly i wciaz ksztattuja
strukture urbanistyczng miast wspétczesnej Polski. Na tej podstawie wypracowane
zostalo nowe ujecie teoretyczne, pozwalajgce na sformutowanie dwoch réwnoleglych
ram typologicznych. Pierwsza z nich, typologia oparta na periodyzacji nastepujacych
po sobie chronologicznie przemian przestrzennych, w sposéb wyrazny powstata w od-
niesieniu do przeprowadzonej krytyki typologii Bernatzky'ego. Druga, typologia oparta
na analizie elementéw urbanistycznych, odnosi sie bezposrednio do stanu obecnego
badanych zatozen piericieniowych rozumianych jako pasmowe zespoty urbanistyczne,
ktére z zasady nie majg jednak jednorodnego charakteru. Sformutowane w ten sposéb
ramy typologiczne, ktdre uznac nalezy za niezalezne i odnoszace sie do réznych ujeé
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teoretycznych, pozwolily na przeprowadzenie w nastepnym rozdziale szczegdtowej
analizy zatozen pier$cieniowych w strukturze urbanistycznej wybranych przypadkéw,
a nastepnie ich przyporzadkowanie i poréwnanie.

3.4.1 Typologia oparta na periodyzacji przemian przestrzennych

Typologia oparta na periodyzacji przemian przestrzennych to typologia zatozen
pierécieniowych przeprowadzona na podstawie chronologicznie zachodzacych na
ich obszarze przeksztatcen uporzadkowanych w relacji do najwazniejszych uwarun-
kowan i paradygmatéw urbanistycznych, jakie uksztattowaty strukture urbanistyczng
miast wspétczesnej Polski. Kolejne uwarunkowania i paradygmaty, dla zachowania
przejrzystosci, przyporzagdkowane zostaly trzem gtéwnym okresom jakie w sposéb
szczegblny mialty wplyw na same zalozenia pierscieniowe: okres ich kreacji, okres
ich przeksztalcen oraz okres ich odnowy™?, ktérych opisanie mozliwe byto dzieki
przeprowadzonej syntezie szerszego kontekstu historycznego i teoretycznego feno-
menu tych zespotdéw urbanistycznych. Przy czym szczegélnego podkreslenia wymaga
znaczenie cezury roku 1945 i wydarzen z nig zwigzanych, ktére maja fundamentalne
znaczenie w kontek$cie wyodrebnienia sie grupy zatozen pierécieniowych w struk-
turze urbanistycznej miast wspétczesnej Polski. W ramach opisu tak przyporzadko-
wanych typéw zatozen pier$cieniowych wskazane zostaly podstawowe ich cechy,
wynikajace z charakterystyki przeksztatcen wtagciwych dla danego okresu ich kreacji
badz przeksztatcen, ktére okreslone zostaty w relacji do wskazanych uwarunkowan
i paradygmatéw urbanistycznych. Cato$¢ dopetniona zostata okre$leniem czasu
oddziatywania danego typu i jego ogélnie pojetego wptywu spoteczno-kulturowego.

Tak zarysowana typologia oparta na periodyzacji przemian przestrzennych w spo-
sob wyrazny zakorzeniona zostala na przeprowadzonej krytyce typologii Bernatzky’ego,
ktéra pozwolita nie tylko na jej uzupetnienie, ale tez poszerzenie o perspektywe pdz-
niejszych przeksztalcen zachodzacych na obszarze zalozen pierscieniowych, uwzgled-
niajac nieustannie trwajacy proces ewolucji struktury urbanistycznej miasta®™*.
Dlatego tez, dla zachowania przejrzystosci catego nowego ujecia typologicznego, typy
utozsamiane z uwarunkowaniami i paradygmatami urbanistycznymi przynalezacymi
do pierwszego wykazanego okresu, to jest okresu kreacji zatozen pierécieniowych,
ktéry bezposrednio powigzany jest z defortyfikacjg miast niemieckojezycznej Europy
Srodkowej tzw. dtugiego x1x wieku, uznaé¢ mozna za powtérzenie czterech modeli
przedstawionych wtasnie w typologii Bernatzky’ego: brak wyzyskania sposobnosci,

133 Podziat ten, odzwierciedlajacy dynamike przemian przestrzennych zachodzacych na obszarze za-
tozen pierscieniowych, bezposrednio powigzany z ich genezg, rozwojem, degradacjg i mozliwymi
kierunkami zmian w przyszlosci, powielony zostal zaréwno w zakresie rozprawy doktorskiej (patrz
podrozdzial 1.6), jak i samej konstrukeji pracy.

134 Ujecie takie jest wlasciwe réwniez z perspektywy aktualnie obowigzujgcej Rekomendacji unesco
z 2011 roku, zatytulowanej Historic Urban Landscape, odnoszacej sie do praktyki konserwatorskiej
i projektowej na obszarze miast historycznych. Zobacz wiecej w podrozdziale 2.3.

zalozenia parkowe, zatozenia wielkomiejskie i zatozenia mieszane. Opis ich cech zostat
jednak zarysowany juz na podstawie uzupetnionej syntezy szerszego kontekstu
teoretycznego i historycznego.

Drugi okres, czyli okres przeksztatcen zatozen pierscieniowych, odnosi sie przede
wszystkim do powoli postepujgcego procesu ewolucji modelu mobilno$ci, ktéry osigga
swoj punkt zwrotny w Polsce dopiero w latach 6o. i 70. xx wieku. W konsekwencji
zalozenia pier$cieniowe, pierwotnie zaprojektowane jako przestrzen publiczna, zdo-
minowane zostajg przez funkcje transportowg i ulegajg wyraznej degradacji. Okres
ten obejmuje jednak znacznie szerszy proces przeksztalcen juz istniejgcych zatozen
pier$cieniowych, zachodzacych w oderwaniu od praktycznie zakonczonego juz wraz
z konicem pierwszej wojny $wiatowej procesu defortyfikacji miast europejskich.
W ten sposéb zawiera on zaréwno szeroko zakrojone, lecz w niewielkim stopniu
zrealizowane plany wtasciwe dla ideologii totalitarnych, obejmujacych zaréwno okres
nazistowski, okres socrealistyczny, jak i okres autorytarny w Polsce miedzywojennej
(1926-1933-1945-1949-1956), ale tez przeksztalcenia zwigzane ze zniszczeniami doko-
nanymi w czasie drugiej wojny $wiatowej, kreacje nowych zatozen pierécieniowych
na skutek powojennej odbudowy w formach historycznych zespotéw staromiejskich
przeprowadzonej wedtug zasad tzw. polskiej szkoty konserwatorskiej oraz wspomniane
juz przemiany wilaéciwe dla funkcjonalizmu i pdéZznego modernizmu.

Trzeci, ostatni juz okres, to okres odnowy zatozen pierécieniowych, ktéry utoz-
samia¢ nalezy z procesem negacji przyjetego w latach 60. i 70. xx wieku modelu
mobilno$ci opartego na indywidualnym transporcie samochodowym postepujgcym
w zwigzku z globalnie rozpowszechniajgcymi sie tendencjami, ktére okresli¢ mozna
mianem Ropenhagizacji. Zachodzace w tym okresie zmiany nie majg w pierwszej swojej
fazie charakteru $cisle przestrzennego, a skupiajg sie raczej na sposobie uzytkowania
przestrzeni publicznej. Efekty te uzyskiwane sg czesto za pomoca niskobudzetowych
interwendji (przeprowadzonych przyktadowo z wykorzystaniem farby czy donic
z ro$linami), ktore bez wiekszych przeszkdd mozna nastepnie jeszcze korygowac badz
rozszerza¢. Cho¢ zmiany te na pozér zdajg sie mie¢ niewielki wptyw na dotknieta
nimi strukture urbanistyczna, to pozwalajg one przede wszystkim na przywrdcenie
zycia miejskiego do zdominowanych wczeéniej przez funkcje transportowa obsza-
réw miasta. Dzieki tak pomy$lanym zmianom, w wypadku zatozen piericieniowych,
mozliwy okazuje sie ich powrdt do pierwotnej funkgji, czyli kluczowej przestrzeni
publicznej zespotu $rédmiejskiego badZ staromiejskiego. Dopiero w pdzniejszym
czasie mozliwe okazujg sie wladciwe przemiany przestrzenne przeprowadzone juz
w duchu nowego sposobu uzytkowania danej przestrzeni publicznej, a takze w zgodzie
z modelem mobilno$ci opartym juz nie na indywidualnym transporcie samochodo-
wym a na transporcie publicznym.
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Okres kreacji zatozen pierécieniowych

Pierwszy, okres kreacji zatozen pier$cieniowych, zawiera typy kreacji zatozen pierscie-
niowych i typy nastepujacych na ich obszarze przemian przestrzennych, uporzadko- zatozenia parkowe
wane w relacji do najwazniejszych uwarunkowan i paradygmatéw urbanistycznych,

wiaéciwych dla okresu defortyfikacji miast niemieckojezycznej Europy Srodkowej
tzw. dtugiego x1x wieku. To wilasnie do tych typéw przyporzadkowac nalezy wiek- czas trwania:
szo$ci zatozen pierécieniowych w strukturze urbanistycznej miast wspotczesnej
Polski, ktére pierwszg swojg forme uzyskaly na skutek procesu swojej defortyfikacji,

od konca xviir wieku az po potowe tzw. dtugiego xix wieku

przeprowadzanej zazwyczaj jeszcze przed pierwsza wojng $wiatowa. Jak juz zostato

zauwazone, przedstawione typy w sposéb wyrazny zakorzenione zostaty w typologii podstawowe
Bernatzky’ego, powtarzajac nazwy i podstawowe zatozenia czterech modeli w niej cechy
nakreslonych, uzupelionych jednak o wnioski z przeprowadzonej syntezy szerszego przestrzenne:

kontekstu teoretycznego i historycznego.

brak wyzyskania sposobnosci
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czas trwania:

od $redniowiecza az po koniec xviir wieku

bezposrednio zakorzeniony w praktyce francuskiej proces defortyfikacji miast, ktéry
rozpowszechniony nastepnie zostaje na skutek wojen napoleonskich, doprowadzi¢
ma do zakladania zalozen parkowych, w formie zielonej otuliny zespotu staro-
miejskiego, badz $rédmiejskiego, na miejscu dawnej linii jego fortyfikacji. Kreacja
zatozen parkowych bezposrednio zakorzeniona byta w koncepcji romantycznego
parku krajobrazowego, chociaz na ich ostateczny ksztalt mialy wpltyw réwniez
angielskie wzorce sztuki ogrodowej. Dlatego tez, wérdd wielu realizacji domino-
waé miaty zaréwno regularne w formie promenady, jak tez swobodna kompozycja
krajobrazowa, zaleznie od momentu podjecia decyzji o ksztattowaniu zatozenia
parkowego. Realizacje tego typu zachodzg gtéwnie na skutek decyzji o podtozu
militarnym badz politycznym i nie towarzyszy¢ mial im jeszcze proces gwaltownej
urbanizacji wtasciwej dla okresu industrializacji.

podstawowe
cechy
przestrzenne:

na skutek skokowego rozwoju danego zespotu miejskiego, dokonanego po- wplyw

przez wytyczenie w pewnym oddaleniu od dotychczas istniejgcej nowej spoteczno-
linii fortyfikacji miejskich, dochodzi do procesu zlewania sie jego struktury kulturowy:
urbanistycznej wewnatrz nowych jego granic. W efekcie nastepuje zatarcie jego
dawnej linii fortyfikacji poprzez wchtoniecie jej fos i murdéw miejskich przez
zwartg zabudowe miasta zamknietego. Dawna linia takich fortyfikacji pozostaje
nadal widoczna w strukturze urbanistycznej miasta, jednak zaledwie w formie
nieregularnej, waskiej ulicy, czesto niczym szczegdlnym sie niewyrdzniajacej
na tle reszty zespotu $rédmiejskiego. W ten sposéb niewykorzystana zostaje

realizacje zatozen parkowych wprowadzaly bezposrednio na granicy, gestej struktury
urbanistycznej miasta zamknietego, zielen parkowa na ktérg brakowato dotychczas
miejsca wewnatrz zespotu $rédmiejskiego, badZ staromiejskiego. Byta to przy tym
szeroko dostepna, wysoce demokratyczna przestrzen, cho¢ przeznaczona gtéwnie
na tzw. przechadzki, wtasciwe dla nowo ksztattujacego sie stylu zycia mieszczan.
Jednocze$nie, realizacje takie pozwalaly na zachowanie wyraznej granicy miasta,
zachowujac tym samym dawne zwigzane z nig zwyczaje.

szansa na wyksztatcenie nowego zespotu urbanistycznego majgcego charakter
szczegblnej przestrzeni publicznej.

wplyw
spoleczno-
kulturowy:

realizacje tego typu byty skutkiem potrzeby zaspokojenia ciagle rosngcego gtodu
przestrzeni w zamknietej ciasnym pierécieniem fortyfikacji strukturze urba-
nistycznej, ktérej w wielu wypadkach nie mogto zaspokoi¢ zadne poszerzenie
granic miasta. Takie dogeszczanie miasta na nowych obszarach prowadzito do
ztych warunkéw zycia w zwigzku z czym jako pierwsi zagadnienie uzdrowienia
miast podja¢ mieli wtasnie tzw. higienisci.
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A\ MOST

czas trwania:

od drugiej potowy tzw. dtugiego x1x wieku az po pierwszg wojne $wiatowg

zatozenia mieszane

czas trwania:

okres miedzywojenny

podstawowe
cechy

przestrzenne:

reprezentacyjne zespoly urbanistyczne powstate na obszarze dawnych fortyfikacji
miejskich, w bezpo$redniej relacji z dopiero ksztattujacg sie nowoczesng urbanistyka,
przyjmuja forme réwno wytyczonych, wysadzanych drzewami, wielkomiejskich
bulwaréw. Na obszarze zatozen wielkomiejskich przewazaja funkcje ustugowa,
mieszkaniowa oraz transportowa. Ich obrzezna, bogata, wielkomiejska zabudowa
towarzyszy wolnostojagcym gmachom publicznym majacym na celu demonstracje
sity wtadzy panstwowej. Taki charakter zabudowy prowadzi¢ miat do wyraznego
ograniczenia zielonego charakteru dotychczas powstajacych zatozen pier$cieniowych,
ktére okreslone zostaly jako zalozenia parkowe. Model ten wyraznie zakorzeniony
zostat w realizacji tzw. Wielkiej Przebudowy Paryza, a nastepnie rozpowszechniony
w miastach niemieckojezycznej Europy Srodkowej tzw. dtugiego xix wieku poprzez
realizacje wiedeniskiego, a p6zniej tez koloniskiego Ringstrasse.

podstawowe
cechy
przestrzenne:

uksztattowane pod wyraznym wpltywem krytyki Camillo Sittego wobec charakteru
wiedenskiego Ringstrasse, zatoZzenia mieszane, powstajg juz z reguty po zakon-
czeniu pierwszej wojny $wiatowej, na skutek kontynuacji wczeéniej podjetych
zalozen. Maja one jednak juz forme pozbawiong politycznego wyrazu. Dlatego
tez ich podstawowg cechg byto utrzymanie réwnowagi pomiedzy reprezentacyjng
formg bulwaréw miejskich wtasciwg dla zatozen wielkomiejskich oraz zielonym
charakterem wtasciwym dla zatozen parkowych. Realizacje te nalezy przy tym uznaé
za wlasciwe dla okresu schytkowy kreacji zatozen pier$cieniowych powzietej na
skutek defortyfikacji miast europejskich.

wplyw
spoleczno-
kulturowy:

realizacje zatozen wielkomiejskich wprowadzaty do struktury urbanistycznej miasta,
reprezentacyjne zespoly urbanistyczne, bedgce nie tylko przedtuzeniem zespotu
$rédmiejskiego miasta, ale tez manifestacja sity wladz panistwowych. Obszar ten
ma zarazem charakter kapitalistyczny, gdyz realizacja catego zatozenia, bezposred-
nio powigzana byta ze sprzedaza czesci jego gruntéw, jako atrakcyjnych dziatek
inwestycyjnych.

wplyw

spoteczno-
kulturowy:

realizacje zalozen mieszanych ksztattowane byty przede wszystkim w konsekwencji
konfliktu pomiedzy uwarunkowaniami ekonomicznymi a potrzeba kreacji nowych
przestrzeni zielonych w centrum miasta.
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Okres przeksztalcen zatozen pierscieniowych

Drugi, okres przeksztatcen zatozen pierécieniowych, zawiera typy wyksztalcone na sku-
tek nastepujacych na ich obszarze przemian przestrzennych, uporzadkowane w relacji
do najwazniejszych uwarunkowan i paradygmatéw urbanistycznych. Przeksztatcenia
te zachodzace juz w oderwaniu od procesu defortyfikacji odnoszg sie zasadniczo
do zespotéw urbanistycznych juz wyksztatconych. Zarazem podkreslenia wymaga,
ze to wtasnie na skutek tych przeksztatcen zatozenia pierécieniowe w strukturze
urbanistycznej wielu miast wspoétczesnej Polski w sposéb wyrazny wyodrebnity sie
7 szerszej grupy miast niemieckojezycznej Europy Srodkowej tzw. diugiego xix wieku.

cezura roku 1945 i wydarzenia z nig zwigzane

A\ MOST

czas trwania:

1945

podstawowe
cechy
przestrzenne:

na skutek olbrzymiej skali zniszczeni wojennych, ktéra obejmuje przede wszystkim
centralnie zlokalizowane zespoly srédmiejskie badz staromiejskie, a takze wy-
ksztatcone na ich obszarze granicznym zatozenia piericieniowe, trwajacy czasem
nawet kilkaset lat rozwdj struktury urbanistycznej, przede wszystkim miast Ziem
Odzyskanych, zostaje w sposob nagly przerwany. Przeksztalcenia te, zwigzane sg jed-
nak tez z politycznymi decyzjami wtasciwymi dla okresu autorytarnego i totalitarne-
g0, ktére mogg zostac szeroko rozpiete pomiedzy 1926-1933-1945-1949-1956 rokiem.
Cho¢ ostatecznie realizacja zarysowanych w tym czasie projektéw jest wyraznie
ograniczona, to majg one istotny wptyw na powojenny obraz samych zatozen
pierécieniowych, ktére w wielu wypadkach poddane zostaty tzw. degermanizacji.

wplyw
spoleczno-
kulturowy:

na skutek cezury roku 1945 i wydarzen z nig zwigzanych, ktére nie tylko prowadza
do olbrzymiej skali zniszczen wojennych, nastepuje przerysowanie granic Europy
Srodkowej i Wschodniej, miedzy innymi poprzez realizacje stalinowskiej koncepcji
przeniesienia Polski ze wschodu na zachdd, skutkujacej olbrzymig falg migracji,
ktoéra dotykangé miata milionéw ludzi, na skutek czego relacja miedzy miejscem,
pamiecia a tozsamo$cig zostaje ostatecznie zerwana. Zachodzace réwnolegle gwat-
towne przemiany spoleczne, kulturowe i materialne, doprowadzi¢ maja do tzw.
prze$nionej rewolucji, na skutek ktérej, funkcjonujaca jeszcze w okresie miedzy-
wojennym, struktura spoteczna oparta na podziale stanowym, zastapiona zostaje
nowoczesnym modelem spolecznym.
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tzw. polska szkota konserwatorska

czas trwania:

1945-1949-1956

podstawowe
cechy

przestrzenne:

powojenna odbudowa w formach historycznych zespotéw staromiejskich, miata na
celu przywrécenie historycznego centrum zniszczonym w czasie drugiej wojny $wia-
towej miastom. Przy czym, wedtug jej zasad tzw. polskiej szkoly konserwatorskiej,
taki zesp6t staromiejski traktowany byt w catosci jako obiekt konserwatorski, obej-
mujacy takze jego bezposéredni obszar graniczny. Dzieki temu, na skutek selektyw-
nego charakteru odbudowy, wprowadzone miaty zosta¢ do struktury urbanistycznej
wielu miast wspdtczesnej Polski nowe zatozenia pier$cieniowe, ktére stuzy¢ miaty
odbudowanym zespotom staromiejskim jako przedpole widokowe i wyrazna granica
oddzielajgca je od nowoczesnej architektury. Jednocze$nie, na tak zaprojektowa-
nym obszarze, przypominajacym zatozenia parkowe otulajace odtwarzane zespoty
staromiejskie, wytyczona zostaje ich obwodnica, ktéra pozwoli¢ ma na znaczne
ograniczenie ruchu kotowego na ich obszarze. Co wiecej, w ramach mozliwo$ci,
nastepuje tez rekonstrukcja $redniowiecznych murdéw obronnych, ktoérej realizacja
ograniczona jest jednak zazwyczaj brakiem odpowiednich $rodkéw finansowych.

wplyw

spoteczno-
kulturowy:

realizacje przeprowadzone wedtug zasad tzw. polskiej szkoty konserwatorskiej, miaty
na celu przywrécenie zespotéw staromiejskich w strukturze urbanistycznej wielu
miast wspdtczesnej Polski, przede wszystkim lezacych na Ziemiach Odzyskanych.
Sam charakter tych realizacji, odwotywac¢ sie miat do obrazu miasta w wyimagino-
wanej formie, ktéra nigdy wczeéniej nie mogla istnie¢. Realizacje te odnosity sie
mianowicie do blizej nieokreslonej, piastowskiej w swoim wyrazie, formy, ktéra mia-
la legitymizowaé przynalezno$¢ wtgczonych po 1945 roku miast do Polski Ludowej.
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czas trwania:

lata 60. i 70. xx wieku

podstawowe
cechy

przestrzenne:

przeksztatcenia wlasciwe dla teorii funkcjonalizmu i pdznego modernizmu modelu
mobilno$ci opartego na indywidualnym transporcie samochodowym, wyrdzniaja sie
nie tylko skalg, ale tez wagg jaka zostata w trakcie ich projektowania przytozona do
segregacji ruchu i poziomu jego przepustowosci. Na miejscu skrzyzowan powstaja
cate wezly komunikacyjne, waskie ulice zastepujg poprzedzielane pasami zieleni
arterie przelotowe, dodatkowe miejsce zajmujg wydzielone torowiska tramwajowe,
przejscia dla pieszych zastapione zostajg dtugimi tunelami lub ktadkami. W konse-
kwencji réwniez pierwotnie zaprojektowane jako przestrzen publiczna zatozenia
pierscieniowe, ktérych obwodowy charakter idealnie wpisywat sie do nowych,
systemowych rozwigzan miejskich sieci komunikacyjnych, zdominowane przez
funkcje transportowa, ulegajg wyraznej i czesto wcigz postepujacej degradacji.

kopenhagizacja

Okres odnowy zalozen pierscieniowych.

Trzeci, okres odnowy zatozen pier$cieniowych, zawiera tylko jeden typ przemian
przestrzennych nastepujacych na ich obszarze, powigzany z negacja przyjetego
w latach 60. i 70. xx wieku modelu mobilnosci opartego na indywidualnym transporcie
samochodowym. Na skutek postepujgcych w jego ramach przemian przestrzennych
mozliwy okazuje sie powrdt zatozen pier$cieniowych do ich pierwotnej formy, wy-
sokiej jako$ci przestrzeni publicznej.

czas trwania:

od 2004 roku

wplyw
spoleczno-
kulturowy:

realizacje wlasciwe dla teorii funkcjonalizmu i péznego modernizmu, doprowadzaja
do zdominowania dotychczas uniwersalnej przestrzeni publicznej przez funkcje
transportowg. W efekcie ciagle rosnacy ruch kotowy, nie tylko doprowadza do
degradacji przestrzeni publicznej miasta, ale tez do zmiany sposobu zycia jego
mieszkancéw. Wraz z postepujacym kryzysem rozlewajgcych sie miast, postepuje
tez obumieranie ich dzielnic centralnych, a co za tym idzie - obniza sie tez jako$¢
ich przestrzeni publicznej. W zwigzku z tym coraz mniejszg wage przyklada sie tez
do samych zatozen pier$cieniowych, ktére stanowig tylko obszar graniczny zespotéw
$rédmiejskich badz staromiejskich.

podstawowe
cechy
przestrzenne:

tendencje wtasciwe dla tzw. kopenhagizacji nie sg jeszcze w petni uksztattowane
i jako takie nie mogg zostac jeszcze w sposob wlasciwy zdefiniowane, zdaja sie jed-
nak mie¢ one charakter wyraznie etapowy. W pierwszej kolejnosci przeksztatcenia
zachodza przede wszystkim w odniesieniu do sposobu uzytkowania przestrzeni juz
istniejgcej, a nie wladciwych przemian przestrzennych. Zmiany te nie wymagaja
duzych $rodkéw, stymulowany jest ruch pieszy, aranzowane sg miejsca przeznaczone
do dluzszego przebywania, ograniczona zostaje sie¢ komunikacyjna przeznaczona
dla indywidualnej komunikacji samochodowej, ktérg zastepuje transport publicz-
ny i infrastruktura rowerowa. Dopiero kiedy ugruntowane zostaje takie przejscie
z modelu mobilno$ci opartego na indywidualnym ruchu samochodowym do mo-
delu mobilno$ci opartego na transporcie publicznym, mozliwe stajg sie wszelkie
przeksztalcenia majace na celu poprawe jako$ci przestrzeni publicznej (ang. liveable
city), poprzez dostosowanie przestrzeni miasta do nowej formy uzytkowania, ktére
zachodza juz w perspektywie dtugofalowe;j.
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wplyw

spoteczno-
kulturowy:

negacja dotychczas funkcjonujgcego modelu mobilno$ci, opartego na indywidual-
nym transporcie samochodowym, pozwala na odzyskanie, dotychczas zdominowanej
przez funkcje transportowga przestrzeni publicznej miasta. Szczegélnie odnosi sie
to do samych zatozen pierécieniowych, ktore jako pasmowe zespoty urbanistyczne,
wyraznie ucierpialy na skutek gwattownego rozwoju sieci drogowej. Dlatego tez
wspoétczednie mozliwa okazuje sie odnowa samych zatozen pierscieniowych, ro-
zumianych jako kluczowa przestrzen publiczna w strukturze urbanistycznej wielu
miast wspdlczesnej Polski.
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3.4.2 Typologia oparta na analizie elementéw urbanistycznych

Typologia oparta na analizie elementéw urbanistycznych to typologia zatozen pier-
$cieniowych przeprowadzona na podstawie analizy stanu obecnego ich struktury
urbanistycznej. Chociaz oczywistym wydaje sie, ze zatozenia pierécieniowe, jako
pasmowe zespoly urbanistyczne, powinny zasadniczo charakteryzowac sie ciggtoscia
swojej formy, to nie oznacza to wcale, ze musze mie¢ przy tym jednorodny charakter
na catej swojej dtugosci. Jednocze$nie, poczatkowo spdjny charakter zatozen pier-
$cieniowych, ktére traktowaé nalezy catosciowo jako czytelne zespoty urbanistycz-
ne, wlasciwy jest przede wszystkim dla momentu ich kreacji. Chociaz nadal, jako
pasmowe zespoly urbanistyczne, sktada¢ sie one majg z ciggu réznych elementéw
urbanistycznych, ktére pozostajg wyraznie zmienne na réznych odcinkach takiego
zatozenia pier$cieniowego. Jednakze w konsekwencji zachodzacych w czasie kolejnych
dekad po kreacji danego zespotu urbanistycznego przeksztatcen, ktére to nie zawsze
przeprowadzone zostajg z nalezytym uwzglednieniem catosci tak rozumianego zespo-
tu urbanistycznego, zréznicowany charakter kazdego z elementdéw urbanistycznych
danego zatozenia pierécieniowego moze sie wyraznie poglebiaé. Ostatecznie proces
ten moze doprowadzi¢ nie tylko do zaburzenia spéjnosci i czytelnosci danego zespotu
urbanistycznego, ale tez do jego przerwania i chaotycznej fragmentaryzacji. Dlatego
tez, aby w sposob wlasciwy odczyta¢ wptyw przeksztatcen okreslonych za pomoca
typologii opartej na periodyzacji przemian przestrzennych, konieczne jest nakreslenie
nowego ujecia typologicznego, pozwalajgcego na przedstawienie wptywu dotychcza-
sowych ich przeksztalcen na obecny stan zatozen pierscieniowych.

Dlatego tez nowa typologia zatozen pierécieniowych poprzez analize sktadajgcych
sie na nie elementéw urbanistycznych, uwzgledni¢ musi zaréwno stan obecny, jak
i ogélny charakter tych pasmowych zespotéw urbanistycznych. Jak dotychczas zato-
zenia pier$cieniowe odczytywane byly zasadniczo jako jeden zespét urbanistyczny,
cze$¢ szerszej struktury urbanistycznej miasta, nie tylko o cigglej, ale i spdjnej formie.
Za podstawe teoretyczng takiego ujecia typologicznego postuzyé powinna teoria
Kevina Lyncha i okreélone przez niego krawedzie, jak i pasy graniczne (ang. fringe belt)
wlasciwe dla teorii morfologii miast. W zwigzku z czym konieczne jest rozszerzenie
dotychczasowej teorii o nowy model teoretyczny, dzieki ktéremu mozliwym bedzie
przeprowadzenie analizy struktury urbanistycznej zatozen pierécieniowych, na ktérg
sktada¢ sie bedzie grupa podstawowych elementéw urbanistycznych, majacych po-
wtarzalny charakter w strukturze urbanistycznej wiekszo$ci z badanych przypadkéw.
Dzieki czemu mozliwe stanie sie odczytanie potencjalnie zréznicowanego charakteru
struktury urbanistycznej zatozen pier$cieniowych, nie tylko w perspektywie formy
okreslonej w czasie ich kreacji, ale tez w perspektywie postepujacych przeksztatcen,
mogacych prowadzi¢ do ich degradacji i utraty ich czytelnosci jako spéjnego zespotu
urbanistycznego. Co ciekawe, podkreslenia wymaga, Ze jak dotychczas nie przeprowa-
dzono jeszcze poréwnywalnych badan opartych na analizie stanu obecnego struktury
urbanistycznej zatozen pier$cieniowych.
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plac arteria bulwar zatozenie zielen
miejski tranzytowa miejski plantowe parkowa

ilustracja 36: Zestawienie 5 podstawowych ele-
mentdéw urbanistycznych. Opracowanie autora.

Wybrane elementy urbanistyczne

Na potrzeby typologii zatozen pier§cieniowych, wyszczegélnione zostato pie¢ podsta-
wowych elementédw urbanistycznych, ktére w sposéb systematyczny pozwolg w petni
opisa¢ zatozenia pier$cieniowe w strukturze urbanistycznej miast wspdtczesnej
Polski. Elementy te to: plac miejski, arteria tranzytowa, bulwar miejski, zatozenia
plantowe i zalozenia parkowe (ilustracja 36). Tak okreslone elementy urbanistyczne
maja ptynny charakter, gdzie jeden element przechodzi w naturalny sposéb w drugi,
czasem sprawiajac tym trudno$é z wladciwg ich definicjg, jednocze$nie dajac tez
pewng dowolno$¢ interpretacyjng. Przyktadowo plac miejski moze réwnoczesénie
by¢ opisany jako cze$¢ zatozenia plantowego, a bulwar miejski moze jednocze$nie
zostaé okreslony jako cze$¢ arterii tranzytowej. Zasadniczo jednak, dzieki takiemu
uproszczonemu modelowi teoretycznemu, mozliwym staje sie opisanie w sposéb
systematyczny stanu obecnego kazdego z badanych przypadkdw, co moze pozwolié
na ich poréwnanie i okre$lenie nowego ujecia typologicznego odnoszacego sie do
charakteru danego zatozenia, czyli jego jednorodnosci, ciggtosci i czytelnosci. Przy
czym podkreslenia wymaga, ze typologia taka, oparta na modelu jako$ciujgcym
moze mie¢ na tym etapie tylko forme ograniczong, ktéra przedstawiona zostanie
w formie opisowej.
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plac miejski to jeden z najbardziej wyrdzniajgcych sie elementéw urbanistycznych
jakie ksztattujg zatozenia piericieniowe wspétczesnych miast Polski. Najczesciej
pelni on funkcje przedpola dla jakiego$ waznego obiektu architektonicznego zespotu
staromiejskiego badz $rodmiejskiego. W zaleznosci od umiejscowienie w strukturze
urbanistycznej miasta, plac miejski, majacy najczesciej wysoce reprezentacyjny
charakter, moze tez pelni¢ funkcje bramy do miasta jak i tzw. salonu miejskiego.
Przyktady: Targ Weglowy w Gdansku, Plac Zamkowy w Warszawie.

arteria tranzytowa, to typowy element urbanistyczny dla zatozen pierscieniowych
wspolczesnych miast Polski. To funkcjonalistyczne rozwigzanie oparte na przeswiad-
czeniu o potrzebie zastosowania segregacji wszystkich rodzajéw transportu w miescie
charakteryzuje sie catkowity dominacjg przestrzeni publicznej przez ruch kotowy.
Dominacja ta doprowadza do wyparcia z danego obszaru innych funkcji miejskich.
Arterie tranzytowe cechujg wielopasmowe uktady drogowe, czesto uzupetnione
wydzielonymi torowiskami tramwajowymi i $ciezkami rowerowymi, przy czym
przejscia piesze przez takie arterie nie tylko wytyczone sa rzadko, ale tez z zatozenia
przyjmujg forme przej$¢ bezkolizyjnych (podziemnych lub nadziemnych). Przyktady:
ulica Kazimierza Wielkiego we Wroctawiu, Waly Jagielloniskie w Gdansku.

bulwar miejski to obecnie juz rzadko wystepujacy element urbanistyczny wérdd zatozen
pierécieniowych wspétczesnych miast Polski. Pierwotnie znacznie bardziej popularny,
dzi$ najcze$ciej zastgpiony przez arterie tranzytowe. Bulwary miejskie cechuje przede
wszystkim pasmo zieleni w formie miejskiej alei spacerowej przedzielajgce po $rodku
dwa pasma ruchu kotowego. Jednak ten element urbanistyczny utozsamia¢ nalezy
przede wszystkim z bardziej harmonijnym wystepowaniem na jego obszarze funkcji
miejskich. Przyktad: Aleje Trzech Wieszczéw w Krakowie.

zatozenia plantowe to charakterystyczny element urbanistyczny dla zatozen pierscie-
niowych wspétczesnej Polski, kojarzony przede wszystkim z Plantami krakowskimi,
pozniej szerzej rozpowszechniany przez zalozenia tzw. polskiej szkoty konserwatorskiej.
Przede wszystkim okres$li¢ je mozna jako zielong otuline zespotu staromiejskiego badz
$rédmiejskiego. Przyjmujg one najcze$ciej forme pasmowa, poczynajac od zazwyczaj
granicznej, wyciszonej formy zespotu centralnego wykaza¢ mozna pasmo o funkgji
parkowej, pasmo o funkgji transportowej i granice zewnetrzng o charakterze znacznie
bardziej ozywionej. Przyktady: Planty krakowskie, planty gtéwnomiejskie w Gdansku.

zieleri parkowa to typowy element urbanistyczny dla zatozen pierscieniowych wspot-
czesnych miast Polski, najczesciej o proweniencji siegajacej samej ich defortyfikacji.
Zaltozenie parkowej powstate na obszarach pobastionowych, na ktérych wytyczone zo-
staly promenady i aleje. Fragmenty dawnych bastionéw czesto przeobrazono w punkty
widokowe a fragmenty dawnej fosy czesto byly zamieniane na stawy parkowe. Zielen

parkowa nie zawsze wyraznie rdzni sie od zatozen plantowych, ktére mozna uznac za
specyficzny przypadek tych pierwszych. Przyktad: Promenada we Wroctawiu.

3.5 Podsumowanie

Dzieki przeprowadzonej krytyce typologii Bernatzky’ego udato sie opracowac nowe
ujecie teoretyczne, majace na celu uzupelnienie syntezy szerszego kontekstu histo-
rycznego i teoretycznego fenomenu zatozen pier$cieniowych miast niemieckojezycznej
Europy Srodkowej tzw. dtugiego x1x wieku w kontekscie zatozen pierscieniowych
w strukturze urbanistycznej miast wspétczesnej Polski. W efekcie mozliwe okazato
sie sformutowanie dla nich dwdéch réwnolegtych ram typologicznych. Pierwsza
z nich, typologia oparta na periodyzacji, uwzgledniajaca specyfike chronologicznie
zachodzacych na ich obszarze przemian przestrzennych uporzadkowanych w relacji
do najwazniejszych uwarunkowan i paradygmatéw urbanistycznych, jakie uksztatto-
waty strukture urbanistyczng miast wspdtczesnej Polski. Druga, typologia oparta na
analizie elementéw urbanistycznych, odnoszaca sie bezposrednio do stanu obecnego
badanych zatozen pierécieniowych rozumianych jako pasmowe zespoty urbanistyczne,
ktoére nie maja jednak jednorodnego charakteru. Dzieki temu mozliwe okazuje sie
przeprowadzenie analizy poréwnawczej wybranych przypadkdéw zatozen pierscie-
niowych w strukturze urbanistycznej miast wspdtczesnej Polski, ktéra pozwoli na
ostateczng weryfikacje postawionych na poczatku rozprawy tez.
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ANALIZA WYBRANYCH
PRZYPADKOW

4.1 Wprowadzenie

Przedstawione w poprzednim rozdziale nowe ujecie teoretyczne wymaga przepro-
wadzenia odpowiedniego dowodu majacego na celu sprawdzenie jego trafnosci.
W zwigzku z tym w celu weryfikacji tez postawionych na poczatku rozprawy, prze-
prowadzona zostanie analiza poréwnawecza kilku wybranych przypadkéw zatozen
pierécieniowych w strukturze urbanistycznej miast wspdtczesnej Polski, ktéra odnosié
sie bedzie bezposrednio do tego nowego ujecia teoretycznego, uwzgledniajgcego za-
réwno historie przemian przestrzennych zachodzacych w relacji do najwazniejszych
uwarunkowan i paradygmatéw urbanistycznych, jak i analize stanu obecnego tych
zespotéw urbanistycznych, przeprowadzong w konteks$cie elementéw urbanistycznych
z ktdrych sie one sktadaja.

Na potrzeby analizy poréwnawczej wybranych przypadkéw, przeprowadzone
zostaly przede wszystkim badania literaturowe o charakterze historyczno-interpreta-
cyjnym. Pozwolity one na opracowanie uproszczonych opiséw zatozen pierscieniowych,
przedstawiajgcych w syntetycznej formie bardzo ztozone problemy badawcze, ujete
w $wietle szeroko zarysowanego kontekstu historycznego i teoretycznego. Na pod-
stawie tego przeprowadzone zostato w formie tabelarycznej ostateczne zestawienie
nastepujacych po sobie przemian przestrzennych wybranych zatozen pierécieniowych
w strukturze urbanistycznej miast wspdtczesnej Polski z listg nastepujgcych kolejno
po sobie uwarunkowan i paradygmatéw urbanistycznych wtasciwych dla typologii
opartej na periodyzacji przemian przestrzennych. Przy czym, podkre$lenia wymaga, ze
dla petnego opisania kazdego z wybranych przypadkéw z nich z osobna, koniecznym
byloby przygotowanie stosownych opracowan monograficznych, dalece wykracza-
jacych poza ramy tej rozprawy'®. Dlatego tez, sam uproszczony opis, poprzedzony
zostal przez zarysowanie obecnego stanu badan nad wybranymi przypadkami zatozen
pierécieniowych w strukturze urbanistycznej miast wspoétczesnej Polski, ktéry row-

135 W sposdb szczegdlny, autor tej rozprawy, zauwazyt to w czasie prac szczegdtowych nad historig przemian
przestrzennych zespotu $rédmiejskiego Gdariska, ktéra okazata sie zbyt pochtaniajgca i obszerna, do
tego stopnia, ze jej wyniki okazaty sie niemozliwe do przedstawienia w tej rozprawie. Zobacz wiecej
podrozdziat 1.3.

niez uzna¢ nalezy za sktadowg analizy poréwnawczej, pozwalajaca na ich ocene. Przy
czym warto zauwazy¢, ze zatozenia pierscieniowe stanowia jeden z fundamentalnych
elementdw struktury urbanistycznej kazdego z omawianych przypadkéw.

Jednocze$nie podkreslenia wymaga, ze przeprowadzone badania nad przemia-
nami przestrzennymi wybranych przypadkéw zatozen pierscieniowych w strukturze
urbanistycznej miast wspétczesnej Polski postuzyty za dodatkowe Zrédto informacji
przy opracowaniu syntezy szerszego kontekstu historycznego i teoretycznego feno-
menu zatozen pierécieniowych miast europejskich, ze szczegdlnym uwzglednieniem
wschodnich miast granicznych niemieckojezycznej Europy Srodkowej. Synteza ta
pozwoli¢ powinna na przynajmniej cze$ciowe wypeknienie luki w dotychczasowych
opracowaniach jaka wykazana zostata w ramach oceny aktualnego stanu badan.

Dopiero na tej podstawie przeprowadzona zostata ostateczna analiza stanu
obecnego wybranych zatozen pierécieniowych w strukturze urbanistycznej miast
wsp6tczesnej Polski, wlasciwa dla typologii opartej na analizie elementéw urbani-
stycznych. W tym celu zestawiona zostala ze sobg struktura urbanistyczna zespotéw
$rédmiejskich, wtasciwych dla wybranych zatozen pier$cieniowych. Takie graficzne
zestawienie, przeprowadzone zostato poprzez przywotanie ich obrazu zawartego na
zdjeciach satelitarnych, na ktére natozone zostaty nastepnie kalki, wyszczegdlniaja-
ce obszar badanych zespoléw urbanistycznych. Wtasciwe badanie przeprowadzone
zostato dopiero na takim syntetycznym zapisie struktury urbanistycznej zatozen
pierScieniowych, gdzie poprzez natozenie kolejnej kalki, okreslona zostata charak-
terystyka wtasciwa dla kazdego odcinka badanego zespotu urbanistycznego, poprzez
przyporzadkowanie go do danego elementu urbanistycznego. Badanie takie, majace
na celu przeprowadzenie uproszczonej waloryzacji, pozwolito na dokonanie oceny,
zaréwno jakosci przestrzeni publicznej zatozen pierécieniowych, jak i ich cigglosdi,
jednorodnosci, spdjnosci i czytelno$ci jako pasmowych zespotdéw urbanistycznych.

Wreszcie podkreslenia wymaga, ze charakter przeprowadzonej analizy szczegoéto-
wej i analizy poréwnawczej ogranicza sie gtéwnie do zagadnien $ciéle przestrzennych,
ktére pozostajg jednak wyraznie zakorzenione w historii przemian przestrzennych,
jaka doprowadzita do uksztattowania wspoélczesnej struktury urbanistycznej bada-
nych o$rodkéw miejskich?®®.

4.2 Uzasadnienie wyboru przypadkow

Fenomen zalozen pierécieniowych dotyczy szeroko pojetego modelu miasta euro-
pejskiego, ktérego rozwdj w sposéb konsekwentny prowadzi¢ miat w wiekszo$ci
znanych przypadkéw do jego przejscia ze struktury zamknietej do struktury otwartej.
W zwigzku z tym grupa badanych obiektéw obejmowaé moze w skali europejskiej
nawet kilka tysiecy jej miast. W skali wspotczesnej Polski mowa jest zapewne o kil-
kuset takich oérodkach miejskich, zaréwno wiekszych, srednich, jak i o niewielkich
rozmiarach. Nie sposéb jednak okresli¢ doktadnie skali tego fenomenu bez prze-

136 Zalozenie to zostato podjete jeszcze w podrozdziale 1.6 dotyczacym zakresu rozprawy.
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prowadzenia odpowiednich badan o charakterze przekrojowym. Jednakze, celem
tego opracowania jest zbadanie roli samych zatozen pier$cieniowych w strukturze
urbanistycznej miast wspdtczesnej Polski, a nie skali ich wystepowania. Jednoczesnie,
podkreslenia wymaga potrzeba poréwnywalnej skali badanych o$rodkéw miejskich,
ktére wybrane zostang do badania. Mogg to by¢ zaréwno mate miasteczka, $rednie
miasta jak i znaczace o$rodki regionalne. Przy czym kluczowy wpltyw na decyzje ma tu
tez reprezentatywny charakter wybranej grupy miast, ktére musza w jak najszerszym
stopniu reprezentowac zrznicowany obraz zalozen pierscieniowych.

Pewne rozwigzania podpowiada w tym miejscu przeprowadzona wczesniej ana-
liza relacji pomiedzy wptywem nastepujacych po sobie zmiennych uwarunkowan
i paradygmatéw urbanistycznych na przemiany przestrzenne zachodzace na obszarze
zatozen pierscieniowych. Mianowicie, aby dokonaé rzetelnej analizy wybranych przy-
padkéw, nalezy objaé nig grupe osrodkéw miejskich, ktore w sposéb najwyrazniejszy
poddawane byty tym wilaénie procesom.

Mowa tu o miastach, ktére nie tylko funkcjonowaty jako najwazniejsze osrodki
miejskie w momencie kreacji samych zatozen pier$cieniowych, ale tez ktére zacho-
waly péZniej swoje znaczenie juz jako miasta zlokalizowane w granicach wspét-
czesnej Polski. Dodatkowo za takim rozwigzaniem przemawia sita oddzialtywania
tych przypadkéw na pozostate, mniejsze zespoty miejskie kraju. Dlatego tez, analiza
wybranych przypadkéw obejmie przede wszystkim grupe 4 miast, ktére uznaé mozna
za najwazniejsze zespoly miejskie w granicach wspétczesnej Polski, a zarazem ktére
do konica tzw. dtugiego x1x wieku funkcjonowaly jako wschodnia granica niemiec-
kojezycznej Europy Srodkowej. S3 to mianowicie (wymieniajac od péinocy): Gdansk,
Poznan, Wroctaw i Krakéw.

Kazde z tych miast charakteryzuja inne typy zalozen pierécieniowych w ich struk-
turze urbanistycznej, jak i wyrazne zréznicowanie stanu badan nad nimi. Niektére
zalozenia pier§cieniowe okazujg sie dynamicznie zmienia¢ na przestrzeni dekad jak
chociazby gdanski ring, kiedy inne zdaja sie trwa¢ w formie bardzo zblizonej do tej
jaka uzyskuja zaraz po defortyfikacji miasta jak chociazby wroctawska Promenada.
Podobnie, niektére z opisanych przypadkéw przebadane zostajg bardzo szczegétowe
jak chociazby krakowskie Planty, kiedy inne zdaja sie pozostawa¢ poza obiektem za-
interesowan jak chociazby we Wroctawiu obszar Czarnej Otawy. Dlatego tez, przedsta-
wione uproszczone opisy réznig sie wyraznie od siebie nawzajem, nie tylko dtugoscia
ale tez zawartymi w nich informacjami.

4.3 Ograniczenia analizy wybranych przypadkow

Zanim przeprowadzona zostanie wtasciwa analiza podkreélenia wymaga zréznicowanie
jakie dotyczy¢ ma samych wybranych przypadkéw. Zakorzenione jest ono miedzy in-
nymi w wyraznie zréznicowanej historii kreacji samych zatozen pier§cieniowych, ktéra
nie tylko dotyczy¢ ma réznych zabordw, regiondw czy nawet miast, ale tez zupelnie
réznego czasu ich realizacji. Przyktadowo zestawienie defortyfikacji Wroctawia (1807)
i Poznania (1904) moze okaza¢ sie bardzo problematyczne. Nastepujg one mianowi-

cie w zupelnie w innym konteks$cie historycznym, politycznym, ekonomicznym czy
spotecznym na przestrzeni catego stulecia. Za przyktad moze w tym miejscu postuzy¢
Wroctaw poczatku x1x wieku, czyli wyraznie zakorzenione juz w niemieckojezycznej
Europie Srodkowej miasto liczace sobie prawie 65 tys. mieszkancéw, stojace u progu
swojego dynamicznego rozwoju, ktéry wyniesie je do pozycji liczacej sobie na poczat-
ku xx wieku nawet 500 tys. mieszkaficédw metropolii, trudno zestawi¢ z Poznaniem
poczatku xx wieku, ktory choé liczy juz sobie wéwczas ok. 120 tys. mieszkancéw
pozostaje nadal miastem prowincjonalnym, ktére jeszcze na poczatku poprzedniego,
x1x wieku, liczy¢ miato sobie zaledwie 20 tys. mieszkanicow.

Warto tez wskaza¢ na réznice miedzy Poznaniem a Krakowem, ktére cho¢ nalezg
do jednego obszaru, definiowanego na potrzeby tej rozprawy, jako niemieckojezycz-
na Europa Srodkowa tzw. dtugiego xix wieku, funkcjonujac pod innymi zaborami,
funkcjonuja tez w zupetnie innych uwarunkowaniach politycznych. Mianowicie
zyjacy w Krakowie Polacy, pod wielonarodowym zaborem austriackim, mieli szanse
rozwijania swojej samorzadnosci, ktéra cho¢ przybierata r6zng skale na przestrzeni
wieku, stanowi kluczowy kontekst takze dla zachodzacych na obszarze tego miasta
przemian przestrzennych. Z kolei zyjacy w Poznaniu Polacy, ktérzy najpierw w pan-
stwie pruskim stanowili tylko 10% ludno$ci, pozostajac jedyna liczacg sie mniejszoscia
jezykowa, a od powstania Cesarstwa Niemieckiego w 1871 roku, stanowi¢ juz mieli
zaledwie 5% populacji. Dlatego tez, zrozumiatym jest, ze grupa ta poddawana byta
silnej presji germanizacyjnej™’. Co ciekawe, w tym samym czasie w Gdansku zyta
juz tylko nieznaczna mniejszo$¢ polskojezyczna, a zarazem defortyfikowane dopiero
w 1895 roku miasto do$wiadcza¢ miato w czasie catego xix wieku okres wyraznej
stagnacji ekonomicznej, co stawia jego przyktad gdzie$ pomiedzy przypadkiem wro-
clawskim a poznanskim.

W tym kontek$cie warto tez podkresli¢ znaczenie powojennych przemian prze-
strzennych jakie zachodzg na obszarze samych zatozen pierscieniowych od cezury roku
1945 1 wydarzen z nig zwigzanych, ktére nie tylko maja ujednolici¢ badane przypadki,
ale tez ostatecznie wyodrebnic je z szerszej grupy miast niemieckojezycznej Europy
Srodkowej tzw. dtugiego x1x wieku. Jednakze, pomimo $wiadomoséci ograniczen jakie
niesie ze sobg tak skonstruowana analiza, zasadno$¢ jej konstrukcji wydaje sie nadal
pozostawac najkorzystniejszym z mozliwych rozwigzaniem.

4.4 Struktura analizy wybranych przypadkow

Ze wzgledu na poréwnawczy charakter przeprowadzonej analizy, przyjeta zostata
jednolita struktura dla kazdego z opracowanych przypadkdéw. Zatozenie takie ma
na celu nie tylko zachowania czytelnego charakteru opisu, ale tez umozliwienie

137 W tym celu m.in. w 1886 roku, uchwalona zostala tzw. ustawa osiedlericza, majaca na celu przyspie-
szenie germanizacji w Prusach Zachodnich i w Prowincji Poznanskiej, poprzez realizacje, wymagajacej
sporych naktadéw finansowych, polityki kolonizacyjnej. Zobacz wiecej: Wojtczak oraz Thum.
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ostatecznego zestawienia uzyskanych wynikéw z przeprowadzonej analizy. Na kazde
opracowanie przypadku sktada sie 6 podstawowych jego cze$ci:

» zdjecie satelitarne danego zespotu $rédmiejskiego wraz z wyszczegdlnionymi jego
zalozeniami pierécieniowymi, pozwalajgce na dokonanie pierwszego zestawienia
wybranych przypadkéw;

»  krotki opis zatozen pierécieniowych danego przypadku jasno okreslajacy charakter
badanego zespotu $rodmiejskiego;

» zarysowanie szczegotowego stanu badan nad zatozeniami pierécieniowymi da-
nego o$rodka miejskiego;

»  uproszczony opis umiejscawiajacy historie przemian przestrzennych zatozen pier-
$cieniowych w konteks$cie wiasciwym dla danego miasta, jak i syntezie szerszego
kontekstu historycznego i teoretycznego fenomenu zatozen pier$cieniowych
wraz z jego uzupelnieniem;

» zestawienie zachodzacych przemian przestrzennych zatozen pierscieniowych
w ramach typologii opartej na periodyzacji;

»  przedstawienie analizy przestrzennej zatozen pierécieniowych w ramach typologii
opartej na analizie elementéw urbanistycznych;

Na koniec warto zauwazy¢, ze cato$¢ opracowania zilustrowana zostata szerokim
zakresem plandw, projektéw i zdje¢ archiwalnych. Chociaz ilustracje te w sposéb
wyrazny wigczone zostaly w zarys historii przemian przestrzennych kazdego opi-
sywanego przypadku z osobna, to préba ich zestawienia rowniez moze postuzy¢ za
ciekawg forme poréwnawczg.

4.5 Gdansk

Gdansk, stolica wojewddztwa pomorskiego, potozony u uj$cia Wisty do Battyku
w polnocnej czeéci kraju. Najwazniejszy port morski kraju i wiodgcy osrodek miej-
ski pétnocnej jego czesci, tworzacy, obok Gdyni i Sopotu, cze$é tzw. Tréjmiasta.
Zamieszkaty przez 461 tysiecy oséb (1,141 miliona mieszkaticoéw w skali obszaru
metropolitalnego)*.

Struktura urbanistyczna zespotu $rédmiejskiego Gdariska zdefiniowana jest przez
jego dwa zatozenia pierscieniowe: wspétczesnie stabo juz czytelny gdanski ring opar-
ty na zachodniej i pélnocnej cze$ci dawnych fortyfikacji nowozytnych oraz planty
gléwnomiejskie, otulajace odbudowane w formach historycznych po zniszczeniach
drugiej wojny $wiatowej Gtéwne Miasto. Co ciekawe, na szczegdlng uwage w Gdansku

138 Dane podane za Eurostatem, stan na 2014 rok (http://ec.europa.eu/eurostat/web/cities/data/database
data weryfikacji: 05.02.2018 rok).
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zastuguje takze zespot placédw miejskich potozonych w zachodniej czesci jego zespotu
$rédmiejskiego, bedacych swoistym zwornikiem obu jego zatozen pierécieniowych.
Najwazniejszym z tych placéw jest Targ Weglowy, ktéry cho¢ pelni kluczowg funkcje
w skali miasta, wspdtczesnie pozostaje nie w petni wyksztatcong przestrzenia miejska.
Niestety, wraz z postepujacymi od lat 60. i 70. xx wieku przemianami przestrzennymi
zachodzgcymi na obszarze zespotu srédmiejskiego Gdanska, zakorzenionymi w du-
chu funkcjonalizmu i pdéZznego modernizmu, jak dotychczas bardzo czytelny uktad
kompozycyjny jego struktury urbanistycznej, ulega wcigz postepujgcemu zacieraniu.

4.5.1 Stan badan nad zatozeniami pierscieniowymi Gdanska

Niestety jak dotychczas, zalozenia pierscieniowe Gdanska, jak i sama struktura
urbanistyczna jego zespotu $rodmiejskiego, nie zostaty w sposdb nalezyty im opisane.
Chlubnym wyjatkiem, w tej perspektywie jest obszerne opracowanie, Matgorzaty
Omilanowskiej, ktéra nie tylko w sposéb szczegdtowy przedstawia sam proces kreacji
gdanskiego ringu na przelomie xix i xx wieku, ale zarysowuje tez szeroki kontekst
tej realizacji (Omilanowska 2010). Wreszcie, w trakcie dotychczasowych studiéw,
réwniez autor tej rozprawy, podjat sie proby wskazania na fundamentalne znaczenie
dwdch zatozen pierécieniowych w strukturze urbanistycznej zespotu $rédmiejskiego
Gdanska (Bugalski 2014b, 2015¢, 2015d), ze szczegdélnym uwzglednieniem samego
gdanskiego ringu (Bugalski 2013). Jednakze, pozostaty materiat dotyczacy tematu
tej analizy, okre$li¢ nalezy jako zaledwie wzmiankowy i rozproszony, co w sposéb
oczywisty zwigzane jest z ograniczonym zainteresowaniem badanymi zespotami
urbanistycznymi.

Pozostajac w kontekscie gdanskiego ringu, nie sposéb nie odnie$¢ sie tez do
historii rozwoju samych nowozytnych fortyfikacji Gdanska, ktéra opisana zostata
w sposéb bardzo szczegdtowy miedzy innymi w formie monograficznej przez Jerzego
Stankiewicza i Krzysztofa Biskupa (Stankiewicz i Biskup 1998), jak i w zawierajgcej
prawie 20 artykutdéw pracy zbiorowej pod redakcjg Grzegorza Bukala (Bukal 2006a),
wérdd ktdrych warto wskazaé szczegdlnie na dwa teksty przedstawiajgce ich no-
wozytng (Bukal 2006b i pdzniejsza, znacznie rozszerzona jej wersja Bukal 2012), jak
i x1x wieczna, historie przemian przestrzennych (Strzok 2006). Jednoczes$nie, warto
przywolad jeszcze inne opracowanie Krzysztofa Biskupa, ktéry wskazuje na tzw. rejo-
ny ograniczen budowlanych majgce od drugiej potowy x1x wieku wyrazny wplyw na
rozwéj przestrzenny Gdanska (Biskup 1998). Cato$¢ historii przemian przestrzennych
fortyfikacji Gdaniska w sposéb idealny dopetnia wspomniany juz artykut Matgorzaty
Omilanowskiej przedstawiajacy proces defortyfikacji Gdanska (Omilanowska 2010).
Przy czym, pewnym uzupetnieniem dla tego opracowania jest monografia Katarzyny
Rozmarynowskiej, przedstawiajgca historie jego zatozen ogrodowych (Rozmarynowska
2011) oraz zarysowana wila$nie w gdaniskim konteks$cie przez Matgorzatg Kostrzewska
(z domu Postawka) sylwetka Hermanna Josepha Stiibbena (Postawka 2009).

Materiatéw dotyczacych architektury i urbanistyki gdanskiego ringu doszukiwa¢
sie warto w przeprowadzonej przez Piotra Lorensa, w oparciu o niemieckojezyczne

materiaty i szerzej nieznane plany™®, synteze historii przemian przestrzennych
Gdanska, na przestrzeni tzw. dtugiego x1x wieku, okresu Wolnego Miasta i okre-
su nazistowskiego (Lorens 1998) oraz jej p6Zniejszg, znacznie rozszerzong wersje
(Lorens 2009). Jednocze$nie, waznym ttem dla samej realizacji pozostaje tez kwestia
stylu wilhelminskiego, czyli neorenesansu niemieckiego, jako stylu narodowego
Cesarstwa Niemieckiego (Makata 2003; Omilanowska 2008), zagadnienie to dotyczy
zreszta w pewnym stopniu takze Poznania i Wroctawia. Nalezy jednak, przywotaé
tutaj w sposéb szczegdlny wyrazng krytyke tego stylu jakg przeprowadza Wiestaw
Gruszkowski powolujac sie na przedwojennych, niemieckojezycznych jego krytykach
(Gruszkowski 2009), a takze serie albumoéw zatytutowanych Byt sobie Gdarisk, ktéra
juz na przetomie xx i xx1 wieku rozbudzi¢ miata we wspétczesnych gdanszczanach
pewng nostalgie za utraconym miastem, odwotujgcg sie wlasnie do architektury
tego okresu. Co ciekawe, tradycje tej serii kontynuuje do dnia dzisiejszego, nie
tylko wydawany nieprzerwanie od 1998 roku, najpierw w formie miesiecznika a od
2002 roku w formie dwumiesiecznika, magazyn 30 dni, ale tez seria nowych albuméw,
portretujacych przedwojenny, jak i powojenny Gdansk°. Niestety dla opisania
dalszej historii przemian przestrzennych gdanskiego ringu, koniecznym okazato sie
przeprowadzenie dalszego, szczegbétowego studium, ktérego wyniki przedstawione
zostaly, we wspomnianych juz wcze$niej opracowaniach, autora tej rozprawy.
Powstanie plant gtéwnomiejskich bezposrednio powigzane jest z odbudowa
w formach historycznych Gléwnego Miasta, ktéry to proces opisany zostal w pracy
doktorskiej Jacka Friedricha z 2000 roku, ktérego publikacja miata miejsce dopiero
w roku 2015 (Friedrich 2015). Pewnym uzupelnieniem tego opracowania jest praca
habilitacyjna Marcina Gawlickiego z 2012 roku, dotyczacg prac konserwatorskich
przeprowadzonych w pierwszych, powojennych latach, w ktérej odnalezé mozna
zaréwno rozdziat dotyczacy urbanistyki zespotu $rédmiejskiego jak i fragmenty
podnoszace kwestie muréw miejskich Gtéwnego Miasta (Gawlicki 2012). Zresztg
same mury miejskie, jak i ich fragmentaryczna odbudowa w latach 50. i 60. xx wiekuy,
byly tematem opracowania Jerzego Stankiewicza (Stankiewicz 1958), a wspdtczesng
wartos$¢ tego zatozenia, wskazuje tez Robert Hirsch (Hirsch 2010). Na koniec warto
jeszcze przywota¢ w formie poréwnawczej niemieckojezyczne ujecie przedwojen-
nych zagadnien konserwatorskich opisanych przez Birte Pusback (Pusback 2006),
a takze na polskojezyczne thumaczenie jednego z jej rozdziatéw (Pusback 2013), ktére
fragmentarycznie dotykaja tez tematu tej analizy. Niestety w zadnej z tych publika-
¢ji zagadnienie plant gtéwnomiejskich nie zostato poruszone jako wazny element
przeprowadzonej odbudowy miasta, mozna nawet zaryzykowac stwierdzenie, ze ten
zesp6t urbanistyczny, pomimo wyraZznej intencji jego twdrcow, nie zostat dotychczas
rozpoznany jako istotny fragment po wielokro¢ opisywanej realizacji.
Przedstawiajgc historie przemian przestrzennych zespotu $rédmiejskiego Gdariska
nie sposéb nie wspomnie¢ o trzech fundamentalnych opracowaniach zajmujacych sie

139 Jak chociazby fundamentalna publikacja Danzig und seine Bauten 1908 czy nazistowskie plany
przebudowy zespotu srédmiejskiego Gdaniska znalezione w 1945 przez Wiestawa Gruszkowskiego.

140 Mowa tu przede wszystkim o serii albumdéw publikowanych przez Macieja Kosycarza (opartych
gléwnie na zbiorze zdje¢ autorstwa jego ojca, Zbigniewa Kosycarza) i Fundacje Karrenwall.
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tym tematem, publikowanych kolejno w 1959, 1969 i 1971 roku (Stankiewicz i Szermer
1959; Massalski i wsp. 1969; Szermer 1971), a takze stosownych rozdziatach zawartych
w Historii Gdanska (Cieslak 1978-1998). Od 2013 roku, do wymienionych publikacji

nalezy doda¢ tez Encyklopedie Gdanska, ktérej wersja elektroniczna jest do dnia
dzisiejszego poprawiana i aktualizowana. Istotne tto dla historii przemian prze-
strzennych Gdanska stanowig tez, dotyczaca kultury historycznej Gdaniska w czasie

tzw. dlugiego x1x wieku, monumentalna rozprawa Petera Oliviera Loewa (Loew 2012),
jak i dotyczaca przemian spotecznych zachodzacych w powojennym spoteczenstwie

miasta rozprawa Piotra Perkowskiego (Perkowski 2013). Na koniec jednak, podkresle-
nia wymaga fakt, ze calo$¢ przedstawionej syntezy uzupetniona zostata dodatkowo

drobnymi szczegétami jakie pojawily sie w trakcie przygotowywania syntezy szerszego

kontekstu historycznego i teoretycznego dla zatozen pierscieniowych.

4.5.2 Zarys historii przemian przestrzennych zatozen pierscieniowych Gdanska

Pomimo ponad tysigcletniej historii Gdanska'

, jego obecna struktura urbanistyczna
wyksztatcona zostata dopiero na skutek procesu odbudowy po zniszczeniach drugiej
wojny $wiatowej. Podobnie jak Warszawa na skutek powstania z 1944 roku, tak tez
zespét Srédmiejski Gdanska, na skutek ofensywy Armii Czerwonej na przetomie
marca i kwietnia 1945 roku, ulegt praktycznie catkowitej destrukcji. Nadal jednak,
wyksztatcona przede wszystkim w czasie pierwszej powojennej dekady, a nastepnie
przeksztatcona zgodnie z duchem teorii wtasciwej dla funkcjonalizmu i p6Znego mo-
dernizmu lat 60. i 70. xx wieku, nowa struktura urbanistyczna zespotu $rédmiejskiego
Gdanska, pozostaje wyraznie zakorzeniona, w swoim przedwojennym pierwowzo-
rze'3. Co ciekawe, przedwojenna struktura urbanistyczna Gdanska, wyksztatcona
zostata na skutek procesu, trwajacego nieprzerwanie od 1308 roku, czyli tzw. rzezi
gdanska, kiedy to na skutek stabo$ci dynastii piastowskiej, wezwani na pomoc w od-
parciu najazdu brandenburskiego Krzyzacy, zagarniajg Gdansk dla siebie, palac go
najpierw, a nastepnie réwnajac z ziemia. Dopiero gdy w 1343 roku, zawarty zostaje
przez krzyzakéw pokdj z Kazimierzem 111 Wielkim, ktory zrzeka sie praw do Pomorza
Gdanskiego, dochodzi do ponownej lokacji miasta, przeprowadzonej juz w nowej
lokalizacji na prawie chetminskim bedagcym odmiang prawa magdeburskiego. Prawe

141 Tzw. gedanopedia, dostepna jest na stronie https://www.gedanopedia.pl/ (data dostepu: 12.04.2018)
rozwijanej w formule przypominajacej redagowana odmiane Wikipedii.

142 Pierwsza wzmianka o Gdanisku pochodzi z Zywota $w. Wojciecha, ktéry w 997 roku, w swojej drodze
misyjnej na Prusy, miat sie w nim zatrzyma¢ aby ochrzci¢ okolicznych mieszkancéw. Przy czym war-
to zauwazyd, ze jeszcze w 890 roku, w relacji anglosaskiego podréznika Wulfstana, podrézujgcego
wzdtuz potudniowego wybrzeza Baltyku z Hedeby do Truso, czotowego osrodka handlowego lezacego
u gléwnego wowczas ujécia Wisly do Baltykuy, nie znajdziemy jakiejkolwiek informacji o Gdansku.

143 Nalezy jednak pamieta¢, ze decyzja o odbudowie Gléwnego Miasta w Gdanisku w formach historycz-
nych wcale nie powinna by¢ traktowana jako jedyna mozliwa opcja. Przyktadem innych rozwigzan
pozostajg takie miasta jak Kaliningrad czy Rotterdam, ktdre ulegly podobnej skali zniszczen w czasie
drugiej wojny $wiatowe;j.

Miasto, znane dzi$ jako Gléwne, lokowane zostaje mianowicie na potudnie Starego
Miasta, utozsamianego wspdlczesnie z pierwszym, lokowanym jeszcze w pierwszej
potowie x111 wieku na prawie lubeckim miastem™*.

Dopiero w konsekwencji tych wydarzen, na skutek trwajgcej nieprzerwanie 600 lat
rozwoju miasta, uksztattowana zostaje struktura urbanistyczna Gdanska, ktéra choé
catkowicie zniszczona w marcu 1945 roku, nadal pozostaje fundamentem kompozycji
przestrzennej wspdtczesnego zespotu $rédmiejskiego. Pomijajac meandry historii
Gdanska'®, podkre$lenia wymaga, ze réwnolegle do dynamicznego rozwoju miasta,
trwa nierozerwalnie z nim zwigzana ewolucja jego systemu obronnego. Co ciekawe,
samo Gtéwne Miasto uzyskuje prawo do wzniesienia pierwszych murowanych for-
tyfikacji w tym samym roku kiedy nastepuje jego lokacja, a za swoiste zwiernczenie
dtugotrwatego rozwoju*® uzna¢ mozna wytyczenie jego pierscienia jego nowozytnych
fortyfikacji, na ktére pozwoli¢ moze sobie bogate miasto portowe, korzystajace ze swo-
jej monopolistycznej pozycji wynikajacej zaréwno ze specyfiki systemu gospodarczego
kraju, jak i nadanych mu przywilejéw krélewskich. Najpierw na zasadzie dtugotrwatej
ewoludji (ilustracja 37), gtdwnie zachodniego pasma istniejgcych fortyfikacji miejskich,
a péZniej na skutek dos¢ szybkiej realizacji w latach 1622-1636 zespotu 14 bastionéw
ziemnych obwodzacych miasto od potudnia, wschodu i pénocy w formie idealnego
okregu, powstaje pelny pierécien jego fortyfikacji, ktéry zdefiniuje obraz miasta na
prawie trzysta kolejnych lat (ilustracja 38). W pdZniejszym czasie, rozwoj fortyfikacji
Gdanska obejmowac bedzie juz tylko znajdujace sie na zachéd od miasta wzgdrza:
Géry Gradowej i Biskupiej Gorki, stanowigce krawedz Wysoczyzny Kaszubskiej.

Kres ztotego wieku Gdanska nastepuje wraz z Potopem Szwedzkim, ktdry zalewa
kraj w potowie xvir wieku. W ciggu kolejnych 150 lat miasto pozostawato wielokrotnie
zagrozone miedzy innymi w czasie Wojny Pétnocnej, czy wojny o sukcesje w czasie
ktoérej brato czynny udziat jako twierdza stronnikéw Stanistawa Leszczyniskiego.
Wreszcie jednak w 1772 roku, na skutek 1 Rozbioru Polski, Gdansk odciety zostaje od
naturalnego zaplecza gospodarczego, zlewni Wisty i wyraznie podupada ekonomicz-
nie, aby w 1793 roku, w konsekwengji 11 Rozbioru Polski, wtgczony zostaé do paristwa
pruskiego. Chociaz, w tym roku, liczba jego mieszkancéw wynosi¢ miata okoto 35
tys. mieszkancow, co na tle reszty upadajacego kraju nadal uzna¢ mozna za stan
bardzo wysoki, to byla to zaledwie potowa jego populadji z 1650 roku. Wreszcie, juz
na poczatku xix wieku, na skutek wojen napoleoniskich, miasto przezywa dwa dtugo-

144 Pierwszej lokacji miasta na prawie lubeckim, za ktdrg pozostato$¢ czesto uznaje sie do dnia dzisiej-
szego Stare Miasto, dokonuje w 1263 roku, Swietopetk ii Wielki. Przy czym rok ten, w ktérym Lubeka
na pro$be Swietopetka przystata do Gdariska Kodeks lubecki, przyjmujemy jednak tylko umownie.
Warto przy tym odnotowad, ze juz od 1227 roku aktywnie dziala w miescie gmina niemiecka zalozona
przede wszystkim przez ku pcdéw lubeckich.

145 Gdansk powraca do Korony dopiero w 1454 roku, kiedy to Zwigzek Pruski, konfederacja szlachty
i miast pruskich, sktada hold Kazimierzowi iv Jagielloriczykowi, tym samym rozpoczynajac Wojne
Trzynastoletnig, zakoniczong w 1466 roku pokojem toruniskim.

146 Cho¢ wytyczenie pierécienia fortyfikacji nowozytnych w pierwszej potowie xvir wieku ma bez wat-
pienia wyrazne znaczenie symboliczne i jest waznym punktem na drodze rozwoju przestrzennego
Gdanska, wyznaczajac fizyczne granice jego zespotu srddmiejskiego az do kornica xix wieku, to nie
jest to bynajmniej koniec prac nad fortyfikacjami miasta.
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ilustracja 37: tzw. plan sztok-
holmski, datowany na 1600 lub
1601 rok przedstawia wyraznie
zarysowany zespot srédmiejski
Gdanska tuz przed realizacjg pier-
$cienia fortyfikacji nowozytnych
okalajgcych miasto od péinocy,
wschodu i potudnia. Plan znajduje
sie w Riksarkivet w Sztkoholmie.

AN

ilustracja 38: tzw. plan Buhsego opracowany

w latach 1866-1869 przedstawiajacy strukture
urbanistyczng miasta w polowie tzw. dtugiego
xix wieku, tuz przed Wielka Przebudowg miasta.
Poréwnanie planu Buhsego z planem sztokhol-
mskim pozwala zaobserwowac efekt zlewania
sie miasta, zacierajacego linie $redniowiecznych
fortyfikacji Gléwnego Miasta. Plan znajduje sie
w Bibliotece Gléwnej pan w Gdansku.
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trwate oblezenia w 1807 i 1813 roku, ktére doprowadzity do sporych zniszczen w jego
$rédmiesciu. Oblezenia te wyznaczajg czas panowania francuskiego nad Gdanskiem,
pierwszym Wolnym Miastem, ktére ponownie zostaje catkowicie odciete od swojego
zaplecza gospodarczego, na skutek czego praktycznie wstrzymane zostajg wszelkie
prace w porcie. W tym czasie, nastepuje tez dalsza rozbudowa fortyfikacji, przede
wszystkim na wzgérzach gérujacych nad miastem, prowadzona pod okiem wybitnych
francuskich inzynieréw wojennych majacych uczynié¢ Gdansk Gibraltarem Battyku,
drugg wielka twierdza w tej czeéci Europy zaraz po projektach przygotowanych dla
Modlina (Nieuwazny 2008, s. 16). Po ponownym przytaczeniu do Prus, Gdansk staje
sie jednym z prowincjonalnych miast zdegradowanych do funkcji administracyjnej
i garnizonowej, a w 1829 roku na skutek scalenia prowincji Prus Zachodnich ze
Wschodnimi traci takze funkcje administracyjne na rzecz Krélewca (Lorens 1998, s. 36).
Wreszcie, w czasie tzw. dtugiego x1x wieku, nastepuje wyrazna stagnacja miasta, na
skutek ktorej Gdansk ustepuje ekonomicznie wielu pozostatym miastom Cesarstwa
Niemieckiego (Stankiewicz i Szermer 1959, ss. 182-185).

Dotkliwa zapa$¢ gospodarcza miasta przypada na okres industrializacji i zwig-
zanego z nig skokowego rozwoju wielu miast, przede wszystkim Europy Zachodniej,
jak tez niemieckojezycznej Europy Srodkowej. W tym czasie Gdansk funkcjonuje
gléwnie jako miasto-twierdza, co miato fundamentalny wptyw na urbanistyczny
charakter zamknietego w ciasnym pierécieniu nowozytnych fortyfikacji miasta™®.
Gtéwne jego przedmiescia wyksztatcone zostajg w znacznej odlegltosci od jego zespotu
$rédmiejskiego, we Wrzeszczu, nowej jego dzielnicy do ktérej prowadzi¢ miata, dhuga
na dwa kilometry Wielka Aleja, wytyczona jeszcze w latach 1768-1770, z inicjatywy
Daniela Gralatha, gdaniszczanina, uczonego i burmistrza miasta, ktéry przeznaczyl na
ten cel w swoim testamencie znaczne $rodki finansowe. Wreszcie, od drugiej potowy
tzw. dtugiego x1x wieku, wraz z objeciem stanowiska nadburmistrza przez Leopolda
von Wintera w 1863 roku, ktére piastowa¢ miat on nieprzerwanie do 1890 roku, miasto
rozpoczyna powolny acz konsekwentny proces odbudowy swojej pozycji. Ukorono-
waniem tego procesu miata by¢ defortyfikacja wewnetrznego pasma jego fortyfikacji
rozpoczeta w 1895 roku, najpierw pasma zachodniego, a pdZniej obejmujaca takze
pasmo pétnocne, ktére z militarnego punktu widzenia byty juz nieuzyteczne dzieki
powstaniu kolejnego pierscienia fortyfikacji w formie systemu wysunietych fortéw.

147 Jeszcze w 1872 roku Gdansk zaliczony zostaje do pierwszej kategorii najwazniejszych twierdz kraju.
Zobacz wiecej Omilanowska 2010, s. 300.

148 W prawie pruskim wprowadzono juz w 1820 roku a nastepnie 1828 roku rozporzadzeniem krélewskim
skodyfikowano pojecie tzw. rejonéw ograniczeni budowlanych. Poczatkowo dwa rejony: pierwszy
do 560 m i drugi do 910 metréw, a po 1848 roku dodano trzeci rejon na 1260 m. Pézniej przepisy te
ponownie sie zmieniajg w 1871 roku i mowa jest znéw o trzech rejonach na 600, 975 i 2250 m. Na
tym obszarze obowiazywat na zasadzie gradacji, im blizej twierdzy tym wiekszy rygor obostrzen
budowlanych. Biskup 1998, ss. 116-117.

Powstanie gdanskiego ringu

W 1888 roku™® wtadze miejskie Gdanska uzyskujg wstepne pozwolenie na niwelacje
zachodniego i pénocnego frontu nowozytnych fortyfikacji miejskich, potwierdzone
pdzniej ostatecznie w 1891 roku (ilustracje 39-41). Co ciekawe, dotychczasowe granice
rejonéw ograniczen budowlanych nie zostajg zniesione, a pétnocne pasmo pomimo
niwelacji pozosta¢ miato w wiekszo$ci w rekach armii, co miato mie¢ wyrazny wptyw
na ograniczong skale zmian przeprowadzonych na ego obszarze. Jednoczesnie, dysku-
sja dotyczaca sposobu zagospodarowania zachodniego frontu, wyraznie ograniczona
zostaje przez obowiazek jego wykupienia od wojska przez miasto, co uzna¢ nalezy za
istotng zmiane w historii defortyfikacji miast niemieckojezycznej Europy Srodkowej
(Omilanowska 2010, ss. 311-321). Za opracowanie planéw gdanskiego ringu, realizacji
okreslanej pdzniej jako Wielka Przebudowa, odpowiedzialni byli miejscy plani$ci:
gdanski architekt miejski Julius Albert Gottlieb Licht i miejski mierniczy Maximilian
Block, ktérzy przygotowuja propozycje wyraznie ograniczong ekonomicznymi uwa-
runkowaniami. Dlatego tez, kiedy w kontrze do tego planu powstaje propozycja
opracowania przez cztonkéw gdanskiego Towarzystwa Zakladania Ogrodéw, cechu-
jaca sie duzo wiekszym udzialem terenéw zieleni miejskiej, Rada Miasta postanawia
zaciaggna¢ opinii samego Hermanna Josefa Stiibbena. Praktyka takiego zapytania, byta
wowczas bardzo popularna i duzo tansza od zamawiania pelnego projektu. Dopiero
na podstawie jego uwag, Licht z Blockiem przygotowuja nowy plan, bedacy w duzej
mierze wypadkowa wczeéniejszych opracowan (ilustracja 42). Wreszcie, po uzyskaniu
pozytywnej opinii od Stiibbena, projekt gdanskiego ringu zostaje przyjety do realizacji
(Omilanowska 2010, ss. 311-321).

Tzw. plan Stiibbena, mimo swej ograniczonej skali, reprezentowat wysoka kul-
ture urbanistyczng konca xix wieku. Zastosowane w nim rozwigzania godzity ze
sobg funkcje $cisle komunikacyjne, deweloperskie, jak i zieleni miejskiej, tworzac
wizje o charakterze wielkomiejskiej przestrzeni publicznej, nawigzujaca do wyso-
ko cenionych realizacji zatozen pier$cieniowych we Wiedniu czy Kolonii. Mimo
ograniczonych srodkdw, jakimi dysponowato miasto, powstaty nowe, szerokie ulice
miejskie obsadzone drzewami, otwarcia widokowe na wazne budynki uzyteczno$ci
publicznej, takie jak Ko$cidt $w. Tréjcy i Wielka Synagoga. Wrazenie wielkomiejskosci
potegowata nowa zabudowa, w formie eklektycznej architektury poczatku xx wie-
ku. Wznoszona na granicy historycznego $rodmiescia, bardzo korzystnie do niego
nawigzywata swojg formg i skala, zapewniajac ciggto$¢ zmieniajacej sie struktury
rozrastajgcego sie miasta. Waznym byt fakt, ze realizacja tego planu nie natozyta sie
na zabytkowy zesp6t staromiejski a raczej uzupehnita go w formie kolejnego stadium
rozwoju. Dzieki czemu na miejscu zachodniego frontu zniwelowanych fortyfikacji
nowozytnych powstaje swoista strefa reprezentacyjna gdanska, nowe serce jego
zespotu $rodmiejskiego (Bugalski 2015d passim).

149 Nastepuje to po wieloletnich staraniach rozpoczetych jeszcze w 1865 roku. Rozmarynowska 2011, s. 254.
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ilustracja 39: Zestawienie panoram zespotu $réd-
miejskiego Gdaniska wykonanych z Biskupiej Gorki
tuz przed i po niwelacji fortyfikacji nowozytnych
(Lorens 1998, ss. 501 51).

Rathhaus

Gruss aus Danzig

ilustracja 40 i 41 (nastepna strona): Widok

21896 roku (u géry) na zniwelowany obszar daw-
nego zachodniego frontu nowozytnych fortyfikacji
Gdaniska. Na pierwszym planie wida¢ przeznaczong
do wyburzenia posrednig zabudowe, ktéra dotych-
czas istniata na granicy miasta. Widok z 1898 roku
(u dotu) na Brame Wyzynng i przypominajace kle-
pisko jej najblizsze otoczenie. Na drugim planie po
lewej wybudowany w ekspresowym tempie hotel
Danziger Hof (Kuhn i wsp. 2012, 44 1 69).
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ilustracja 42: Plan zabudowy terenéw pofortecz- ilustracja 43 (nastepna strona): Jeden z planéw
nych wg. Hermanna Josepha Stiibbena z 1893 roku opracowanych w okresie nazistowskim.
(Lorens 1998). Projekt przebudowy zachodniej czesci Srédmiescia

z 1940 roku. Na planie opisano szczegélowo funkcje
projektowanych budynkéw i ich zespotéw.

Uwage zwracaja przyjete nietypowe rozwigzania
urbanistyczne, a takze interesujgce rozplanowanie
uktadu komunikacyjnego (Lorens 1998).
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Cho¢ w 1918 roku, oderwany od Niemiec Gdansk, kolejny raz ustanowiony zo-
staje Wolnym Miastem™®, to w rzeczywistosci okres miedzywojenny uznaé nalezy
za kontynuacje wczeéniejszego. Cho¢ samo miasto zostaje wreszcie w peini zdemi-
litaryzowane, to nie prowadzi to jednak do wiekszych przeksztatcen przestrzennych,
w$rdd ktorych nalezy wymiec tylko dyskusje nad zagospodarowaniem bezposredniego
otoczenia Bramy Zulawskiej potozonej na wschodniej linii fortyfikacji nowozytnych
miasta, zakonczong cze$ciowq realizacja. Dopiero kiedy w 1933 roku partia nazistow-
ska przejmuje wtadze w catych Niemczech, jak i Wolnym Mie$cie Gdanisku powstaé
maja tez nowe plany rozbudowy zespotu srédmiejskiego, dotyczace tez samych jego
zalozen pierscieniowych®. Niektoére z nich podpisane zostaly bezosobowo przez
Der Stadtbaurat, czyli Miejskiego Radce Budowlanego, ktérg to funkcje w tym okresie
penit Michael Fleischer. Podobne plany przygotowano dla wszystkich stolic pro-
wingji (Gau) Rzeszy. W duzej mierze byly one inspirowane wielkimi w swojej skali
rozwigzaniami proponowanymi przez Generalnego Inspektora Budowlanego Rzeszy,
Alberta Speera tworzacego totalitarne wizje niemieckich miast (Gruszkowski 1994).
W tym miejscu, w sposéb szczegdlny przywotaé warto projekt przebudowy zachod-
niego frontu zespotu $rédmiejskiego, ktdry powstat okoto 1940 roku (ilustracja 43).
Szczegdtowo opisano na nim planowane funkcje budynkéw i ich zespotéw. Jest to
propozycja sprawiajaca jeszcze wrazenie do$¢ realistycznej, w przeciwienstwie do
pdZniej opracowywanych plandéw, ktéra nie uwzgledniata jeszcze czeséci pézniejszych
monumentalnych zatozen, zaskakujacych swoim ogromem™?. Chociaz plany te nie
zostaly ostatecznie nawet cze$ciowo zrealizowane, to jak sie miato okaza¢, wiele
zawartych w nich koncepcji powrdci w czasie powojennych przeksztatcen zespotu
$rédmiejskiego Gdanska.

Powstanie plant gtéwnomiejskich

Dopiero cezura roku 1945 wraz z wydarzeniami z nig zwigzanymi catkowicie zmienia
przedwojenne Wolne Miasto Gdanska, ktére wyraznie zakorzenione juz w pruskim
organizmie panstwowym zaraz po wojnie ma sta¢ sie catkowicie jednorodnym pol-
skim Gdanskiem. Rzeczywiscie, dotychczasowa ludnosé cywilna miasta, w prawie
90 procentach mieszkancéw narodowosci niemieckiej, zostaje wysiedlona, a obszar
zespolu $rédmiejskiego ulega catkowitemu zniszczeniu, w skali siegajacej szacunkowo
90 albo nawet 95 procent tkanki miasta (Gawlicki 2012, ss. 19-53). Relacje miedzy
miejscem, pamiecig a tozsamos$cia zostaly ostatecznie zerwane. Wyjatkowy na tle
pozostatych przypadkéw charakter zespotu $rédmiejskiego Gdanska zwigzany jest
wlaénie z tym, ze odbudowany zostaje on po drugiej wojnie $wiatowej praktycznie od

150 Pierwsze Wolne Miasto (fr. Ville libre de Dantzig) ustanowione zostaje pod patronatem francuskim
w latach 1807-1814 na skutek wojen napoleonskich. Drugie Wolne Miasto (niem. Freie Stadt Danzig)
funkcjonuje w okresie miedzywojennym w latach 1920-1939.

151  Odnalezione one zostaly zaraz po zakonczeniu drugiej wojny $wiatowej przez Wiestawa Gruszkowskiego.

152 Plany te szerzej opisuje Piotr Lorens. Zobacz wiecej Lorens 1998, ss. 64-79.

ilustracja 44: Opracowana przez Zaklad
Osiedli Robotniczych na podstawie projektu
odbudowy w formach historycznych makieta
Gléwnego Miasta (Garlinski 1953).

ilustracja 45 (nastepna strona): Przedwojenny
widok z lotu ptaka na punkt styku dwdch zatozen
pierscieniowych Gdanska. Na pierwszym planie
fragment gdanskiego ringu, w centrum po prawej
Targ Drzewny, po lewej Targ Weglowy. Warto
zwrdcié¢ uwage na gesto zabudowany obszar po
$redniowiecznych fortyfikacjach Gléwnego Miasta,
na ktérym po drugiej wojnie $wiatowej powstang
planty gtéwnomiejskie (Szymanski i wsp. 2010).
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ilustracja 46: Widok z lotu ptaka na odbudowane ilustracja 47: Sylweta potudniowa Gléwnego

po zniszczeniach wojennych Gléwne Miasto Miasta przygotowana w ramach studium

w 1967 roku. Bardzo wyraznie zarysowujga sie planty do rekonstrukeji muréw zespotu staromiejskiego
gléwnomiejskie otaczajace caty staromiejski. opracowanego przez Ryszarda Massalskiego
Fotografia: Zbyszko Siemaszko, zrédto: Instytut w Zakladzie Historii Architektury Polskiej

Sztuki PAN w Warszawie. Politechniki Gdanskiej (Zutawski 1953).
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podstaw, co stawia go obok Warszawy, jako realizacje wprost symboliczng. Rzeczywiscie,
przyklad powojennej odbudowy Gdanska, ktérg okresli¢ mozna jako kreacje miasta
socjalistycznego, dokonanej rekami naptywowej doni polskiej ludnoséci przybytej na
miejsce dawnych jego mieszkaricow, pozwala na bardzo szczegdélowe przesledzenie
uwarunkowan i paradygmatéw urbanistycznych jakie miaty wptyw na historie prze-
mian przestrzennych miast wspétczesnej Polski.

Chociaz najwazniejszym przyktadem modelowej realizacji przeprowadzonej $ci-
$le z zasadami tzw. polskiej szkoty konserwatorskiej jest warszawskie Stare Miasto
(zobacz podrozdziat 3.3.3), to rozpoczeta w 1949 roku odbudowa Gléwnego Miasta
w Gdansku (trzy razy wiekszego od warszawskiej Staréwki) uznawana jest za kolejny
wazny przyktad takiej realizacji. Jednocze$nie jest to przyktad wyraZnie juz odbiegajacy
od podstawowych zatozen okreslonych przez srodowisko konserwatorskie. Miano-
wicie, odbudowa Gléwnego Miasta miata zosta¢ zrealizowana przez Zaktad Osiedli
Robotniczych (ilustracja 44), jako robotnicza dzielnica mieszkaniowa, z nadmiarem
budynkdéw uzytecznosci publicznej, spowodowanym znaczng liczbg zabytkowych
gmachéw ,ktére winny ozyé w stylowej szacie z nowg socjalistyczng trescig we-
wnetrzng” (Eucki 1949 passim). Zachowana miata zosta¢ historyczna sie¢ ulic i uktad
blokéw zabudowy miasta $redniowiecznego, chociaz konserwatorski rygor dotyczy¢
miat szczegblnie wazniejszych, w krajobrazie miasta, ulic prostopadtych do Motta-
wy. Przy odbudowie Gléwnego Miasta postanowiono odnie$¢ sie do okresu ztotego
wieku Gdanska z xv1 i xvir wieku, w zwigzku z czym zdecydowano sie na eliminacje
zabudowy eklektycznej z konica x1x i pierwszej potowy xx wieku (Gawlicki 2012, 193).
Odtworzona w ten sposéb w nowej formie modernistycznego osiedla robotniczego,
zwarta tkanka urbanistyczna sta¢ sie miala naturalnym ttem dla gotyckich, monu-
mentalnych budynkdéw uzytecznosci publiczne;j.

Pomimo, ze dotychczas powstato juz wiele szczegétowych opracowan na temat
odbudowy Gléwnego Miasta, to wytyczone na jej skutek drugie zatozenie pierécienio-
we w strukturze urbanistycznej miasta - planty gtéwnomiejskie - nigdy nie zostato
w pelni opisane. Co ciekawe, jego kreacja mozliwa byta nie tylko w konsekwencji
olbrzymiej skali zniszczen jaka dotkneta miasto w marcu 1945, ale raczej ze wzgledu
na rezygnacje z odbudowy xix i xx wiecznej zabudowy czynszowej, narostej takze na
dawnej linii $redniowazonego systemu fortyfikacji miasta (ilustracja 45). Na miejscu
wyburzonych w ten sposéb blokéw zabudowy powstaje zespét parkowy przypomi-
najacy zatozenia plantowe wtasciwe dla przypadku krakowskiego. Powstaje w ten
sposob wyrazna granica odbudowywanego zabytkowego zespotu staromiejskiego.
Réwnolegle do pasa fortyfikacyjnego, podobnie jak w Warszawie, wytyczone zo-
staly obwodowe trakty komunikacyjne wzdtuz dawnego Podwala Staromiejskiego
i Podwala Przedmiejskiego (ilustracja 46). Dzieki temu sylweta i panorama zespotu
staromiejskiego zostaja w wyrazny i bardzo interesujacy sposéb wyeksponowane
(Rymaszewski 1984). Co ciekawe, prowadzone na szerokg skale wyburzenia, pozwolity
na odstoniecie dtugich odcinkéw muréw obronnych, ktére jak sie okazato zostaty
w procesie rozwoju miasta wchloniete przez gestg tkanke miejska, na skutek trwajace-
go od xvi1 wieku procesu zlewania sie miasta, kiedy to wytyczone zostaja nowozytne
fortyfikacje Gdanska, a $redniowieczny system fortyfikacji otaczajacy zespét staro-
miejski Gtéwnego Miasta traci swoje znaczenie militarne. Dzieki czemu, tuz po drugiej

wojnie $wiatowej mozliwym bylo w Gdansku zarysowanie nowatorskiego i bardzo
ambitnego zatozenie konserwatorsko-urbanistycznego, ktére wigzato sie z planem
pelnej rekonstrukdji gotyckich fortyfikacji miejskich (ilustracja 47), a realno$ci ktorego
realizacji dowodzi opisany juz przypadek warszawski. Ostatecznie jednak w zwigzku
ze zbyt niskimi naktadami finansowymi podjeto sie jedynie fragmentarycznych dzia-
tan, po ktérych realizacji dalszych prac zaniechano (Hirsch 2010; Gawlicki 2012, 188).
W duzej jednak mierze, warto$¢ pozostatosci systemu fortyfikacji miejskich, dominuje
nadal na obszarze plant gtéwnomiejskich. Warto jednak podkresli¢ w tym miejscu, ze
ostatecznie zaniechana rekonstrukcja systemu fortyfikacji Gtéwnego Miasta nie ozna-
czala catkowitej porazki realizacji postulatéw konserwatorskich, w ramach ktérych

udato sie przeciez ,,oczys$cic z ruin i zazieleni¢”*? caly cigg plant gtéwnomiejskich'*.

Przeksztatcenia gdanskiego ringu

Réwnolegle do postepujgcych prac nad odbudowg w formach historycznych Gtéwnego
Miasta zgodnie z zasadami tzw. polskiej szkoly konserwatorskiej, ktérych nastep-
stwem jest wprowadzenie drugiego zalozenia pier$cieniowego do struktury urbani-
stycznej zespotu $rédmiejskiego Gdanska, powstajg nowe plany dla wyksztatconego
na przetomie x1x i xx wieku obszaru gdanskiego ringu wtasciwe dla ducha realizmu
socjalistycznego. Plany te stanowia cze$¢ nowego planu ogélnego (ilustracja 48) opraco-
wanego dla catego zespotu $rédmiejskiego natozonego jakoby na jego przedwojenng
strukture urbanistyczna. Poprzedzony dtuga dyskusjg, bardzo licznymi opracowaniami
oraz dwoma, zorganizowanymi kolejno po sobie w latach 1950 i 1951, konkursami
w ktérych udziat brato okoto 30 architektéw (Szermer 1971, s. 98), plan $rédmiescia
Gdanska, autorstwa Leszka Dabrowskiego, Adama Kiihnela i Witolda Rakowskiego,
zostal ostatecznie zatwierdzony przez Prezydium Rzadu w 1952 roku, ktéry prezentowat
wyraznie zarysowang wizje nowego Gdanska jaki miat powstac na skutek kreacji mia-
sta socjalistycznego. Plan ten zawieral juz przygotowany w 1948 roku plan odbudowy
Gléwnego Miasta i uzupetniat gtéwne zatozenia kompozycyjne $rédmieécia Gdanska
nowymi zatozeniami osiowymi, typowymi dla urbanistyki realizmu socjalistycznego
(Dabrowski i wsp. 1953). Co ciekawe, jak juz zostalo wspomniane, pewne podstawowe
zatozenia jakie odnalez¢ mozna w planach nazistowskich, mimo dtugiego procesu
jaki poprzedzi¢ miat opracowanie planu z 1952 roku, zostaja zaimplementowane takze
w nowych planach socrealistycznych.

Wirdd wielu ciekawych propozycji, najciekawsze rozwigzania opracowane zo-
staly wladnie dla zachodniego frontu zespotu $rédmiejskiego, pokrywajacego sie

153 Czerny 1948, s. 418.

154 Obecnie na catej dtugosci plant gtéwnomiejskich odnalez¢ mozna siedem bram i jeden zespét prze-
dbramia, jedenascie baszt, w tym cztery zlokalizowane na narozach zespotu staromiejskiego, oraz
okoto 450 metréw biezacych samego muru zapewniajacych czytelnos$é przebiegu dawnych muréw.
Stopien zachowania $redniowiecznych fortyfikacji Gdariska powoduje, ze jest to jeden z najwiekszych
takich zespotéw w Polsce. Zobacz wiecej Hirsch 2010.
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ilustracja 48: Schemat planu ogdlnego
zespotu §rodmiejskiego Gdaniska z 1952 roku.
Autorzy: Leszek Dabrowski, Adam Kiithnel

i Witold Rakowski, konsultant Stanistaw
Rézanski. (Dabrowski i wsp. 1953).
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obszarowo z przedwojennym gdanskim ringiem. Niestety wiekszo$¢ tego przedwo-
jennego zalozenia piericieniowego, zrealizowanego na podstawie planu Stiibbena
na przetomie xix i xx wieku, ulegta zniszczeniu podczas walk w marcu 1945 roku,
jak i w nastepujacych powojennych latach, kiedy to na skutek politycznych decyzji
zrezygnowano z jego odbudowy. Podkreélenia jednak wymaga, ze tym wypadku
zaniechano odbudowy architektury reprezentacyjnej, znacznie wyzszej préby, ktéra
utozsamiana byta jednak z wyraznie pangermanskim wydzwiekiem, nie pasujac
do politycznej linii nowej Polski Ludowej. Byla to przy tym architektura okreslana
pogardliwie mianem prusactwa (Ostrowski 1980, s. 135). Juz od 1946 roku zakladano
na tym obszarze, powstanie nowego centrum dla miasta, dzielnicy ustugowo-admi-
nistracyjnej uzupetniajacej funkcje odbudowywanego, zabytkowego zespotu staro-
miejskiego (Rymaszewski 1984, ss. 98-99). Konsekwencjg powstania ogélnego planu
dla $rédmiescia byto ogloszenie przez Stowarzyszenie Architektéw Polskich, Oddziat
Wrybrzeze, na zlecenie Miejskiej Rady Narodowej, ogdlnokrajowego, zamknietego
konkursu na szczegétowy projekt dla zachodniego pasma srédmieécia Gdanska
z 1953 roku. Mimo, Ze zrezygnowano z przyznania nagrdd za 1, 11 i 111 miejsce to wy-
rézniono dwie prace konkursowe, ktore wyraznie wskazujg kierunek zaktadanego
rozwoju srédmiescia Gdanska zgodny z ogélnymi tendencjami urbanistyki tamtego
okresu (Lier 1954 passim).

Odbudowa zachodniego frontu $rédmie$cia Gdanska miata zosta¢ zrealizowana
w duchu obowigzujacego w Polsce stylu realnego socjalizmu. Konkurs zakladat za-
projektowanie, w oparciu o plan $rédmie$cia Gdanska z 1952 roku, szeregu zatozen,
ktére mialy ,by¢ wyrazem nowoczesnego miasta socjalistycznego’ Najwazniejszym
elementem i gtéwng dominantg w tej przestrzeni sta¢ sie mial monumentalny
Centralny Dom Kultury, ktéry miat zamyka¢ od zachodu o$ Traktu Krélewskiego
(ilustracje 49-50). Przed nim przewidywano wielki plac, miejsce ,zebrart masowych
i manifestacji”, w nawigzaniu do ktérego nalezato opracowac trase defilad. Podkreslano
takze, ze nalezy szczegdlnie uwzglednié¢ sasiedztwo odbudowywanego Gtéwnego Mia-
sta oraz potgczenie kompozycyjne z Dworcem Gtéwnym pkp wraz z jego najblizszym
sasiedztwem i rozpoczynajaca sie na nim osig ulicy Heweliusza (powyzsze cytaty za:
Lier 1954 passim). Projekty te jednak zostaly zarzucone i nigdy juz niezrealizowane
w zwigzku z odrzuceniem w 1956 roku narzuconej estetyki realizmu socjalistyczne-
go. Obrany kierunek odbudowy tego pierwszego okresu zostaje mianowicie szybko
zmieniony wraz z nadejéciem politycznej odwilzy roku 1956, kiedy to nastgpi¢ miata
tez destalinizacja kultury réwniez w sferze architektury gdzie dochodzi do zmian
(Baraniewski 2013), ktére doprowadzaja do ,dopuszczenia korzystania z wzorcow
zachodnich, ktére wéwczas mogly mieé¢ w zasadzie charakter wylgcznie moderni-
styczny” (Friedrich 2005).

Na przetomie lat 50. i 60. xx wieku w calej Polsce zapanowata ,fascynacja wresz-
cie dozwolong nowoczesnoscig”, wtedy tez w Gdansku réwnolegle z wznoszeniem
wielkich osiedli potocznie nazywanych blokowiskami, ,powstaje znaczna cze$¢ naj-
lepszej [jego] powojennej architektury” (Friedrich 2005). W konsekwencji czego, nie
tylko ,zaczeto oswajac sie z myéla, ze odbudowe zabytkowego miasta nalezy uznaé
za zakonczong” (Friedrich 2005), ale tez przygotowany zostaje kolejny plan ogélny
dla zespotu $rédmiejskiego, ktdry zastapi¢ ma plan ogdlny z 1952 roku. Przejmujacy
zachodnie wzorce planisci opracowujg w duchu funkcjonalizmu nowy plan ogdlny
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ilustracja 49 (u gory): Makieta przedstawiajgca ilustracja 50 (u dotu): Rysunek projektowy
gldwne zatozenia jednej (nr 2) z wyréznionych prac widoku otoczenia Bramy Wyzynnej wedtug
konkursowych z 1953 roku (Lier 1954). Lecha Kadtubowskiego (Staszewski i Szober 1952).
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ilustracja s1: Plan ogélny dla zespotu $rédmiej-
skiego Gdanska z 1962 roku z podkreslonym
uktadem komunikacyjnym (opracowanie autora).
Zrédto: Zbiory Katedry Urbanistyki i Planowania
Regionalnego Wydziatu Architektury Politechniki
Gdanskiej

7 1962 roku, ktérego gtéwny nacisk potozony zostaje na uktadzie komunikacyjnym
samego centrum miasta, towarzyszacy wyraznej zmianie przyjetego modelu mobilno-
$ci (ilustracja s1). Przedstawia on wizje miasta w perspektywie 1980 roku, gdzie wobec
spodziewanego, ciggle rosngcego ruchu kotowego, staraja sie oni przewidzie¢ przyszte
zapotrzebowanie na nowe arterie miejskie i zarezerwowac¢ teren pod ich realizacje.
Juz na pierwszy rzut oka wybija sie waga jaka zostata przytozona do segregacji ruchu
i poziomu jego przepustowosci. Opracowana na podstawie planu makiete, ktérej zdje-
cia przechowywane sg dzisiaj w Archiwum Panistwowym w Gdansku (ilustracje 52 i 53),

,mozna byto podziwia¢ na pierwszym pietrze gdanskiego magistratu”, jako zapowiedz
wznoszonego miasta przysztosci (Naskret 2014).

Plan ogdlny z 1962 roku zaktadat przede wszystkim na obszarze zespotu $rédmiej-
skiego Gdanska przeskalowany rozwéj uktadu drogowego, ktorego realizacja wigzata
sie z kosztem wyburzenia czesci cudem ocalatych pozostatosci przedwojennej jego
zabudowy. Nieliczne, ocalate budynki z przetomu x1x i xx wieku musiaty ustgpi¢
miejsca nowym szerokim arterig miejskim. Jednak ogromna skala projektowanego
uktadu drogowego z ktdérg wigzaty sie powazne koszty byta wdrazana w powolnym
tempie na jaki pozwalaly realia stabej komunistycznej gospodarki, a ,z uptywem czasu
z powodu niezrealizowanych obietnic, makieta [planu ogélnego z 1962 roku - £8] stata
sie kulg u nogi 6wczesnych wladz. Postanowiono usunac jg z urzedu” aby nie byta
$wiadectwem niezrealizowanych zatozen (Naskret 2014). Funkcjonalistyczna wizja
nowoczesnego, poprzecinanego szerokimi arteriami centrum miasta, zrealizowana
zostata tylko cze$ciowo, jednak negatywny wplyw przyjetego modelu mobilnosci
na obraz struktury urbanistycznej zespotu $rédmiejskiego Gdaniska byt juz bardzo
wyrazny. Jak wcze$niej zostato wspomniane zaktadano woéwczas, ze ruch kotowy
roénie i bedzie rosng¢ nadal, dlatego planiéci przewidywali budowe znacznie bardziej
rozbudowanego systemu komunikacyjnego. Projektowali nowe tunele, wezly, usu-
wali cale pierzeje budynkéw, wcinali sie we wzgdrza, planowali estakady. Choé cze$é
tych planéw w koncu zostanie zrealizowana to zbyt wysokie koszty tych rozwigzan
powstrzymajg wprowadzenie w zycie wiekszo$ci z omawianych koncepcji, ktére dtugo
jeszcze nie doczekaja sie realizacji. Na skutek czego w ciggu kolejnych ponad 30 lat
powstanie zaledwie maty fragment zarysowanego planu.
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ilustracje 52 i 53 (na dole): Makieta wizualizujgca
zalozenia planu ogdlnego z 1962 roku. Album prze-
kazany przez Wiestawa Gruszkowskiego archiwum
Towarzystwa Urbanistéw Polskich, Oddziat Gdansk.

Chociaz za symboliczng realizacje tamtego okresu uznawana jest budowa Alei
Leningradzkiej (dzi§ Podwale Przedmiejskie), ktéra umozliwita przeniesienie ruchu
tranzytowego w kierunku Elblaga, i dalej na Warszawe, z Traktu Krélewskiego, to znacz-
nie czytelniejszym przyktadem zmiany jaka zachodzi pomiedzy planami ogdlnymi
7 1952 1 1962 roku jest obszar zachodniego frontu $rédmie$cia Gdaniska. Po zarzuce-
niu projektéw opracowanych w ramach konkursu z 1953 roku, ktéry uszczegétawiat
w duchu stylistyki realizmu socjalistycznego zatozenia planu ogélnego z 1952 roku
(Lier 1954), pustg przestrzen miasta wypeknia funkcja komunikacyjna, ktéra w pet-
ni dominuje do dnia dzisiejszego na obszarze przedwojennego gdanskiego ringu.
Rzeczywiscie, przebudowany na tym obszarze zostaje caly uktad drogowy na osi
pétoc-potudnie: powstaje nowy Wezet Piastowski taczacy wytyczong na nowo ulice
Rajska z nowym, znacznie szerszym wiaduktem Blednik, za ktérym zostaje catkowicie
przebudowany wezet Bramy Oliwskiej, ze znacznie poszerzonym Podwalem Grodzkim
i Watami Jagielloniskimi (ilustracje s4-57). Nieco pézniej powstaje Wezet Leningradzki
(dzi$ Wezet Unii Europejskiej) wraz z dodang do projektu w trakcie jego realizacji,
technicznie dziwacznie rozwigzang, estakada. Na potudniu powstaje réwniez nowy
wiadukt i fragment arterii wylotowej z $rédmie$cia na Orunie, a na zachodzie réwno-
legle do tych realizacji wykonano takze nowg ulice 3 Maja (Szermer 1971, ss. 197-202).
W ten sposéb nowy uktad drogowy catkowicie dominuje nad catym tym obszarem
i do dnia dzisiejszego funkcjonuje w strukturze historycznego $rédmiescia Gdanska
jako wyrazna bariera, wygaszajgca wszelkie przejawy miejskiego zycia.
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ilustracja 54 i 55 (nastepna strona): Zakres i zwy-
cieska propozycja przedlozona na konkurs otwarty
7 1965 roku na rozwigzanie koncepcyjne weztéw
ulicznych pétnocnego fragmentu zachodniego fron-
tu zespotu $rédmiejskiego Gdaniska (Siczek 1965).
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ilustracja 56 i 57 (poprzednia strona): Dwa zdjecia
wykonane z tzw. Zieleniaka przed 1971 rokiem.

Po lewej widok na wezet komunikacyjny u zbiegu
ulic: Rajskiej, Watéw Piastowskich i Podwala
Grodzkiego. Po prawej rozwigzanie komunikacyjne
przed Dworcem Gléwnym (Szermer 1971).
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Pomimo, ze sam ,modernistyczny kierunek nadany architekturze polskiej w okre-
sie odwilzy nie byt zasadniczo kwestionowany az po lata 8o-te” (Friedrich 2005),
a w pewnym stopniu przetrwal nawet do dnia dzisiejszego, to kolejne wyrazne
przeksztatcenia nastepujg na obszarze gdanskiego ringu dopiero po 2004 roku na
skutek wstapienia Polski do Unii Europejskiej. Cho¢ wlasciwe zmiany w Gdansku
rozpoczynajg sie dopiero dzieki wyraznemu wzrostowi ruchu turystycznego, a co za
tym idzie tez inwestycyjnego, jaki przynie$¢ miat sukces osiggniety na skutek orga-
nizacji Mistrzostw Europy w Pitce Noznej euro 2012. Oczywiscie sukces ten zostat
wypracowany juz dzieki wczesniejszym zmianom jakie zachodzi¢ miaty w miescie
od 1989 roku, ktérych zwienczeniem okazata sie przemiana zespotu $rédmiejskiego,
a szczegdlnie samego Gléwnego Miasta, z post-robotniczej dzielnicy mieszkaniowej
w dzielnice zdominowang przez ustugi zwigzane z obstugg ruchu turystycznego.
Procesowi temu towarzyszyly jednak dziatania majace wyraznie dualistyczne podloze
teoretyczne, realizowane zaréwno w duchu wlasciwym dla tendencji zwigzanych z tzw.
kopenhagizacjg, jak i w duchu wla$ciwym dla modelu mobilnosci obecnego w planie
ogdlnym z 1962 roku, ktérego zatozenia nadal pozostaja w wielu wypadkach aktualne.

W ten sposdb, z jednej strony na obszarze samego zespotu srodmiejskiego Gdanska
ograniczony zostaje ruch kotowy poprzez zamkniecie dla niego cze$ci ulic oraz ustano-
wienie stref spowolnionego ruchu, czyli tzw. strefy 30. Jednoczes$nie przeprowadzona
zostaje konsekwentna wymiana nawierzchni wewnetrznych ulic zespotu $rédmiejskie-
go, na skutek ktérej w miejsce starego asfaltu pojawita sie granitowa kostka. Cho¢ ten
dtugotrwaly proces nie zostat jeszcze ostatecznie zakoriczony, to bardzo zaawansowane
prace doprowadzily juz do catkowitej zmiany obrazu historycznego centrum miasta
i jakosci jego przestrzeni publicznej. Wraz z konsekwentnymi inwestycjami w tabor
komunikacji publicznej i rozwdj jego nowych linii, miasto stara sie promowac ruch
rowerowy, przede wszystkim poprzez rozwéj $ciezek rowerowych, bedac przez wiele
lat liderem na tym polu w kraju. Z drugiej strony, duzg cze$¢ $rodkéw pozyskanych
z Unii Europejskiej, witadze miasta inwestujg w rozwdéj systemu drogowego, uzupet-
niajac brakujace elementy zatozen z lat 60. i 70. xx wieku. Inwestycje te, nie tylko
prowadza do wciaz rosnacego ruchu na drogach Gdanska, ale tez do ugruntowania
przyzwyczajen wlasciwych dla modelu mobilnosci opartego na indywidualnej ko-
munikacji samochodowej. Co ciekawe, w kontekscie zatozen pierécieniowych, na
szczegblng uwage zastugujg dwie kwestie: kontrowersje zwigzane ze zrealizowanym
dopiero na wiosne 2018 roku inwestycja nazwanej Forum Gdansk oraz dyskusja jaka
towarzyszy wizji przeksztatcenn Podwala Przedmiejskiego. Przy czym, obie te kwestie
zdaja sie by¢ dowodem na pozorny charakter polityki miejskiej w kwestii prowadzenia
dziatan wlasciwych dla tendencji tzw. kopenhagizacji.

Rzeczywiscie, trudno w sposéb pozytywny ocenic¢ budowe wielkopowierzchnio-
wego kompleksu ustugowo-handlowego w samym centrum zespotu $rédmiejskiego
Gdanska (ilustracja 58), na miejscu przeciecia sie jego dwdch najwazniejszych osi
kompozycyjnych, ktére od ponad stulecia stanowito najwazniejszy punkt w debacie
o przysztoéci miasta. Przede wszystkim jednak, unikajac emocjonalnego charakteru
wcigz trwajgcej na ten temat dyskusji, z perspektywy samych zatozen pier$cieniowych
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ilustracja 58: Wizualizacja kompleksu ustugowo-han-
dlowego Forum Gdansk widziana od strony Gtéwnego
Miasta. Zrédto: http://www.forumgdansk.pl

w strukturze urbanistycznej Gdanska, realizacja ta na kilka najblizszych dekad zdaje
sie przesadza¢ o dominacji na tym obszarze rozwigzan wlasciwych dla planéw z lat
60. i 70. xx wieku, ktore zastepujg ostatecznie przestrzen publiczng wlasciwg dla
przedwojennego gdanskiego ringu. Z kolei majgca wiele odcieni dyskusja dotyczaca
oczekiwanych przeksztalcen Podwala Przedmiejskiego, obejmujaca zaréwno budo-
we na obszarze skrajnie zaniedbanego zespotu parkowego podziemnych parkingéw,
zastgpienie pieszych przej$¢ podziemnych naziemnymi, wytworzenie nowej pierzei
potudniowej czy cze$ciowa zabudowe samych plant gtéwnomiejskich, wydaje sie
dowodzi¢ przede wszystkim catkowitego braku $wiadomosci istnienia tego zatozenia
pier$cieniowego. Stwierdzenie to zdaje sie potwierdza¢ otwarta w 2014 roku siedziba
Teatru Szekspirowskiego, ktdrej realizacja cho¢ wielokrotnie nagradzana za forme
architektoniczna, powsta¢ miat wtasnie na obszarze plant gtéwnomiejskich, nie tylko
doprowadzajac do przerwania ich ciggtosci, ale tez catkowicie ignorujgc podstawowe
zasady tzw. polskiej szkoly konserwatorskiej lezace u podstaw powojennej odbudowy
Gléwnego Miasta, poprzez przestoniecie jednego z dwdch jego w pelni zrekonstru-
owanych odcinkdéw gotyckich muréw miejskich. Dlatego tez, w polityce miejskiej
Gdanska w sposdb wyrazny zdaje sie wcigz przewazaé sposéb myslenia wtasciwy dla
plandéw z lat 60. i 70. xx wieku, ktére prowadza do systematycznej degradacji jego
zatozen pierécieniowych.
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4.5.3 Zestawienie przemian przestrzennych zatozen pierscieniowych Gdanska

Na podstawie tak zarysowanej historii przemian przestrzennych zatozen pierscie-
niowych w strukturze urbanistycznej zespotu $rédmiejskiego Gdariska mozliwe jest
przeprowadzenie ich typologii opartej na periodyzacji przemian przestrzennych:

okres kreacji zatozen pierscieniowych
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brak wyzyskania na skutek wytyczenia w pierwszej potowie xvir wieku pier$cienia nowozytnych

sposobnosci

fortyfikacji, wyznaczajacego nowe granice zespotu $rodmiejskiego Gdarska, srednio-
wieczne mury obronne Gtéwnego Miasta utraci¢ mialy swoje znaczenie militarne.
Efektem czego, na przestrzeni kolejnych dekad postepowa¢ miat proces zlewania
sie Gléwnego Miasta z pozostatymi zespotami staromiejskimi Gdanska. Jego fosy
zostaja zasypane, a na ich miejscu wytyczone zostajg nowe ulice, za$ same baszty
i mury miejskie zostaja wchloniete przez nowa zabudowe. Wreszcie w strukturze
urbanistycznej Gdanska linia jego dawnych fortyfikacji miejskich miata sie tylko
zachowa¢ w formie waskiej ulicy miejskiej.

zalozenia
wielkomiejskie

po dtugich staraniach, dopiero w 1895 roku przeprowadzona zostaje defortyfikacja
zachodniego i pétnocnego pasma nowozytnych fortyfikacji miejskich, okres$lana
jako Wielka Przebudowa Gdanska. Ostatecznie jednak, tylko zachodni front zespotu
$rédmiejskiego uksztaltowany zostaje jako w petni wyksztalcone zatozenie pierscie-
niowe. Tzw. plan Stiibbena, mimo swojej ograniczonej skali, reprezentowat wysoka
kulture urbanistyczng korica xix wieku. Zastosowane w nim rozwigzania godzity ze
sobg funkgcje $cisle komunikacyjne, deweloperskie, jak i zieleni miejskiej, tworzac
wizje o charakterze wielkomiejskiej przestrzeni publicznej. Wytyczone zostaja
nowe, szerokie ulice miejskie obsadzone drzewami, przy czym zachowane zostaja
tez otwarcia widokowe na najwazniejsze budynki uzytecznosci publicznej. Wrazenie
wielkomiejskosci potegowata nowa zabudowa, w formie eklektycznej architektury
poczatku xx wieku. Dzieki czemu na miejscu zachodniego frontu zniwelowanych
fortyfikacji nowozytnych powstaje swoista strefa reprezentacyjna gdanska, nowe
serce jego zespotu srédmiejskiego
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okres przeksztatcen zatozen pierscieniowych

cezura roku 1945 obszar zespotu $rodmiejskiego ulega catkowitemu zniszczeniu, w skali siegajacej

i wydarzenia
z nig zwigzane

szacunkowo 9o albo nawet 95 procent tkanki miasta. Relacje miedzy miejscem,
pamiecia a tozsamoscia zostaly ostatecznie zerwane. W efekcie czego odbudowa-
ny po drugiej wojnie $wiatowej praktycznie od podstaw Gdansk okresli¢ mozna
jako kreacje miasta socjalistycznego jako zupelnie nowy organizm miejski, choé
pozostajacy w relacji do struktury urbanistycznej miasta przedwojennego. W ciggu
pierwszej powojennej dekady powstajg nowe plany dla obszaru gdanskiego ringu
wlasciwe dla ducha realizmu socjalistycznego. Plany te stanowig cze$é nowego
planu ogdlnego opracowanego dla catego zespotu srédmiejskiego natozonego jakoby
na jego przedwojenng strukture urbanistyczng. Co ciekawe, pewne podstawowe
zalozenia jakie odnalez¢ mozna we wezesniejszych planach nazistowskich, mimo
dhugiego procesu jaki poprzedzi¢ miat opracowanie planu z 1952 roku, zostajg zaim-
plementowane takze w nowych planach socrealistycznych. Niestety jednocze$nie
wiekszos$¢ przedwojennego zatozenia pierécieniowego, zrealizowanego na podsta-
wie planu Stiibbena na przetomie x1x i xx wieku, ulegta zniszczeniu podczas walk
w marcu 1945 roku, jak i w nastepujacych powojennych latach, kiedy to na skutek
politycznych decyzji zrezygnowano z jego odbudowy.

tzw. polska
szkola konser-
watorska

w ramach powojennej odbudowy w formach historycznych Gtéwnego Miasta,
na miejscu jego dawnych linii obronnych, powstaje tez nowe zatoZenie pier$cie-
niowe w strukturze urbanistycznej zespotu $rédmiejskiego Gdanska. Co ciekawe,
jego kreacja mozliwa byta nie tylko w konsekwencji olbrzymiej skali zniszczen jaka
dotkneta miasto w marcu 1945, ale raczej ze wzgledu na rezygnacje z odbudowy xix
i xx wiecznej zabudowy czynszowej, narostej takze na dawnej linii sredniowiecz-
nego systemu fortyfikacji miasta. Na miejscu wyburzonych w ten sposéb blokdw
zabudowy powstaje zesp6! parkowy majacy charakter zielonej otuliny Gtéwnego
Miasta. Powstaje w ten sposob wyrazna granica odbudowywanego zabytkowego
zespotu staromiejskiego. Réwnolegle do pasa fortyfikacyjnego wytyczone zostaty
obwodowe trakty komunikacyjne dzieki czemu sylweta i panorama zespotu sta-
romiejskiego zostaty w wyrazny i bardzo interesujacy sposéb wyeksponowane.
Co ciekawe, prowadzone na szeroka skale wyburzenia, pozwolily na odstoniecie
dhugich odcinkéw murdéw obronnych, ktérych pozostato$ci w duzej mierze nadal
dominujg na obszarze plant gtéwnomiejskich.
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funkcjonalizm
ipozny
modernizm

ostatecznie porzucone koncepcje realizmu socjalistycznego pozostawity gdanski

ring w formie niezagospodarowanego obszaru w samym centrum zespotu $rédmiej-
skiego Gdanska. Kiedy wreszcie, na przelomie lat 50. i 60. xx wieku w catej Polsce

zapanowatla ,fascynacja wreszcie dozwolong nowoczesnoscig” (Friedrich 2005)

przejmujacy zachodnie wzorce planisci opracowuja w duchu funkcjonalizmu nowy
plan ogdlny z 1962 roku, ktérego gtéwny nacisk potozony zostaje na uktadzie ko-
munikacyjnym samego centrum miasta, towarzyszacy wyraznej zmianie przyjetego

modelu mobilno$ci. Przedstawia on wizje miasta w perspektywie 1980 roku, gdzie

wobec spodziewanego, ciagle rosnacego ruchu kotowego, starajg sie oni przewidzie¢
przyszle zapotrzebowanie na nowe arterie miejskie i zarezerwowac teren pod ich

realizacje. Funkcjonalistyczna wizja nowoczesnego, poprzecinanego szerokimi arte-
riami centrum miasta wypetnié¢ miata tez obszar zatozen pier$cieniowych zespotu
$rodmiejskiego Gdanska, ktére jako pasmowe zespoly urbanistyczne w sposéb

idealny nadawaly sie do realizacji wszelkich planéw komunikacyjnych. Ostatecznie

jednak ogromna skala projektowanego uktadu drogowego z ktdrg wiazaly sie po-
wazne koszty byta wdrazana w powolnym tempie na jaki pozwalaly realia stabej

socjalistycznej gospodarki.

okres odnowy zatozer pierscieniowych
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tzw.
kopenhagizacja

pomimo wielu postepujacych zmian zachodzacych na obszarze samego zespotu
$rédmiejskiego Gdanska, charakter polityki miejskiej w kwestii prowadzenia dziatan
wtasciwych dla tendengji tzw. kopenhagizacji wydaje sie tylko pozorny. Z jednej

strony ograniczony zostaje ruch kotowy poprzez zamkniecie dla niego czesci ulic oraz

ustanowienie stref spowolnionego ruchu, czyli tzw. strefy 30, wymieniana zostaje

nawierzchnia ulic, konsekwentnie rosng inwestycje w tabor komunikacji publicznej

i rozwijana jest cala jego sie¢, miasto stara sie promowac ruch rowerowy, przede

wszystkim poprzez rozwéj $ciezek rowerowych, bedac przez wiele lat liderem na
tym polu w kraju. Jednakze z drugiej strony, same zatozenia pier$cieniowe nadal

pozostajg postrzegane gtéwnie jako cze$¢ wiekszego systemu drogowego. Duzg czes$é
$rodkéw pozyskanych z Unii Europejskiej, wtadze miasta inwestujg w rozwdj sys-
temu drogowego, uzupetniajgc brakujace elementy zatozen z lat 60. i 70. xx wieku.
Inwestycje te, nie tylko prowadzg do wcigz rosngcego ruchu na drogach Gdanska,
ale tez do ugruntowania przyzwyczajen wlasciwych dla modelu mobilnoéci opartego
na indywidualnej komunikacji samochodowej. Dlatego tez, w polityce miejskiej

Gdanska w sposdéb wyrazny zdaje sie wcigz przewazaé sposéb myslenia wlasciwy
dla planéw z lat 60. i 70. xx wieku, ktdére prowadza do systematycznej degradacji

jego zalozen pier$cieniowych.
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4.5.4 Analiza stanu obecnego zatozen pierscieniowych Gdanska

Dzieki analizie stanu obecnego zatozen pierécieniowych w strukturze urbanistycznej
Gdanska, przeprowadzonej na podstawie uproszczonego modelu podstawowych ele-
mentéw urbanistycznych, mozliwym okazato sie okreslenie ich znaczenia w szerszym
kontekscie catego zespotu srédmiejskiego miasta. Przy czym, przypadek gdaniski
okazuje sie wyrédzniaé na tle pozostatych do$¢ chaotycznym uktadem kompozycyjno-

-przestrzennym, ktdry cechujg przede wszystkim coraz mniej czytelne jego zalozenia
pierscieniowe.

Planty gtownomiejskie

Wryksztalcone dopiero na skutek powojennej odbudowy Gléwnego Miasta, wedtug
zasad tzw. polskiej szkoly konserwatorskiej planty gtéwnomiejskie nie majg wy-
raznie jednorodnej struktury urbanistycznej. Sktadajg sie one mianowicie z trzech
podstawowych elementéw urbanistycznych wtasciwych dla zatozen pierécieniowych:

zatozenia plantowego, placu miejskiego i arterii tranzytowej. Przy czym ostatni
z tych elementdw, arteria tranzytowa, nie ma jednolitego charakteru, w sposéb
wyrazny przechodzac w zalozenia plantowe. W zwiazku z czym cato$¢ tego zespotu

QNN

urbanistycznego w sposdb uproszczony podzieli¢ mozna na trzy podstawowe pasma:
pétnocne, potudniowe i zachodnie. Pasmo pétnocne wydaje sie najpetniej wyksztat-
cone w formie najbardziej zblizonej do zatozenia plantowego. Niestety jest ono
przerwane na wysokosci Hali Targowej matym pasazem handlowym, co w sposéb
wyrazny zaburza jego cigglos¢. Pasmo potudniowe majace réwniez charakter zatozenia
plantowego, w sposéb wyrazny zdominowane zostato przez Podwale Staromiejskie
pelnigce do niedawna funkcje arterii przelotowej. Jest to jednoczeénie najbardziej
zaniedbany obszar plant gtéwnomiejskich, ktérego ciggtosé od 2014 roku przerwana
zostala przez realizacje Teatru Szekspirowskiego. Pasmo zachodnie, a szczegdlnie sam
Targ Weglowy to historycznie wyksztalcona w formie placu miejskiego przestrzen
wejéciowa Gléwnego Miasta. Niestety od 1945 wcigz pozbawiona swojej zachodniej
elewacji. Dlatego tez cho¢ planty gtéwnomiejskie wcigz pozostajg wyraznie obec-
ne w strukturze urbanistycznej Gdanska, pozostajg tez wyraznie zdegradowanym
zespotem urbanistycznym, ktdry ze wzgledu na swoja niska czytelnos¢ moze zostaé
w najblizszych latach ostatecznie zdewastowany.
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Gdanski ring

Wryksztatcony jeszcze na przetomie x1x i xx wieku gdanski ring w sposéb szczegélny

ucierpiat na skutek cezury roku 1945 i wydarzen z nig zwigzanych. Ostatecznie, w latach

60.170. xx wieku, na miejscu przedwojennych alei powstaé miata arteria przelotowa

na osi pénoc-potudnie, ktéra zdominowala ostatecznie charakter catego obszaru tego

zespotu urbanistycznego. Niestety wraz z oddaniem do uzytku w 2018 roku wielko-
powierzchniowego zespotu ustugowo-handlowego w samym sercu tego zatozenia

pierécieniowego, rozwigzania wtasciwe dla funkcjonalizmu i pdznego modernizmu,
dotychczas istniejgce tylko w formie rozwigzan komunikacyjnych, zostajg nie tylko

rozszerzone ale tez ostatecznie sankcjonowane przez realizacje architektoniczna.
Dlatego tez, chociaz znaczna cze$¢ pierwotnej kompozycji, jej otwar¢ widokowych

i zieleni parkowej nadal istnieje, wyrwane z kontekstu i pozbawione ciggtosci, nie

sg czesto traktowane jako cze$¢ wiekszego zespotu urbanistycznego. Wspoétczesnie

gdanski ring na obszarze zachodniego frontu zespotu $rédmiejskiego Gdariska sktada

sie z dwoch podstawowych elementéw urbanistycznych wtasciwych dla zatozen pier-
$cieniowych: arterii tranzytowej i zieleni parkowej. W tym kontekscie jednak, trudno

uznaé ten wyraznie zdegradowany zesp6t urbanistyczny jako jednorodny. Jednocze$nie

gdanski ring pozostaje zespotem urbanistycznym zupeknie nieczytelnym i jako taki

moze zosta¢ w najblizszych latach ostatecznie zdewastowany. Na koniec wskazaé
jeszcze warto na pdtnocne pasmo gdanskiego ringu, ktére nigdy nie zostato w petni

wyksztatcone, cho¢ pewne pozostato$ci tego zatozenia pierscieniowego nadal sg wi-
doczne w strukturze urbanistycznej miasta. Ostatecznie jednak, wraz z pierwszym
etapem realizacji tzw. ulicy Nowej Watowej, obecnie ulicy Ksiedza Jerzego Popietuszki,
réwniez ta cze$¢ gdanskiego ringu uznac nalezy za skazang na ostateczne zatarcie
i jako taka nie podlega w tym miejscu gtebszej analizie.

4.6 Poznan

Poznan, stolica wojewo6dztwa wielkopolskiego, potozony nad Wartg w zachodniej
czesci kraju, ktdrej jest on wiodgcym o$rodkiem miejskim. Zamieszkaty przez 545 ty-
siecy 0s6b (0,973 miliona mieszkaricéw w skali obszaru metropolitalnego)™®.
Majaca charakter koncentryczny, struktura urbanistyczna zespotu srédmiejskiego

Poznania w sposéb wyrazny wydaje sie by¢ ograniczona przez jego jedyne, w pelni
wyksztatcone zatozenie pier§cieniowe, poznanski Ring, na ktdry sktada sie obec-
nie szereg ulic: Aleja Niepodlegtosci, ulica Krélowej Jadwigi, ulica Kosciuszki, ulica
Krakowska i Janusza Kulasa. Centralnym punktem tego zespotu urbanistycznego jest
usytuowana na jego przecieciu z ulicg $w. Marcina, Dzielnica Cesarska, zwana tez
Dzielnicg Zamkowg czy tez Forum Cesarskim, ktérej zatozenie dominuje nad catym
zespotem $rédmiejskim. Co ciekawe, wewnatrz samego zespotu $rédmiejskiego,

155 Dane podane za Eurostatem, stan na 2014 rok (http://ec.europa.eu/eurostat/web/cities/data/database
data weryfikacji: 05.02.2018 rok).
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doszuka¢ sie mozna tez drugiego zatozenia pier$cieniowego opartego na dawnej
linii jego $redniowiecznych muréw miejskich. Nie jest to jednak zesp6t w pelni
wyksztalcony, ani jednorodny. Sktada sie on mianowicie z dwdch odrebnych zespotéw
urbanistycznych. Pierwszy, to wyksztalcona jeszcze na przetomie xviir i xix wieku
Aleja Marcinkowskiego wraz z Placem Wolnosci, drugi za$, to zrealizowane tylko
fragmentarycznie, juz po 1945 roku, planty staromiejskie.

4.6.1 Stan badan nad zatozeniami pierécieniowymi Poznania

Przypadek Poznania, ktérego struktura urbanistyczna zespotu srédmiejskiego w sposéb
wyrazny uksztaltowana zostata przez jego jedyne, w pelni wyksztatcone zatozenie
pier$cieniowe, uznac nalezy za szczegolnie dobrze opisany. Mianowicie, sam poznanski
Ring, opisany zostat jak dotychczas poprzez do$¢ szeroki zakres literatury naukowej,
chociaz nie ukazato sie jeszcze stosowne opracowanie monograficzne zajmujace sie
wylacznie tym zagadnieniem, a szeroka literatura tematu ma charakter nie tylko roz-
proszony, ale tez w znacznej mierze powtarzalny. Jednoczeénie, pozostate zagadnienia
dotyczace zatozen pier$cieniowych opartych na wewnetrznym pa$mie fortyfikacji
miejskich, uzna¢ nalezy za opisane w znacznie mniejszym stopniu. Przy czym, wy-
raznie r6zni sie poziom opisania samych Alei Marcinkowskiego, ktére wraz z Placem
Wolnosci, jako w petni wyksztalcona przestrzen publiczna, sg znacznie ciekawszym
obiektem badan niz w znacznej mierze niezrealizowane planty staromiejskie, ktére
wydajg sie pozostawaé poza gtéwnym nurtem zainteresowania badawczego.
Rzeczywiscie, w kontekscie historii przemian przestrzennych poznanskiego Ringu,
gléwnym punktem odniesienia bedzie tutaj praca Grazyny Kodym-Kozaczko, ktéra
szeroko przedstawia zagadnienie zaréwno catego zespotu urbanistycznego (Kodym-
-Kozaczko 2011), jak i jego najwazniejszej cze$ci, Alei Niepodlegtosci (Kodym-Kozaczko
2008). Obraz ten dopetniony zostanie przez opracowanie Waldemara Karolczaka,
odnoszgce sie do przestrzeni zielonej miasta (Karolczak 1993). Z kolei kluczowy
punkt na poznanskim Ringu, miejsce jego przeciecia z ulicg $w. Marcina, ktére znane
jest jako Dzielnica Cesarska, Dzielnica Zamkowa czy tez Forum Cesarskie, opisane
zostato przez Hanne Grzeszczuk-Brendel (Grzeszczuk-Brendel 2006b, 2011). W tym
kontekscie, warte przywolania sg réwniez prace Zenona Patata, ktéry przedstawia
problem wyrazu architektonicznego tego obszaru ze szczegblnym uwzglednieniem
politycznej jego symboliki (Patat 2006, 2011b, 2011a). Zagadnieniu temu poswiecona
byla takze konferencja naukowa, ktéra odbyta sie w 2011 roku w Poznaniu (Pazder
2011) oraz wczeséniejsze opracowania samego Zenona Patata (Patat 1983) oraz Jana
Skuratowicza (Skuratowicz 1993).
Cato$¢ zagadnienia dopelniajag opracowania Grazyny Kodym-Kozaczko
i Mieczystawa Kozaczko przedstawiajace historie pruskich fortyfikacji w kontekscie
opracowanych w xx wieku planéw ogdlnych Poznania (Kodym-Kozaczko i Kozaczko
2006) oraz rozw6j miedzywojennych koncepcji urbanistycznych Poznania (Kodym-
-Kozaczko i Kozaczko 2009). W kontekscie samych nowoczesnych fortyfikacji w czasie
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tzw. dtugiego x1x wieku warto odnie$¢ sie do opracowania Jacka Biesiadka, Andrzeja
Gawlaka, Szymona Kucharskiego i Mariusza Wojciechowskiego (Biesiadka i wsp. 2006).
Z kolei Zbigniew Pilarczyk przedstawia historie wczes$niejszych fortyfikacji Poznania do
konica xviir wieku, kiedy zostaja one rozebrane (Pilarczyk 2006). Zagadnienie wptywu
fortyfikacji Poznania na jego péZniejszy system zieleni miejskiej poruszajg w swoich
tekstach Anna Rézanska wraz z Kingg Rybak, zestawiajgc Twierdze Poznan z Twierdza
Warszawa (Rdzanska i Rybak 2006) oraz odnoszac sie do samego Poznania Agnieszka
Wilkaniec (Wilkaniec 2006). Samej defortyfikacji miasta i planom opracowanym
przez Hermanna Josefa Stiibbena poswieca swdj tekst Hanna Grzeszczuk-Brendel
(Grzeszczuk-Brendel 2006a), cho¢ pewne informacje w tym kontekécie mozna znalez¢
tez u Olivera Karnau'a, w monografii po§wieconej samemu Stiibbenowi (Karnau 1996).
Cato$¢ uzupetni¢ moze jeszcze album przedwojennych zdje¢ miasta (Ksigzkiewicz-

-Bartkowiak i Skutecki 2009) oraz opracowanie Szymona Kubiaka dotyczace miedzy-
wojennej, modernistycznej architektury miasta (Kubiak 2014).

Dla pelnego opisu zalozen pierscieniowych Poznania, odnies¢ sie jeszcze trzeba
do jego powojennej odbudowy, ktéra miata jednak catkiem inng skale niz odbudowa
warszawskiego Starego Miasta czy zarysowanej juz odbudowy zespotu $rédmiejskiego
Gdanska. Jednym z podstawowych opracowan dotyczgcym tego okresu jest ksigzka
Henryka Kondzieli z 1975 roku (Kondziela 1975), wznowiona w wersji poszerzonej
w 2017 roku (Kondziela i wsp. 2017). Tam tez znalez¢ mozna ciekawe zatozenia do
tyczace kreacji plant staromiejskich, ktére jednak zrealizowane zostaty ostatecznie
tylko fragmentarycznie na skutek wyraznie rozciggnietego w czasie procesu juz po
odrzuceniu zasad tzw. polskiej szkoty konserwatorskiej. W sposéb szerszy proces ten
opisuje Gabriela Klause zajmujaca sie wybranymi zagadnieniami powojennej sztuki
konserwatorskiej w Poznaniu (Klause 2005). Cato$¢ dopelnia rozprawa doktorska
Piotra Marciniaka, dotyczgca powojennej historii przemian przestrzennych miasta,
ktdra opublikowana zostaje najpierw w formie skryptu (Marciniak 2009) a rok pézniej
juz w formie ksigzkowej (Marciniak 2010). Jednakze, nie tylko, do ostatecznie nie-
zrealizowanych, plant staromiejskich ograniczajg sie zatozenia pier§cieniowe oparte
na wewnetrznym pasmie fortyfikacji miejskich Poznania. Mianowicie, réwniez Aleje
Marcinkowskiego wraz z Placem Wolno$ci, uzna¢ nalezy za wczesng realizacje zatozenia
pierécieniowego. Dla jego opisania warto odwota¢ sie chociazby do opracowania Gra-
zyny Kodym-Kozaczko, ktéra przedstawia je w szerszym kontekscie historii przemian
przestrzennych tej cze$ci zespotu $rédmiejskiego Poznania (Kodym-Kozaczko 2006).

Na koniec, tak szeroko zarysowang literature tematu, uzupeinié nalezy nie-
mieckojezycznym opracowaniem dotyczacym nazistowskiej architektury Poznania
(Schwendemann i wsp. 2003) oraz opracowaniem Grazyny Kodym-Kozaczko przed-
stawiajgcej rozwoj przestrzenny miasta w czasie xx wieku (Kodym-Kozaczko 2005).

W tym miejscu nie mozna poming¢ tez opracowania zbiorowego pod redakcjg Teresy
Jakimowicz (Jakimowicz 2005), teksty w ktdrym sie znajdujace zostaly juz cze$ciowo
wspomniane. To wla$nie tej pracy najblizej byto w ostatnich latach do wypelnienia
wspomnianej monograficznej luki dotyczacej historii przemian przestrzennych
zespotu $rodmiejskiego Poznania. Warto tez wspomnien o pracy doktorskiej Prze-
mystawa Biskupskiego opublikowanej w formie skryptu (Biskupski 2013), ktéra cho¢
podejmuje kolejna prébe monograficznego opisania historii tychze przemian prze-

strzennych, nie doczekata sie jednak szerzej dostepnej publikacji. Wreszcie, opisujac

historie przemian przestrzennych Poznania nie mozna poming¢ tez osoby Wtadystawa

Czarneckiego, znanego szerzej dzieki swojej sze$ciotomowej serii podrecznikéw za-
tytutowanej ,Planowanie miast i osiedli”, publikowanej pomiedzy 1953-1964 rokiem
(Czarnecki 1965). W konteks$cie samych zatozen pierécieniowych na szczegdlng uwage

zastuguja jednak przede wszystkim wspomnienia tego urbanisty w sposéb szczegdl-
ny powigzanego z Poznaniem, publikowanej najpierw fragmentarycznie (Czarnecki

i Dembski 1987; Czarnecki i wsp. 2006), a nastepnie w formie zebranej (Czarnecki

i wsp. 2015). Na koniec jednak, podkre$lenia wymaga fakt, ze catos$¢ przedstawionej

syntezy uzupelniona zostata dodatkowo drobnymi szczegétami jakie pojawily sie

w trakcie przygotowywania syntezy szerszego kontekstu historycznego i teoretycz-
nego dla zatozen pierécieniowych.

4.6.2 Zarys historii przemian przestrzennych zatozen pierscieniowych Poznania

Pierwszej lokacji na prawie niemieckim®

w bezposrednim sasiedztwie poznan-
skiego Ostrowa Tumskiego, ktdry juz od x wieku byt cze$cig wiekszego zgrupowania
grodow utozsamianego z kolebka polskiej pafistwowosci, dokonuje juz w 1231 roku
Wriadystaw Odonic. Jednak to nie zatozong przez niego na prawym brzegu Warty osade
targowa Srédke utozsamia¢ nalezy ze wspétczesnym Poznaniem, do ktérego zespotu
staromiejskiego odnosi sie w dalszej cze$ci to opracowanie. Wspdlczesna struktura
urbanistyczna Poznania powstaje dopiero na skutek integracji Sredniowiecznej ko-
nurbacji w jeden organizm miejski, zapoczatkowanej przez synéw Odonica, ksigzat
Przemysta i i Bolestawa Poboznego, ktdrzy jeszcze w 1253 roku dokonujg na lewym
brzegu Warty nowej lokacji na prawie magdeburskim obecnego zespotu staromie;j-
skiego. W kolejnych latach, w bezposrednim sasiedztwie miasta wzniesiony zostaje
réwniez zamek ksigzecy, za$ od 1280 roku rozpoczeto wnoszenie ceglanych muréw
miejskich, ktérg to konstrukcje uznaé nalezy za jedng z pierwszych takich na ziemiach
pdzniejszej Korony™’.

W kolejnych stuleciach Poznan dzieli los wielu innych miast Rzeczypospolitej.
Chot¢ jego ztoty wiek przypadaé miat juz na drugg potowe xv wieku, kiedy to stat
sie ,duzg metropoliag handlowg $rodkowej Europy”, to juz w czasie drugiej potowy
xvi wieku i pierwszej potowy xvir wieku, kiedy ,pojawialy sie pierwsze symptomy
upadku miast polskich, u ktérego podstaw lezat ogélny kryzys feudalnej struktury
gospodarczej”, proces ten dotyka réwniez samego Poznania (Kondziela i wsp. 2017,
ss. 23-24). Dopiero jednak na skutek potopu szwedzkiego i pdZniejszych wojen
targajacych obszar Korony, coraz dalej postepuje upadek miasta, ktére odstaje juz
wyraznie od miast Europy Zachodniej. Jak podsumowuje Henryk Kondziela ,w drugiej

156 Byla to jednoczesnie pierwsza lokacja na prawie niemieckim w Wielkopolsce, kolejne to: Gniezno
(1239), Powidz (1243) i Ladek (1250).

157 Od 1260 wzniesione zostaja juz mury obronne miast $laskich (Wroctaw) i krzyzackich (Torun), re-
gionéw przodujacych w tej kwestii nad ziemiami przynalezacymi pézniej do Korony.
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potowie xviir w.[ieku] miasto bylo zrujnowane, wyciericzone kontrybucjami i nie-
prawdopodobnie zadtuzone”, a jego ,liczba ludno$ci stale malata”, tak zeby w 1777 roku
calg aglomeracje miato zamieszkiwaé niecate 10 tys. mieszkaficéw. W tym konteks$cie
W sposéb szczegdlny warto przywotaé powotang jeszcze w 1778 roku poznanska Komisje
Dobrego Porzadku, majaca na celu uzdrowienie sytuacji w miescie, ktérej dziatalnosé
uznawano za modelowa w skali kraju. Na skutek jej kilkunastoletniej dziatalno$ci, juz
w 1794 liczba ludno$ci Poznania miata osiggng¢ nawet 15 tys. mieszkancéw (Kondziela
i wsp. 2017, ss. 25-26).

W koricu jednak, w wyniku 11 Rozbioru Polski w 1793 roku, Poznan znalazt sie
w granicach panstwa pruskiego, nastepstwem czego miasto miato przej$¢ gtebokie
reformy. Jeszcze w latach 1793-1800 rozebrane zostajg bezuzyteczne juz $redniowieczne
mury obronne otaczajace jego zesp6?! staromiejski. Wzdtuz dawnej, zachodniej linii
fortyfikacji miejskich, na osi pétnoc-potudnie, powtarzajac historycznie istniejgcy
w tym miejscu cigg komunikacyjny, wytyczono w latach 1794-1798, dluga na 650
i szeroka na 30 metréw, jedng z pierwszych takich, na obszarze wspoétczesnej
Polski®, publiczng promenade spacerowa (wspdtczesne Aleje Karola Marcinkow-
skiego). Zaprojektowana ona zostata przez niemieckiego architekta Davida Gilly’ego
(1748-1808)*°
miato sta¢ sie sercem nowego niemieckiego Poznania (ilustracja 59). Na Aleje sktadaty

wzorem berliniskiej Unter den Linden jako cze$¢ Nowego Miasta, ktére

sie cztery rzedy topdl wtoskich i dwie jezdnie rozdzielone posrodku traktem przezna-
czonym do spacerowania (ilustracja 60). Cato$¢ kompozycji w ksztalcie litery T dopet-
niat wytyczony prostopadle do Alei nowy plac miejski (wspdtcze$nie Plac Wolnosci)

usytuowany na Muszej Gorze, na przedtuzeniu jednej z prowadzgcych z Rynku ulic
(wspdlczesnie ulicy Paderewskiego)™°. Co ciekawe, to pierwsze zalozenie pierscienio-
we, wyksztalcone zostato w pewnym oddaleniu od wtasciwej linii $redniowiecznych

fortyfikacji miejskich, co pozwolito na bardziej swobodne uksztattowanie zaréwno

samej kompozycji przestrzennej, jak i nowych blokéw zabudowy®™.

Chociaz na poczatku x1x wieku (w latach 1802-1804), w tej cze$ci miasta powstac
miat tylko jeden nieistniejgcy juz monumentalny gmach, usytuowany na ptycie sa-
mego placu, czyli Teatr Miejski projektu samego Davida Gilly'ego, to juz pdzniej, od lat
20. x1x wieku obszar ten miat sie sta¢ miejscem rywalizacji narodowosciowej pomiedzy
niemieckimi i polskimi instytucjami, ktére przescigaty sie stawiajac tu coraz okazalsze

158 Trudno dzi$ jednoznacznie wyrokowaé o pierwszenstwie takiego zatozenia. Przyktadowo jeszcze
w latach 1768-1770 zatozona zostaje, wspomniana juz Wielka Aleja w Gdansku, jednak mozliwym
jest, ze Aleje Karola Marcinkowskiego uzna¢ nalezy za pierwsze zatozenie pier$cieniowe powstate
w$érdd miast przynaleznych do grupy wschodnich miast granicznych niemieckojezycznej Europy
Srodkowej tzw. ditugiego xix wieku.

159 Dziatalno$¢ Davida Gilly’ego i jego syna Friedrich na ziemiach pomorza przedstawia katalog pod
redakcjg Ewy Gwiazdowskiej. Zobacz wiecej: Gwiazdowska 2010.

160 Polaczenie miedzy nowym zespolem urbanistycznym a Rynkiem przebito dopiero w 1837 roku.

161 Cho¢ jak dotychczas takie rozwigzanie nie zostato jeszcze wskazane w tej rozprawie, to bez problemu
podobnych decyzji doszukiwaé sie mozna w innych miastach europejskich. Przyktadowo w hisz-
paniskiej praktyce urbanistycznej wlasciwej dla momentu przejécia ze struktury zamknietej miasta
$redniowiecznego do struktury otwratej miasta nowoczesnego (hisz. ensanche) takie rozwigzanie
uznac nalezy za typowe. W tym momencie brakuje jednak odpowiednich studiéw poréwnawczych
dla rozwigzan wlaéciwych dla zalozen pierécieniowych Europy Srodkowe;.

ilustracja 59: plan zespotu $rédmiejskiego
Poznania, jako twierdzy poligonalnej z 1871 roku.
Na zachdd od Starego Miasta wida¢ w petni

juz wyksztalcone Nowe Miasto wraz z Aleja
Marcinkowskiego i Placem Wolnoéci. Zrédlo:
Geheimes Staatsarchiv Preuflischer Kulturbesitz

w Berlin-Dahlem.
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budynki. Wreszcie podkreéli¢ nalezy, ze procz samych Alei, na skutek defortyfikacji
zespotu staromiejskiego Poznania, wytyczono réwniez fragment wspoétczesnej ulicy
Podgérnej domykajgcy miasto od potudniowego-zachodu (Czarnecki 1965, s. 171).
Jednakze pomimo wytyczenia ciggu Alei Marcinkowskiego po zachodniej stronie
zespotu staromiejskiego Poznania pod koniec xviir wieku, w czasie tzw. dtugiego
x1x wieku nastepuje proces jego sie zlewania z resztg nowo ksztattujgcego sie zespotu
$rédmiejskiego. Tuz po zakoniczeniu pierwszej wojny $wiatowej Stare Miasto ,stano-
wito juz cze$é srédmieécia ponad stutysiecznego nowego Poznania, a jego odrebnos¢
w stosunku do reszty $rédmiescia nie zaznaczala sie zbyt silnie. [...] Dawna granica
w postaci murdw i fos zostata prawie catkowicie zlikwidowana poza nielicznymi
zachowanymi fragmentami” (Kondziela i wsp. 2017, ss. 30-31).

Poznanski ring

W czasie tzw. dlugiego xix wieku Poznan funkcjonuje gtéwnie jako miasto-twierdza,
chronigce wschodnig granice panstwa pruskiego. Réwnolegle do postepujacego pro-
cesu porzagdkowania miasta trwac¢ miat rozwdj nowoczesnego systemu obronnego
otaczajgcego zespdt srodmiejski Poznania. Od 1828 roku rozpoczeta zostaje fortyfikacja
miasta w celu zamienienia go w Twierdze Poznan (niem. Festung Posen). Na gorze
winiarskiej powstaje potezna cytadela, a zespdt srédmiejski Poznania otoczony zostaje
pierécieniem ziemno-murowanych bastionéw (Czarnecki 1965, s. 171) obejmujacych
Ostréw Tumski, Srédke, Chwaliszewo, Stare Miasto ,i rozplanowane na przetomie
xvii i xix w.[ieku] miasto pruskie” (Kodym-Kozaczko 2011, s. 31 przypis 2). Prace te
trwaja do 1869 roku, nastepnie w latach 1876-1896 zrealizowana zostaje zewnetrzna
twierdza fortowa sktadajgca sie ,z 18 ukrytych w terenie dziet obronnych: 9 fortéw

ilustracja 60: widok na fragment Placu Wolnosci gtownych i 9 fortéw posrednich rozmieszczonych w do$¢ regularnym pierécieniu

ipdinocng czes¢ Alei Karola Marcinkowskiego o $rednicy ok. 9,5 km od $rodka miasta, czyli ok. 2-4,5 km od wewnetrznych umoc-
z 1833 roku. Na narozniku gmach Biblioteki

Raczyfiskich (Warkoczewska 1960). nien twierdzy poligonalnej i w odlegtosci od siebie do 3,5 km? (Kodym-Kozaczko 2011,

ss. 31-32 przypis 2; odwotujac sie do Biesiadka i wsp. 2006, s. 130; oraz Bogdanowski
1996, s. 145). Co ciekawe, Twierdza Poznan (niem. Festung Posen) w czasie tzw. dtu-
giego x1x wieku byla ,jednym z najbardziej zacofanych miast 11 Rzeszy”, w granicach
ktoérego, ,od momentu rozpoczecia budowy twierdzy [...] nie zrealizowano zadnych
obiektéw uzytecznosci publicznej poza teatrem miejskim, nie budowano [tez - £8]
infrastruktury technicznej miasta” (Kodym-Kozaczko 2011, s. 31 przypis 2).

Poprawa sytuacji Poznania nastepuje dopiero kiedy na przetomie x1x i xx wieku
dochodzi do zmiany polityki w stosunku do wschodnich rubiezy, zjednoczonego juz
pod przywddztwem Prus, Cesarstwa Niemieckiego. Tzw. polityka podnoszenia (niem.
Hebungspolitik) miata przemieni¢ podupadte miasta wschodniopruskie w symbol
niemieckiego porzadku i przewagi kulturowej. Jak podkresla Zenon Patat, gtéwnym
zalozeniem tej polityki miato by¢ ,podniesienie na wyzszy poziom cywilizacyjny do-
tad zaniedbywanej prowingji, a w przypadku jej stolicy, Poznania - o zlikwidowanie
wewnetrznego pasa umocnien oraz pomoc panstwa w rozbudowie miasta w kierunku
zachodnim, ktéra objeta obszar zniwelowanych watéw i dawnych rejonéw twierdzy”
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(Palat 2011b, s. 41). RzeczywiScie, we wrzeéniu 1902 roku, w czasie swojej wizyty
w Poznaniu, cesarz Wilhelm 11 oficjalnie podejmuje decyzje o zniesieniu zachodniego
fragmentu wewnetrznego pierscienia fortyfikacji miejskich. Byt to kolejny krok majgcy
na celu poprawe sytuacji Poznania po dokonanej w 1900 roku inkorporacji w granice
Poznania jego przedmie$¢: Wildy, tazarza i Jezyc. Przed nowym projektem postawione
zostaly przez Wilhelma 11 i wladze Poznania nastepujace cele: 1) potaczenie, zamknie-
tego dotychczas pier$cieniem fortyfikacji, zespotu $rédmiejskiego z gwattownie
rozwijajacymi sie jego przedmiesciami; 2) ,podniesienie standardu cywilizacyjnego
Poznania”, ktéry na skutek xix-wiecznej polityki, jako jedno ze wschodnich miast-
-twierdz, wyraznie odbiegato ,poziomem od innych miast niemieckich o podobnej
wielko$ci i randze”, 3) postepujaca germanizacja miasta (Kodym-Kozaczko 2008, s. 375).
Pierwsze plany dla obszaru uzyskanego po defortyfikacji wewnetrznego pasma
fortyfikacji Poznania przygotowywane byty juz od 1890 roku przez radce miejskiego
Heinricha Griidera, ktory najpierw proponowat lokacje nowego centrum miasta juz
za wykopem kolejowym, po jego zachodniej stronie, aby potem w wersji z 189862
i 1900 roku, sytuowac je juz na miejscu rozebranej Bramy Berlinskiej. Jednakze opra-
cowywane ,plany magistratu nie zyskaty uznania w Berlinie”, chociaz postuzy¢ miaty
za podstawe do przygotowania ostatecznego planu przez Hermanna Josepha Stiibbena
w 1903 roku (ilustracja 61 62), wykonanego na zlecenie samego Ministerstwa Finanséw
(Grzeszczuk-Brendel 2006b, 371-373). Wreszcie na skutek czeéciowej defortyfikacji
miasta w 1904 roku, powsta¢ miata jego nowa reprezentacyjna dzielnica w formie
zatozenia pierécieniowego od pdtnocy, zachodu i potudnia otaczajacego zespé6t $rod-
miejski Poznania. Jak opisuje Grazyna Kodym-Kozaczko projekt Hermanna Josepha
Stiibbena proponowat ,,obwodowg, wypelniong zielenig, aleje promenadows [...], ktéra
integrowata komunikacyjnie i funkcjonalnie xix-wieczne $rédmie$cie oraz niedawno
przytaczone dzielnice. Jej malowniczy przebieg nawigzywat do uktadu zburzonych
poligonalnych umocnien, co stanowito nowos$¢ w stosunku do ringéw Kolonii [...].
Promenada rozszerzata sie w niewielkie skwery i parki, wykorzystujace wysoka zielen
cmentarzy, ulokowanych na przedpolach fortyfikacji” (Kodym-Kozaczko 2008, s. 375).
W centralnym punkcie nowego zespotu urbanistycznego, na jego przecieciu z gtéw-
ng osig kompozycyjng miasta jaka stanowita od poczatku tzw. dtugiego xix wieku ulica
Swiety Marcin, na miejscu rozebranej Bramy Berlinskiej, powsta¢ miat ,wspaniaty
zespo6l gmachéw reprezentacyjnych, jaki zrealizowano do 1910 r.[oku]” Ten majacy
charakter dominanty kompozycyjnej zespét urbanistyczny ,stat sie wyraznym zna-
kiem podniesienia prestizu stolicy prowincji” (Patat 2011b, s. 41). W tym miejscu
wzniesiony miat zosta¢ m.in. Zamek Cesarski, w zwigzku z czym tez sam Poznan
otrzymac¢ mial miano jednego z miast rezydencjonalnych Cesarza, a realizacja ta
znana jako Dzielnica Cesarska, Dzielnica Zamkowa czy tez Forum Cesarskie stata
sie kulminacja catego nowego zatozenia pier§cieniowego (ilustracje 63 i 64). Hanna
Grzeszczuk-Brendel, wskazuje na wyraz tejze pangermanskiej architektury jako na
,brakujace niemieckiemu wschodowi [...] Zywe kamienie historii starej Rzeszy”, ktére

162 Niestety znany tylko z korespondencji pomiedzy Berlinem a Poznaniem dotyczacej rozbiérki forty-
fikacji miejskich. Do dnia dzisiejszego nie zachowala sie bowiem zadna jego wersja graficzna.

pomimo swojej ,wyraznie germanizacyjnej wymowy” uzna¢ przede wszystkim nalezy
za zespoét instytucji majacych podnie$é standard cywilizacyjny i kulturalny Poznania,
uczyni¢ miasto miejscem atrakcyjnym dla jego mieszkancéw” (Grzeszczuk-Brendel
2006b, s. 377). Rzeczywiscie cato$¢ zostata ,zakomponowana wokét parku z rozleglym
trawnikiem, otwierajacym ciekawe osie widokowe. Zrealizowano tu monumentalne
gmachy o historyzujacej architekturze: neoromarnskiej - [jak wspomniany juz - £8]
zamek cesarski, Dyrekcje Poczt i Ziemostwo Kredytowe, pétnocno-renesansowej

- Akademie Krolewska, Ewangelicki Dom Zwigzkowy i Bank Spétdzielczy, neobra-
rokowej - Komisje Kolonizacyjng i Dyrekcje Poczt, klasycystycznej - Teatr Miejski”
(Kodym-Kozaczko 2008, s. 275).

Pomimo defortyfkacji wewnetrznego pasma fortyfikacji Poznan pozostawatl mia-
stem o statusie twierdzy az do konica tzw. dlugiego xix wieku, kiedy to w 1918 roku,
wchodzi na powr6t w granice odradzajacego sie po 123 latach panstwa polskiego.
Chociaz sam okres miedzywojenny nie przynosi wiekszych zmian w miescie to bardzo
ciekawym zagadnieniem pozostaje proces oswojenia pangermanskiej przestrzeni
poznanskiego ringu tuz po pierwszej wojnie $wiatowej gdy ksztatltowala sie Polska
panstwowos¢ (Ksigzkiewicz-Bartkowiak i Skutecki 2009), ktéry idealnie wpisuje sie
we wspomniang wcze$niej antynomie pomiedzy Nowym a Starym Miastem (Patat
2011a). Przy czym, jak zauwaza Grazyna Kodym-Kozaczko, w okresie miedzywojen-
nym ,bylo to tym bardziej skomplikowane, ze wiekszo$¢ poznanskich projektantdw,
wyksztatconych na politechnice w Charlottenburgu, nie mogta catkowicie odrzucié
niemieckiego dziedzictwa architektonicznego miasta jako godnego potepienia’ Udato
sie to dopiero na skutek wprowadzenia w przestrzen poznanskich ringéw nowej ar-
chitektury réwnowazacej dotychczasowy pangermanski charakter (Kodym-Kozaczko
2008, ss. 375-377).

Nakreélony na szeroka skale projekt poznanskiego ringu autorstwa Hermanna
Josefa Stiibbena, cho¢ zrealizowany fragmentarycznie zaledwie w ciggu jednej deka-
dy (1904-1914), stanowi¢ mial ,niejako rodzaj aktu zatozycielskiego nowoczesnego
miasta. Zmodyfikowany po odzyskaniu niepodlegtosci program instytucji dzielnicy
reprezentacyjnej, jako$¢ przestrzeni publicznej czy infrastruktury technicznej - od-
rézniaty Poznan od innych wielkich miast miedzywojennej Polski” (Kodym-Kozaczko
2011, s. 31). Zarazem jak podkres$la Grazyna Kodym-Kozaczko, petnigcy od 1925 roku
funkcje architekta miejskiego, a od 1931 roku funkcje kierownika Wydziatu Rozbudowy
Miasta, Wtadystaw Czarnecki miat uznawac¢ Hermanna Josefa Stiibbena ,za jednego
ze swoich mistrzéow i w praktyce projektowej programowo rozwijat jego koncepcje
przestrzenne” (Kodym-Kozaczko 2011, s. 31). Takg twdrczg kontynuacje (ilustracja 65)
zaburzy¢ miat jednak okres okupacji w czasie drugiej wojny $wiatowej, zniszczenia
wojenne i opracowane w duchu realizmu socjalistycznego plany dla zespotu $rod-
miejskiego Poznania.

W tym miejscu warto wspomnie¢ jeszcze tylko o opracowanych wtasnie w cza-
sie okupacji projektach nazistowskich, ktére na potudniowo-zachodnim odcinku
poznanskiego ringu zakladaty powstanie poteznego zatozenie Gauforum. Miato ono
zostaé cze$ciowo zlokalizowanego na obszarze uzyskanym po przeprowadzonych
na do$¢ znaczng skale wyburzeniach. Plan i makieta (ilustracja 66 i 67) tego zatozenia
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ilustracja 61: Projekt poznanskiego ringu autor-
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ilustracja 62: Plan strefowy Poznania autorstwa
Hermanna Josepha Stiibbena z 1903 roku. Zrédlo:
Archiwum Panstwowe w Poznaniu.
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ilustracja 63 i 64: Zdjecie lotnicze Poznania
(powyzej) przedstawiajace pdtnocny fragment
poznanskiego ringu. Na pierwszym planie Zamek
Cesarski. Widok (ponizej) Zamku Cesarskiego od
ulicy Swiety Marcin (Ksiazkiewicz-Bartkowiak

i Skutecki 2009, s. 72-73).

ilustracja 65 (nastepna strona): Schematy systemu
zieleni i terenéw otwartych w planach urbani-
stycznych Poznania, opracowane przez Jeremiego
Czarneckiego. Na szczegdlna uwage zastuguje préba
kontynuacji zatozen w poszczegdlnych planach
21914, 1934 11962 roku (Kodym-Kozaczko 2011, s. 28).
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ilustracja 66 i 67: Plan i makieta przebudowy
Poznania opracowany w czasie okupacji niemiec-
kiej przez Walthera Bangerta w 1940 roku. Dzielnica
Cesarska dopetniona miata zosta¢ przez olbrzymi
zespot tzw. Gauforum, ktérego realizacja wymaga-
taby znacznych wyburzen istniejacej poddwczas
zabudowy (Schwendemann i wsp. 2003, s. 96-97).

ilustracja 68 i 69 (nastepna strona): Zdjecia mode-
lu przebudowy fragmentu zespotu $rédmiejskiego
Poznania z 1963 roku. Projekt obejmuje przebudowe
ulicy Swiety Marcin, ktdra ostatecznie cze$ciowo
zostaje zrealizowana, oraz kreacje nowego centrum
na poludniowym obszarze poznanskiego ringu.

Na szczegdlng uwage zastuguje propozycja przekry-
cia terenéw kolejowych plyta zelbetowg na ktoérej
zrealizowany miatby zosta¢ fragment zalozenia.
Zrédto: Miejscowy Konserwator Zabytkéw.
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sporzadzone pod koniec 1940 roku wpisujg sie w serie projektéw opracowang dla
wszystkich stolic prowincji (Gau) Rzeszy, ktére w duzej mierze byty inspirowane
projektami Generalnego Inspektora Budowlanego Rzeszy, Alberta Speera tworzacego
totalitarne wizje niemieckich miast (Schwendemann i wsp. 2003). Na planie w spo-
séb szczegdtowo opisano planowane funkcje wybranych budynkéw i ich zespotéw.
OczywiScie projekt ten nie zostat ostatecznie zrealizowany, jednak zaréwno jego
relacja z Dzielnicg Cesarska jak i potozenie na obszarze poznanskiego ringu, w sposéb
szczegblny podkreslajg symboliczne znaczenie tej przestrzeni w strukturze urbani-
stycznej zespotu $rédmiejskiego Poznania. Co ciekawe, w czasie okupacji niemieckiej
prowadzono réwniez dziatania majace na celu ,udowodnienie niemieckiego charakteru
Poznania. Przejawiato sie to przede wszystkim w niszczeniu wszystkiego, co polskie,
i zacieraniu wszelkich sladéw polskosci, a takze przebudowy niektdérych czesci miasta
dla nadania im pruskiego wygladu” (Kondziela i wsp. 2017, s. 41). Cze$ciowa realizacja
tych projektéw zwigzana z wyburzeniem znacznej iloéci zabytkowej tkanki zespotu
staromiejskiego wpisuje sie w dtuzszy konflikt na tle narodowo$ciowym trwajacy
nieprzerwanie w Poznaniu od korica xviir wieku.

Wreszcie, juz w okresie powojennym poznanski ring, ktéry nie ulegt zbyt znacz-
nej skali zniszczen w czasie drugiej wojny $wiatowej, zostaje w latach 60. xx wieku
zdominowany przez funkcje komunikacyjna. Jak zauwazyta Grazyna Kodym-Kozaczko,
podjete w tym czasie zostajg ,kontrowersyjne decyzje planistyczne”, na skutek ktérych

»powaznie zaburzone” miaty zosta¢ najwazniejsze zespoly urbanistyczne powstate na
osi historycznej miasta (Kodym-Kozaczko 2008, s. 375). W tym kontekscie, na szcze-
gblng uwage zastugujg prowadzone od 1961 roku prace nad planem szczegétowym dla
poludniowo-zachodniej czesci zespotu $rédmiejskiego Poznania podjete przez zespét
Tadeusza Gateckiego. Plan ten ,obejmowat gigantyczne inwestycje w $rédmie$ciu
w latach 1965-85, w tym m.in. 400 tys. m* dla administracji, 90 tys. m? dla handlu
i 45 tys. m? dla rzemiosta”, ktére powstaé mialy w znacznym stopniu réwniez wzdtuz
poznanskiego ringu (ilustracja 68-69). Zatozenia te, dobrze obrazuje makieta przygo-
towana w 1963 roku, na ktdrej warto zauwazy¢, ze pomimo znacznej skali zaktada-
nych w tym planie wyburzen sam obszar Dzielnicy Cesarskiej pozostaje praktycznie
nietkniety. W zwigzku z czym mozna zatozy¢, ze ,antypolska wymowa tego zalozenia
wyraznie ostabta w odbiorze spotecznym, zaczeto natomiast doceniaé jego artystyczne
warto$ci urbanistyczne” (Grzeszczuk-Brendel 2006b, s. 386). Niestety ,obecnie ciag
czasoprzestrzenny poznanskiego Ringu zdominowany zostat przez tranzytowg ko-
munikacje kotowg i nie funkcjonuje juz od lat w $wiadomo$ci przechodzgcych tedy
mieszkancéw jako kompozycyjna cato$¢” (Kodym-Kozaczko 2011, s. 22; powotujac sie
na Czarnecki i wsp. 2006, 19, 38).

Planty staromiejskie

Cezura roku 1945 i wydarzenia z nig zwigzane odciskaja wyraZne pietno na zespole
$rédmiejskim Poznania. Na skutek star¢ stoczonych na przetomie stycznia i lutego
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tamtego roku ucierpie¢ miato przede wszystkim jego $ciste historyczne centrum,
ktére ulegto znacznej skali zniszczen. Przy czym najwieksza skala zniszczen dotknad
miata najcenniejszy fragment zespotu staromiejskiego Poznania w bezpo$rednim
sasiedztwie jego Starego Rynku, gdzie zniszczenia osiggnety az 60 procent jego zabu-
dowy. Dlatego tez gtéwne prace konserwatorskie w okresie powojennym skupione
byty wlasnie na tym obszarze (Kondziela i wsp. 2017, ss. 46-58). Co ciekawe, jeszcze
przed wybuchem drugiej wojny $wiatowej w Poznaniu postepuje dyskusja nad po-
trzebg uporzadkowania zabytkowego zespotu staromiejskiego, ktérej nastepstwem
byto uznanie wlasnie calego obszaru Starego Rynku jako zespotu zabytkowego jeszcze
w 1934 roku przez Witolda Dalbora, konserwatora zabytkéw wojewddztwa poznanskie-
go. W nastepnych przedwojennych latach pod kierownictwem Zbigniewa Zielinskiego
postepuja prace nad projektem uporzadkowania tego obszaru miasta. Chociaz réw-
niez projekty z tego okresu w duzej mierze ulegly zniszczeniu w czasie wojny, to bez
watpienia do$wiadczenie uzyskane w czasie ich opracowywania postuzy¢ miato tuz
po jej zakonczeniu przy odbudowie miasta (Kondziela i wsp. 2017, ss. 33-34).

Pomimo, ze prace pod kierownictwem Zbigniewa Zieliniskiego nad powojen-
ng odbudowa zespotu Starego Rynku w Poznaniu rozpoczeto tuz po wyzwoleniu
miasta, to trwajace dyskusje na temat ostatecznego jej ksztattu doprowadzi¢ miaty
do znacznego opdZnienia ich tempa. Prace te oparte byly na zaangazowaniu poje-
dynczych inwestoréw i trudnej z nimi wspétpracy. Dlatego tez, jak zauwaza Piotr
Marciniak ,dopiero po odbudowie Starego Miasta w Warszawie poglady na temat
ksztattu zabudowy poznanskiego Rynku staly sie na tyle jednoznaczne”, ze mozliwe
okazato sie rozpoczecie szerzej zakrojonych prac w 1954 roku prowadzonych juz przez
jednego inwestora, poznanski oddziat Dyrekcji Odbudowy Osiedlu Robotniczych
(Marciniak 2010, ss. 50-53). W efekcie czego, podkreslenia wymaga, ze odbudowa
poznanskiego Starego Miasta wyraznie zakorzeniona byta w zasadach tzw. polskiej
szkoly konserwatorskiej. Henryk Kondziela w swojej monografii po$wieconej temu
zagadnieniu w sposdb jednoznaczny odnosi sie wtasnie do jej zasad zarysowanych
przez Piotra Bieganskiego (Kondziela i wsp. 2017, ss. 59-66; Bieganiski 1956, ss. 7-18).
Zarazem sama powojenna odbudowa miata mie¢ charakter wielowatkowy, nie tylko
majacy na celu konserwacje wcigz zachowanego materiatu zabytkowego i rekonstruk-
cje zniszczonych zabytkéw, ale tez wprowadzenie wielu rozwigzan opracowanych
jeszcze przed wojna, majacych na celu uporzagdkowanie zespotu staromiejskiego,
ktory przez caty tzw. dtugi xix wiek, jako centralna dzielnica nowo ksztattujgcego sie
zespotu $rédmiejskiego, teraz juz liczacego sobie ponad ¢wieré¢ miliona mieszkancow,
poddany zostal wielu przeksztalceniom, nie zawsze ocenianym w sposdéb pozytywny
(Kondziela i wsp. 2017, ss. 55-56).

Juz w 1945 roku, Jan Zachwatowicz postulowa¢é miat utworzenie w miejscu daw-
nej linii Sredniowiecznych fortyfikacji pasa zieleni otaczajgcego zespét staromiejski,
ktéry ,stanowitby przejécie do nowszej zabudowy $rédmiescia” (Kondziela i wsp. 2017,
s. 60). Realizacje takich plant staromiejskich uwzglednia¢ miaty powojenne plany
Zielinskiego (ilustracja 70) zaktadajace jednocze$nie przeprowadzenie w tym celu
znacznych wyburzen (Kondziela i wsp. 2017, ss. 150-152). Okazalo sie mianowicie, ze

yodtworzenie i uksztattowanie historycznej sylwety zespotu urbanistyczno-architek-

ilustracja 7o: Plan zagospodarowania zespotu sta-
romiejskiego Poznania wedtug zatozen Zbigniewa
Zielinskiego, zaktadajgcy znaczne wyburzenia
zabudowy powstalej miedzy innymi na dawnej linii
$redniowiecznych fortyfikacji zespotu staromiej-
skiego (Kondziela 1975).
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tonicznego” w wypadku Poznania jest sprawg ,bardzo trudna do przeprowadzenia’ Na Za Gabrielg Klause warto wskaza¢ na projekt uporzadkowania blokéw pétnocnego

obrzezu Starego Miasta, na przetomie x1x i xx wieku, powstato bardzo duzo wysokich obrzeza zespotu staromiejskiego opracowany przez zespét Swietostawa Tatarkiewicza
kamienic, ktére ,znieksztalcity [...] sylwete zespotu staromiejskiego, zatarly takze w latach 1969-1970 (ilustracja 71) majacy uszczegdtowié plan z 1966 roku. Mowa miano-
granice wyodrebniajaca sredniowieczny uktad urbanistyczny” (Kondziela i wsp. 2017, wicie o blokach oznaczonych numerami 29, 28, 411 27, ktére ,ze wzgledu na planowane
s. 60), przy czym zniszczenia wojenne w niewielkim stopniu miaty dotkna¢ same- wydobycie reliktéw muréw obronnych” oraz realizacje Trasy Chwaliszewskiej mialy
go obszaru granicznego zespotu staromiejskiego (Kondziela i wsp. 2017, ss. 46-53). zosta¢ poddane ,najwiekszym ingerencjom” Pomimo opracowania odpowiednich
Dlatego tez zaktadano, ze ,postulat ten [...] bedzie mozna zrealizowa¢ dopiero w planie planéw ,temat sanacji pélnocnego obrzeza Starego Miasta zostat podjety [dopiero
kierunkowym po 1985 r.[oku, wtasnie - £8] ze wzgledu na stosunkowo dobry stan - 8] w 1987” kiedy to ,kwestia, czy pokazaé¢ Brame Wronieckg i przebieg- muréw
techniczny tej zabudowy” (Kondziela i wsp. 2017, s. 60). obronnych, nie budzita zadnych watpliwosci, problemem byt [tylko - £8] sposéb
Kiedy jednak w 1956 roku odrzucony zostaje realizm socjalistyczny ,ideologia mo- ich pokazania”, dlatego tez w zwigzku z brakiem odpowiedniego materiatu ikono-
dernizacji zaczeta wypiera¢ szacunek dla tradycji, stajac sie w latach 60. i 70. jednym graficznego i ze wzgledu na znaczne podniesienie sie poziomu terenu od xi1 wieku
z najwazniejszych elementéw ideowych nowej doktryny urbanistycznej i idgcych (poziom ten podnidst sie o 2,5 metra), podjeto decyzje o nadbudowaniu odkrytych
za nig rozwigzan architektonicznych” (Marciniak 2010, s. 41). W 1962 roku powstaje pod powierzchnig ziemi muréw do wysokosci nieprzekraczajacej ,kilkudziesieciu
nowy plan ogdlny dla Poznania, ktéry zaktada m.in. nowe rozwigzania komunikacyjne centymetréw ponad obecny poziom terenu” (Klause 2005, s. 313). Przy czym, ,inne
wiasciwe dla nowego modelu mobilnosci opartego na indywidualnym ruchu samocho- odcinki muréw proponowano eksponowac w formie zaryséw w otoczeniu zieleni,
dowym. Przedstawione w planie rozwigzania polega¢ miaty m.in. ,na przeprowadzeniu co wymagato pewnej izolacji od przebiegajacej blisko linii tramwajowej’ Jednakze
drég tranzytowych trasami $rédmiejskimi z wielopoziomowymi weztami i drogami ,propozycja zniesienia jednego pasma ruchu i przesuniecia torowisk” wydawac¢ sie
wielopasmowymi. Z tego wzgledu wyrazano zgode na wyburzenie istniejgcej tkanki mogla ,mato realna” (Klause 200s, s. 314).
miasta. Najwiekszy sprzeciw budzito poprowadzenie trasy chwaliszewskiej przez $ro- Warto tez przywota¢ tutaj inicjatywe inicjatywe Polskiego Towarzystwa-Krajoznaw-
dek Ostrowa Tumskiego i dalej przez Srédke. Druga kontrowersyjna arteria byta trasa czego z w 1980 roku, w efekcie ktdrej rozpoczeto prace nad utworzeniem Rezerwatu
pdétnoc-potudnie, przebiegajaca z Winograd Alejami Marcinkowskiego i ul. Piekary Fortyfikacyjnego obejmujgcego pétnocny fragment sredniowiecznej linii muréw
w strone Dolnej Wildy” (Marciniak 2010, s. 42). Cho¢ nie wszystkie z powzietych miejskich na wysoko$ci ulicy Masztalarskiej i ul. Mate Garbary, projekt ten jednak
zalozen zostaly ostatecznie zrealizowane, to przeprowadzone wyburzenia do dzisiaj ponownie zarzucono z powodu ,braku koncepcji ekspozycji reliktéw” (Kondziela
ystanowig trwaty $lad w przestrzeni miasta” (Marciniak 2010, s. 42) i pozwoli¢ miaty i wsp. 2017, s. 281). Wreszcie na poczatku xx1 wieku, na skutek odkry¢ dokonanych
na powrét zagadnienia plant staromiejskich. w okolicy pétnocno-zachodniego pasma dawnych fortyfikacji, bedacego najlepiej
Juz w 1961 roku opracowany zostaje w Miejskiej Pracowni Urbanistycznej plan zachowanym odcinkiem $redniowiecznych muréw obronnych Poznania, zdecydo-
Lidii Wejchert, na podstawie ktérego w 1965 roku sporzadzony zostaje szczegdtowy wano sie na przeprowadzenie jego cze$ciowej rekonstrukeji. Prace przeprowadzone
plan porzadkowania kwartatéw zespotu staromiejskiego Bogdana Mrozka. Zalozenia zostaly z przerwami od 2003 roku, wraz z rekonstrukcjg w latach 2006-2008 jednej
tych planéw odchodzg od pierwotnego charakteru koncepcji otoczenia zespotu z baszt (rozebrang w 1940 roku), zlokalizowanych w bezpo$rednim sgsiedztwie za-
staromiejskiego pasem zieleni na linii jego dawnych fortyfikacji miejskich, cho¢ cat- chowanej baszty Katarzynek, oraz taczacy je mur w pelnej wysokosci. Cato$¢ stanowi
kowicie jej nie odrzucaja. W jej miejsce powsta¢ ma koncepcja ramowego zatozenia obecnie $ciezke edukacyjng (ilustracja 72) ciggnaca sie od dawnej Bramy Wronieckiej
komunikacyjnego majgcego na celu przejecie ruchu kotowego, ktéry nadal w sposéb az po pozostato$ci baszty naroznej przy ulicy Masztalerskiej (Kondziela i wsp. 2017,
wyrazny pozostaje obecny w granicach zespotu staromiejskiego (Kondziela i wsp. 2017, ss. 280-285). W 2013 roku wokét catego zespotu staromiejskiego wmurowanych zo-
s.152). Realizacje tego projektu zaktadano w dwdch etapach: w latach 1961-1970 oraz stato na poziomie gruntu 17 tablic upamietniajacych poszczegdlne elementy dawnej
1970-1980 i jak sie miato okazaé w sposob szczegdlny dotyczy¢ miaty potnocnego linii $redniowiecznych fortyfikacji miejskich. Nadal jeszcze dyskusji nad miejscem
frontu zespotu staromiejskiego, ktéry pomimo najmniejszej skali zniszczen w czasie reliktéw $redniowiecznych fortyfikacji miejskich nie mozna uznaé za zakonczone;j.

drugiej wojny $wiatowej (szacowanej na zaledwie 20%), pozostawat zarazem obszarem
najbardziej zaniedbanym. Dlatego tez, ,w zwigzku z planowang ekspozycjg muréw
obronnych, potwierdzong uchwatg kolegium Zarzagdu Miejskiego z 1947 roku, budynki

te zostaly ostatecznie skazane na wyburzenie” (Klause 2005, s. 302). Przy czym projekt Wspétczesnosé

ten ,proponowat otuline z zieleni w formie plant nie tylko na pétnocnych obrzezach,

ale wokot catego Starego Miasta. Pomijajac wigzace sie z tym wyburzenia, wskaznik Na samym obszarze poznanskiego ringu, lub tez w bezposrednim jego sasiedztwie,
zieleni na jednego mieszkarica miat dzieki temu wzrosna¢ do sm*” (Klause 2005, s. 302). w ciagu ostatnich kilkunastu lat zrealizowany zostat szereg nowych inwestycji, ktére

zdaja sie konsekwentnie zmienia¢ obraz tego zespotu urbanistycznego, jak i catego

192

A\ MOST

193


http://mostwiedzy.pl

Pobrano z mostwiedzy.pl

A\ MOST

ThABA CALER WA

ilustracja 71 (poprzednia strona): Projekt etapowy
uporzadkowania obrzezy zespotu staromiejskiego
Poznania (blok nr 27) opracowany w 1969 roku.
Przedstawiajacy kolejno: stan istniejacy i planowane
wyburzenia, pierwszy i drugi etap porzadkowania
kwartatu (Klause 2005, s. 303).

ilustracja 72: Zachowana Baszta Katarzynek,
zrekonstruowana Baszta Strazacka i cze$¢
odtworzonego w réznym stopniu muru miejskiego.
Zrédto: Wikipedia (data wyéwietlenia: 20.04.2018).
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ilustracja 73: Wizualizacja pro-
jektowanej zabudowy na miejscu
dawnego Dworca ks w bezpo-
$rednim sgsiedztwie poznanskie-
go ringu, ktéry w sposéb wyrazny
definiuje strukture urbanistyczng

zespotu §rodmiejskiego Poznania.

Zrédto: Skanska/jems architekci.

ilustracja 74: Wizualizacja planu przebudowy frag-
mentu zespotu $rédmiejskiego Poznania w ramach
inwestycji Projekt Centrum. Na pierwszym planie
po lewej w formie dominanty architektonicznej
zauwazy¢ nalezy Zamek Cesarski, w centrum
ciagnie sie ulica Swiety Marcin. Zrédto: http://www.
projektcentrum.pl/ (data wyswietlenia: 25.07.2018).

zespotu $rédmiejskiego Poznania. Zmiany te dalece oddalajg stan obecny tego zatozenia
pierscieniowego od pierwotnych ustalen wtasciwych dla planu Hermanna Josepha
Stiibbena z 1903 roku. Jednoczeénie, zdawa¢ sie moze, ze nowe realizacje przepro-
wadzane sg bez jednej, spojnej koncepcji urbanistycznej. Do$¢ chaotycznie rozsiane
wzdtuz calego zalozenia pierscieniowego nowe budynki wysokosciowe definitywnie
juz zaburzyty charakter dominanty, jaki od poczatku zwigzany miat by¢ z Dzielnica
Cesarska, tworzac pasmo podobnych realizacji otaczajacy caty zespét srodmiejski
Poznania. W tym miejscu warto wskaza¢ szczegdlnie na jedng z najnowszych takich
inwestycji, realizowanego dopiero od 2017 roku kompleksu mieszkalno-ustugowego
(z przewazajaca kubaturg biurowa), noszacego do$¢ dziwng nazwe: Nowy Rynek™®3.
Chociaz réwniez tutaj wzniesiony ma zosta¢ budynek wysokos$ciowy, to projekt ten
(ilustracja 73) opracowany na obszarze dawnego Dworca pks zdaje sie tez podkre$laé
skale, znaczenie i potencjat jaki tkwi w poznanskim ringu, ktéry uzna¢ mozna za
naturalny kierunek rozwoju miasta.

Niestety cato$¢ poznanskiego ringu nadal funkcjonuje przede wszystkim jako
obwodowa arteria komunikacyjna dla zespotu srédmiejskiego, chociaz jego pierwotne
zatozenia parkowe nadal pozostajg wyraznie zachowane na jego obszarze. Trudno tez
doszukiwaé sie w konteks$cie zatozen pierécieniowych w strukturze urbanistycznej
zespotu $rodmiejskiego Poznania jakiej$ formy przemian przestrzennych wilasci-
wych dla tendengji tzw. kopenhagizacji. Jednak w samym Poznaniu, z inicjatywy
dra Bartosza Kazmierczaka z Politechniki Poznaniskiej, juz w 2013 roku rozpoczeta sie
dyskusja nad odnowa ulicy Swiety Marcin, ktéra cho¢ historycznie stanowi¢ miata
jedng z najwazniejszych ulic zespotu $rédmiejskiego, to w ciggu ostatnich kilku de-
kad ulegta wyraznej degradacji. Wreszcie w 2015 roku wladze miejskie zdecydowaty
sie przeprowadzi¢ szerszy projekt odnowy zespotu $rodmiejskiego, obejmujacy nie
tylko ulice Swiety Marcin, ale tez spory fragment jej najblizszego otoczenia, wiaczajac
w to takze Plac Wolnosci i potudniowg cze$¢ Alei Karola Marcinkowskiego. Prace nad
Projektem Centrum?®*
az do 2023 roku. Proponowane zmiany, nie tylko doprowadza do zréwnowazenia
rozwigzan komunikacyjnych, poprzez zwezenie pasma drogowego, wydzielenie tras
rowerowych czy poszerzenie przestrzeni przeznaczonej dla pieszych, ale tez wpro-
wadzg matg architekture i nawet ponad 200 nowych drzew na obszarze opracowania.
Chociaz projektem tym nie objete zostang pozostate zalozenia pierscieniowe Poznania,
a szczegdlnie sam poznanski ring, to proces odnowy jego zespotu $rédmiejskiego
zostal juz rozpoczety i kiedy$ moze dotrzeé tez do szerszej ich przestrzeni.

(ilustracja 74) rozpoczete zostaly juz w 2017 roku i beda trwaé

163 Wiecej na temat tej inwestycji znalez¢é mozna na jej oficjalnej stronie internetowej: http://nowyrynek.
byskanska.com/

164 Wiecej na temat przebudowy fragmentu zespotu $rédmiejskiego Poznania znalez¢ mozna m.in. na
oficjalnej stronie internetowej projektu: http://www.projektcentrum.pl/
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4.6.3 Zestawienie przemian przestrzennych zalozen pierscieniowych Poznania

Na podstawie tak zarysowanej historii przemian przestrzennych zatozen pierscie-
niowych w strukturze urbanistycznej zespotu $rédmiejskiego Poznania mozliwe
jest przeprowadzenie ich typologii opartej na periodyzacji przemian przestrzennych:

okres kreacji zatozen pierscieniowych

A\ MOST

brak wyzyskania na skutek przeprowadzonej zaraz po drugim rozbiorze Polski defortyfikacji $re-

sposobnosci

dniowiecznych muréw miejskich zespotu staromiejskiego Poznania, po zachodniej
jego stronie wytyczony zostaje cigg Alei Karola Marcinkowskiego, ktére wymykaja
sie opracowanej typologii, stanowiac realizacje typowa dla rozwigzan francuskich.
Jednakze w efekcie trwajacej od 1828 roku fortyfikacji miasta majacej w celu zamie-
nienia go w Twierdze Poznan (niem. Festung Posen) w czasie tzw. dtugiego xix wieku
nastepuje proces zlewania sie jego zespotu staromiejskiego z resztg jego nowo
ksztattujacego sie zespotu $rédmiejskiego. W efekcie czego, tuz po zakonczeniu
pierwszej wojny $wiatowej odrebnos¢ Starego Miasta w stosunku do reszty zespotu
$rédmiejskiego nie zaznaczala sie zbyt silnie, a dawna granica w postaci murdw i fos
zostata prawie catkowicie zlikwidowana poza nielicznymi zachowanymi fragmentami.

zalozenia
wielkomiejskie

na przetomie xix i xx wieku dochodzi do zmiany polityki w stosunku do wschodnich
rubiezy, zjednoczonego juz pod przywodztwem Prus, Cesarstwa Niemieckiego. Tzw.
polityka podnoszenia (niem. Hebungspolitik) miata przemieni¢ podupadte miasta
wschodniopruskie w symbol niemieckiego porzadku i przewagi kulturowej. W tym
celu na skutek przeprowadzonej w 1904 roku defortyfikacji wewnetrznego pasma
fortyfikacji miejskich, powsta¢ miata nowa reprezentacyjna dzielnica w formie
zatozenia pierécieniowego od pétnocy, zachodu i potudnia otaczajgcego zespot
$rédmiejski Poznania. Ta obwodowa, wypelniona zielenig aleja, majaca malowni-
czy przebieg nawigzujacy do uktadu zburzonych poligonalnych umocnien, miata
integrowa¢ komunikacyjnie i funkcjonalnie wyksztatcony na przestrzeni tzw. dtu-
giego x1x wieku zesp6t $rddmiejski z niedawno przytgczonymi w granice miasta
zewnetrznymi dzielnicami. W centralnym punkcie nowego zespotu urbanistycznego,
na jego przecieciu z gtéwna osig kompozycyjng miasta jaka stanowita od poczatku
tzw. diugiego x1x wieku ulica Swiety Marcin, powsta¢ miata Dzielnica Cesarska,
stanowigca kulminacje catego zatozenia pier$cieniowego.

okres przeksztatcen zatozen piericieniowych

cezura roku 1945 cezura roku 1945 i wydarzenia z nig zwigzane odciskajg wyrazne pietno na zespole

i wydarzenia
Z nig zwigzane

$rédmiejskim Poznania. Na skutek star¢ stoczonych na przetomie stycznia i lutego
tamtego roku ucierpie¢ miato przede wszystkim jego $ciste historyczne centrum,
ktére uleglo znacznej skali zniszczen. Przy czym najwieksza skala zniszczen dotkngé¢
miata najcenniejszy fragment zespotu staromiejskiego Poznania zlokalizowany
w bezposrednim sasiedztwie jego Starego Rynku, gdzie zniszczenia osiagnety az
60 procent jego zabudowy. Dlatego tez gléwne prace konserwatorskie w okresie
powojennym skupione byly wlasnie na tym obszarze. Jednoczeénie zniszczenia
wojenne w niewielkim stopniu miaty dotkna¢ samego obszaru granicznego zespotu
staromiejskiego. Dlatego tez, w pierwszym powojennym okresie pomimo postulo-
wania konieczno$ci kreacji plant staromiejskich, realizacji koncepgji tej tymczasowo
zaniechano, aby powrdci¢ do niej w pespektywie kilku kolejnych dekad.

funkcjonalizm
i pozny
modernizm

kiedy w 1962 roku powstaje nowy plan ogdlny dla Poznania, ktéry zaktada m.in.
nowe rozwigzania komunikacyjne wtasciwe dla nowego modelu mobilnosci opartego
na indywidualnym ruchu samochodowym, wytyczone zostaja arterie tranzytowe
przecinajgce zespdt srodmiejski Poznania. Chociaz nie wszystkie z powzietych
zalozen zostaly ostatecznie zrealizowane, to przeprowadzone w ramach prac przy-
gotowawczych wyburzenia do dzisiaj stanowig trwaty $lad przestrzeni miasta.
Co ciekawe, wytyczenie trasy chwaliszewskiej w latach 70. xx wieku, na przestrzeni
kilku kolejnych dekad doprowadzi¢ miato do powrotu do zagadnienia plant sta-
romiejskich na odcinku ul. Mate Garbary. Jednocze$nie funkcja komunikacyjna
zaczyna dominowac nad poznanskim ringiem znacznie obnizajac jego jako$¢ jako
przestrzeni publicznej Poznania. Kolejne, przeskalowane inwestycje na tym obsza-
rze coraz bardziej zaburzaja jego podstawowe zalozenie kompozycyjne wyraznie
ostabiajac znaczenie dominanty Dzielnicy Cesarskiej.
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okres odnowy zatozer pierscieniowych

wspoblczesnie na samym obszarze poznaniskiego ringu, lub tez w bezpo$rednim
jego sasiedztwie, zrealizowany zostatl szereg nowych inwestycji, ktore zdajg sie
konsekwentnie zmieniaé obraz tego zespotu urbanistycznego. Na skutek czego
do$¢ chaotycznie rozsiane wzdtuz calego zalozenia pierscieniowego nowe budynki

tzw.
kopenhagizacja
wysoko$ciowe definitywnie juz zaburzyly charakter tego zatozenia pierécieniowego.
Jednoczesnie te nowe inwestycje zdajg sie tez podkreslaé skale, znaczenie i potencjat
jaki tkwi w poznanskim ringu, ktéry uzna¢ mozna za naturalny kierunek rozwoju
miasta. Niestety cato$¢ poznanskiego ringu nadal funkcjonuje przede wszystkim jako
obwodowa arteria komunikacyjna dla zespotu §rédmiejskiego i chociaz trudno tez
doszukiwac sie w ich kontekscie jakiej$ formy przemian przestrzennych wlasciwych
dla tendengji tzw. kopenhagizacji, to realizowany od 2017 roku Projekt Centrum,
obejmujgcy znaczng czeéé zespotu $rédmiejskiego Poznania, taki proces odnowy
juz rozpoczyna. Proponowane zmiany, nie tylko doprowadzg do zréwnowazenia
rozwigzan komunikacyjnych, poprzez zwezenie pasma drogowego, wydzielenie tras
rowerowych czy poszerzenie przestrzeni przeznaczonej dla pieszych, ale tez wpro-
wadzg matg architekture i nawet ponad 200 nowych drzew na obszarze opracowania.
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4.6.4 Analiza stanu obecnego zatozen pierscieniowych Poznania

Dzieki analizie stanu obecnego zatozen pierscieniowych w strukturze urbanistycz-
nej Poznania, przeprowadzonej na podstawie uproszczonego modelu podstawo-

wych elementéw urbanistycznych, mozliwym okazato sie okreélenie ich znaczenia
w szerszym konteks$cie catego zespotu $§rédmiejskiego miasta. Przy czym, przypadek

poznanski okazuje sie wyrdzniaé na tle pozostatych bardzo wyraznym i o znacznej
skali zewnetrznym zalozeniem pier§cieniowym, a takze bardzo chaotycznym stanem

wewnetrznego zalozenia pierécieniowego.

Aleje Marcinkowskiego
Trudnym moze by¢ odczytanie w sposéb jednoznaczny, wyksztatconych jeszcze pod

koniec xviir wieku Alei Karola Marcinkowskiego wraz z Placem Wolno$ci, jako jed-
nego z zatozen pierscieniowych wlasciwych dla ujecia teoretycznego opracowanego
na podstawie szerszego ujecia historycznego i teoretycznego. Przypadek ten jednak
uzna¢ nalezy za do$¢ typowy, cho¢ rzadko spotykany na obszarze dawnej Europy
Srodkowej tzw. dtugiego x1x wieku. Ze wzgledu na uwarunkowania topograficzne, po-
przez lekkie odsuniecie od pierwotnej linii fortyfikacji miejskich, mozliwe okazato sie
o g e i«
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uzyskanie wiekszych blokéw zabudowy i wytyczenie prostej linii zaktadanych alei. Co
ciekawe, Aleja Karola Marcinkowskiego wraz z Placem Wolno$ci ma charakter dobrze
wyksztatconej i wyraznie jednorodnej struktury urbanistycznej, na ktérg sktadajq sie
dwa podstawowe elementy urbanistycznych wtasciwe dla zatozen pierécieniowych:
bulwar miejski i plac miejski. Zarazem, ten stosunkowo niewielkiej skali zespot uznaé
nalezy za bardzo czytelny zespét urbanistyczny.

Planty staromiejskie

Poznanskie planty staromiejskie istniejg zaledwie w formie szczatkowej i jako takie nie
moga podlega¢ petnej analizie, chociaz linia dawnych $redniowiecznych fortyfikacji
zespotu staromiejskiego nadal pozostaje widoczna w jego strukturze urbanistycznej.
Bez watpienia jest to jednak zatozenie pierscieniowe, ktéremu brakuje zaréwno
jednorodnego charakteru, cigglosci, jak i czytelnosci. Jednakze w tym miejscu warto
odnotowac¢ znaczenie realizacji Trasy Chwaliszewskiej, dzieki ktérej powstaé moglo
konieczne dla powstania zatozenia plantowego przedpole dla zespotu staromiejskiego.
Zarazem cze$ciowa rekonstrukcja muréw miejskich przeprowadzona na tym obszarze
pozwala postawi¢ otwarte pytanie o przyszto$¢ tego zespotu urbanistycznego, ktéry
obecnie skfada sie jednego podstawowego elementu urbanistycznego wlasciwego
dla zatozen pier$cieniowych: arterii tranzytowej.

Poznanski ring

Wryksztatcony dopiero na poczatku xx wieku poznanski ring stanowi wyjatkowo
duze w swojej skali zatozenie pierécieniowe, ktére wymaga szczegélnych staran aby
utrzymana mogta zosta¢ na calej jego dlugo$¢ odpowiednia czytelno$é pozwalajgca
utrzymad wrazenie spdjnego zespotu urbanistycznego. Przede wszystkim jednak,
poznanski ring uzna¢ nalezy za nie w pelni rozwiniety zesp6t urbanistyczny, ktérego
kreacja wcigz postepuje. Niestety ze wzgledu na brak odpowiedniej wizji obejmu-
jacej caly obszar tego zatozenia pierscieniowego, prowadzone na jego obszarze lub
w jego bezposrednim sgsiedztwie inwestycje nie majg pozytywnego wptywu na jego
jednorodny charakter. Wspoétcze$nie poznanski ring sktada sie z trzech podstawo-
wych elementéw urbanistycznych wtasciwych dla zatozen pier$cieniowych: zieleni
parkowej oraz bulwaru miejskiego przechodzgcego czasem w arterie tranzytows.
Chociaz caly ten zesp6t urbanistyczny zdaje sie nadal zachowywac swojg cigglosé, to
kwestia jego czytelnosci pozostaje juz raczej na ten moment dyskusyjna. Jednakze
taki charakter stanu obecnego poznanskiego ringu jest raczej zwigzany z pytaniem
o kierunek przemian przestrzennych jakie aktualnie zachodza i bedg zachodzi¢ na
jego obszarze w najblizszej przysztosci.

4.7 Wroctaw

Wroctaw, stolica wojewddztwa dolnoslaskiego, potozony nad Odrg w potudniowo-
-zachodniej czesci kraju. Najwieksze miasto Ziem Odzyskanych przytaczonych do
Polski po 1945 roku. Zamieszkate przez 634 tysigce oséb (0,865 miliona mieszkancow
w skali obszaru metropolitalnego)®.

Struktura urbanistyczna zespotu $rédmiejskiego Wroctawia wyraznie zdefiniowana
jest przez jego dwa, bardzo czytelne zatozenia pier$cieniowe: Promenade, petnigca
do dzi$ role granicy catego zespotu Srédmiejskiego, wytyczona po linii dawnych, ze-
wnetrznych fortyfikacji miejskich, ktére wzniesione zostajg na skutek poszerzenia
granic miasta w czasie lokacji z roku 1263 oraz plant staromiejskich, utozsamianych
obecnie gtéwnie z fragmentem przecinajacej zespot srédmiejski Trasy Wschéd-Zachédd
zrealizowanej dopiero w latach 1977-1991 na miejscu dawnej linii wewnetrznych
fortyfikacji miasta. Co ciekawe, wspoélczeénie na charakter zespotu $rédmiejskiego
Wroclawia, znacznie wiekszy wpltyw ma mie¢ ta druga realizacja, ktdra jako arteria
przelotowa, nie tylko w sposéb jednoznaczny rozcina jego strukture urbanistyczna,
ale tez ma bezposéredni wptyw na kierunek przemian przestrzennych zachodzacych
w jej najblizszym sgsiedztwie.

4.71 Stan badan nad zatozeniami pierscieniowymi Wrocfawia

Ze wzgledu na wyjatkowo zréznicowany charakter, zatozenia pierécieniowe Wroctawia,
opisane zostaty jak dotychczas w sposéb wyraznie rozbiezny. Z jednej strony odnie$¢
sie nalezy do ponad 200-letniej, wroctawskiej Promenady, ktéra wyraznie zakorze-
niona w krajobrazie miasta, zostata opisana w sposéb dogtebny, zaréwno w ramach
przedwojennej, niemieckojezycznej literatury naukowej, jak i w ramach prac opu-
blikowanych juz po drugiej wojnie Swiatowej w Polsce. Z drugiej strony odnies¢ sie
nalezy do stosunkowo nowej realizacji Trasy Wschod-Zachdd, wytyczonej pod koniec
xx wieku na obszarze wewnetrznej linii fortyfikacji miejskich, ktéra jak dotychczas
nie doczekata sie zadnego powazniejszego opracowania o $cisle naukowym charak-
terze. Jednocze$nie, taki wyraznie rozbiezny charakter, a szczegdlnie sam status Trasy
Wschod-Zachdd, w sposdb jednoznaczny rzutuje na mozliwo$¢ powstania stosownego,
catosciowego opracowania obejmujgcego zaréwno samg strukture urbanistyczng
zespotu $rodmiejskiego Wroctawia, jak i jego zatoZenia pierscieniowe.

Szczegolnie interesujacy okazuje sie stan badan nad wroctawskg Promenada, opar-
ta na zewnetrznej linii fortyfikacji miasta, ktérej proces kreacji, na tle historii przemian
przestrzennych zespotu $rédmiejskiego Wroctawia w pierwszej potowie xix wieku,
przedstawia w formie monograficznej Agnieszka Zabtocka-Kos, ktéra w sposdb bardzo
szczegbtowy, odnoszac sie przede wszystkim do bezposrednich, niemieckojezycznych
zrodel, opisuje moment przej$cia Wroctawia ze $redniowiecznej struktury miasta
zamknietego do nowoczesnej struktury miasta otwartego (Zabtocka-Kos 2006, 19-52).
Ze wzgledu na wyraznie parkowy charakter tego zatozenia pierécieniowego, opraco-

165 Dane podane za Eurostatem, stan na 2014 rok (http://ec.europa.eu/eurostat/web/cities/data/database
data weryfikacji: 05.02.2018 rok).
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wanie to warto zestawi¢ z pracg Iwony Binkowskiej (Binkowska 1995), ze szczegdlnym

uwzglednieniem fragmentu jednego rozdziatu z jej najnowszej ksigzki: ,Parki, pro-
menady, skwery i zielefice” (Binkowska 2006, ss. 105-128), ktéry przedstawia to samo

zagadnienie z punktu widzenia architektury krajobrazu. Ciekawym uzupelnieniem

tych tekstéw jest tez artykut Bozeny Stepki opisujgcy projekty Petera Josepha Lennégo,
ktory odnosi sie takze do wroctawskiej realizacji (Stepka 2006), a takze krétkie za-
rysowanie tego zagadnienia w jednym z fundamentalnych opracowan dotyczacych

defortyfikacji miast niemieckojezycznej Europy tzw. dtugiego xix wieku autorstwa

Yaira Mintzkera, (Mintzker 2012, ss. 168-176). Na koniec warto tez przywota¢ monogra-
ficzne opracowanie Janusza Dobesza przedstawiajgce niezrealizowane, nazistowskie

projekty opracowane dla wroctawskiego zespotu $rédmiejskiego, ktére bezposrednio

odnosi¢ sie miaty wlasnie do jego zatozen pierécieniowych (Dobesz 1999).

Niestety, w konteks$cie zrealizowanej dopiero w latach 1977-1991 Trasy Wschdd-
-Zachéd, opartej w przewazajacej swojej dtugoséci na wewnetrznej linii fortyfikacji
miasta, ktéra wytyczona zostala na miejscu dawnej fosy miejskiej - Czarnej Otawy,
nie sposéb wskaza¢ juz na cho¢ w czeéci tak szeroki zakres literatury przedmiotu
jak w wypadku wroctawskiej Promenady. Mianowicie, procz krotkiego opracowania
dotyczacego odkry¢ archeologicznych dokonanych na obszarze prowadzonych prac
(Lisowa 1976), wskaza¢ mozna tylko na opublikowane w Rocznikach Wroctawskich
dwa artykuty, przedstawiajace przeglad prasy z 1974 roku, kiedy to rozpoczeto budo-
we wezta komunikacyjnego stanowigcego wschodnie zakoriczenie catej inwestycji
(Basak 1995) oraz do$¢ krytyczne opracowanie pogladowe (Pieluzek 2006). Jednakze
jest to materiat z zasady bardzo ograniczony i wymagajacy znacznego uzupetnienia,
szczegblnie w kontek$cie powojennych przemian przestrzennych i bezpos$rednio
z nimi zwigzanej odbudowy zespotu $rédmiejskiego Wroctawia po zniszczeniach
drugiej wojny $wiatowej.

Rzeczywiscie, literatura dotyczaca przemian przestrzennych samego zespotu
$rédmiejskiego Wroctawia przynosi wiele waznych informacji. Dlatego tez, w pierw-
szej kolejnosci nalezy odwotaé sie do opracowania Karola Malczyniskiego, Mariana
Morelowskiego i Anny Ptaszyckiej, przedstawiajgcego kreacje struktury urbanistycznej
Wroctawia i jego pdZniejszych przemian przestrzennych (Maleczyniski i wsp. 1956).
Przy czym, Marta Mlynarska-Kaletynowa, przedstawia nowsze badania w perspektywie
lokacji miasta (Mtynarska-Kaletynowa 1995). Cato$¢ warto uzupetnic¢ o opracowania
monograficzne Olgierda Czernera, o samym wroctawskim Rynku (Czerner 1976), jak
i Edmunda Matachowicza o zespole staromiejskim, jego zniszczeniach i odbudowie
(Matachowicz 1985). Co ciekawe, w sposéb bardzo drobiazgowy, proces powojennej
odbudowy miasta w $wietle planéw zagospodarowania przestrzennego zarysowuje
Daniela Przytecka, opracowujgc jednocze$nie chronologiczne zestawienie historii
jego przemian przestrzennych (Przytecka 2012). Obraz ten dopelnia praca Wandy
Kononowicz opisujaca pierwszy, przedwojenny jeszcze, plan generalny Wroctawia
(Kononowicz 1995), ktdry zestawié¢ warto z albumem fotografii lotniczych przedsta-
wiajacy Wroctaw tuz po zniszczeniach wojennych, kiedy nadal jeszcze czytelna byta
jego przedwojenna struktura urbanistyczna (Tyszkiewicz i Karczmarek 2009). W tym
miejscu, warto jeszcze odwotaé sie do szerszego kontekstu, specyficznej historii sa-
mego Wroctawia, ktdrg w ciekawy sposdb zarysowaé probuje Eduard Miilhe (Miihle
2016). Na koniec jednak, podkre$lenia wymaga fakt, ze calo$¢ przedstawionej syntezy
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uzupetniona zostata dodatkowo drobnymi szczegdtami jakie pojawity sie w trakcie
przygotowywania syntezy szerszego kontekstu historycznego i teoretycznego dla
zalozen pierscieniowych.

ilustracja 75: Etapy rozwoju syste-
mu obronnego Wroctawia, a co za
tym idzie granic jego $redniowiecz-
nego zespotu staromiejskiego

i $rédmiejskiego od x11 do x1v wie-
ku (Maleczyniski i wsp. 1956, s. 26).

4.7.2 Zarys historii przemian przestrzennych zatozen pierscieniowych Wroctawia

Chociaz pierwsza lokacja Wroctawia, bedgcego juz podéwczas najwiekszym miastem
Slaska, nastapita prawdopodobnie jeszcze za panowania Henryka Brodatego, w 1214 eass UMGENIENIA (EWECO BRIEGU ODRV
lub 1226 roku, to zatozenia te pozostajg tylko w sferze domystéw. Wspétczesna struk-
tura urbanistyczna miasta uksztattowana miata zosta¢ dopiero w konsekwencji jego B
zniszczenia w czasie najazdu mongolskiego z 1241 roku. Co ciekawe jednak, mia-
sto zniszczone zostaé¢ miato ze wzgleddw strategicznych przez samych jego obron-
cow, a jego mieszkancy zdota¢ mieli z niego uciec jeszcze przed przybyciem hordy.
Wydarzenia te mialy mie¢ olbrzymi wptyw na preznie rozwijajacy sie w tym czasie
Wroctaw. Strach przed ponownym mongolskim najazdem zmusit jego mieszkanicow
do do$¢ pospiesznego wytyczenia linii fortyfikacji miejskich, ktéra najpierw w formie P 3 Rryre
watu ziemnego a potem ceglanych muréw miejskich, obejmowa¢ miata wyraznie 4 g?
zredukowany obszar wtasciwy dla jego pierwotnej lokacji (ilustracja 75). Charakter 5

8

G
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CLARNA QLAWA

tej zmiany mozna odczyta¢ juz na podstawie choc¢by pobieznej analizy struktury
urbanistycznej zespolu staromiejskiego Wroctawia. Na podstawie ktérej stwierdzi¢
mozna, ze lokalizacja wroctawskiego Rynku i jego skala nie pasujg do ograniczonego

wewnetrzng linig fortyfikacji miasta. Wnioski te potwierdzaja tez badania arche- 0000 LINIA WALOW °°9[060000°
ologiczne stwierdzajace, ze wzniesiony najprawdopodobniej w duzym pospiechu e L 7/-

mur miejski, a szczegdlnie jego fundamenty, cechowa¢ miata niska jako$¢ warsztatu
i techniki budowlanej (Matachowicz 1985, ss. 19-22).

Wreszcie okazalo sie, ze ta pierwsza linia fortyfikacji miejskich byta rozwigzaniem
tylko doraznym. Mianowice, juz w 1261 roku dokonana zostaje ponowna lokacja
miasta na prawie magdeburskim, poszerzajaca granice ograniczonego dotychczas
wyraznie zespolu staromiejskiego do pierwotnie zaktadanego jego obszaru. Same
prace nad kolejng, zewnetrzng linig fortyfikacji miejskich rozpoczety z koricem
x111 wieku i trwaé miaty do potowy wieku x1v (Matachowicz 1985, s. 22). Cho¢ nie-
ustannie kontynuowana miata by¢ pézniej rozbudowa fortyfikacji Wroctawia, to
dotyczyta ona juz tylko linii miasta rozszerzonego w 1261 roku (ilustracja 76). Prace te
W sposdb szczegbdlny motywowane byly wojnami husyckimi i wojnami o sukcesje
korony czeskiej, przeobrazajac w trwajacym kilkaset lat procesie zewnetrzng linie
fortyfikacji miejskich Wroctawia z formy ceglanych $redniowiecznych muréw do
formy nowozytnych fortyfikacji ziemnych (Matachowicz 1985, ss. 36-39). Postepujacy

R
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rozwdj nowozytnych juz fortyfikacji miejskich Wroctawia trwa¢ ma az do poczatku i3
. . . . . JUWWY FORTYFIKACIE 3]
x1x wieku, szczyt ktdrych rozwoju obrazuje tzw. plan Endlera wykonany na przetomie ROIBUD. OK 1350
\__/ BASTION 3WIDNICKI
v/ BAS

1807/1808 roku (ilustracja 77). Dlatego tez, dla pewnego uproszczenia, ograniczony
linig wewnetrznych fortyfikacji, centralny obszar Wroctawia okre$lony zostaé moze
mianem zespotu staromiejskiego, z kolei caty jego o$rodek miejski ograniczony li-
nig zewnetrznych fortyfikacji, chociaz wyksztatcony jeszcze w schytkowym okresie
$redniowiecznym, okres$lony zosta¢ moze jego zespolem $rédmiejskim, ktory w tej
formie funkcjonowa¢ ma az do poczatku x1x wieku.
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ilustracja 76 (poprzednia strona): Najstarszy plan
Wroctawia z 1562 roku opracowany przez Barthela
Weinera zestawi¢ warto z ilustracjg 77, ktéra
przedstawia naturalny proces rozwoju zamknietej
struktury urbanistycznej miasta europejskiego.
Zrédto: Wikipedia (data wyéwietlenia: 16.04.2018).

ETUIBIBII M

ilustracja 77 (u gory): tzw. plan Endlera
wykonany w latach 1807-1808 i przedstawiajacy
strukture urbanistyczng Wroclawia tuz przed
jego defortyfikacja. Zrédto: Wikipedia

(data wyswietlenia: 20.04.2018).
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Pozostajacy od 1335 roku poza wplywami polskiej panistwowo$ci'®® Wroctaw rozwija sie
w zupelnie innym konteks$cie politycznym i spotecznym niz pozostate z opisywanych
przypadkdéw. W tym czasie ograniczony zewnetrzng linig fortyfikacji pozostaje jednym
z najwiekszych i najbogatszych miast europejskich. W xvinr wieku, Wroctaw i Slask,
jako cze$¢ dawnego panstwa czeskiego, byt juz czes$cig Monarchii Habsburgéw, kiedy
w konsekwengji trzech wojen $laskich (1740-1763) przej$¢ miat pod panowanie pruskie.
W tym czasie, Fryderyk i1 Wielki, ,wigczajac Slask w 1741 roku do Prus, wyznaczyt
mu istotng role militarng w systemie obronnym [swojego - £B] panstwa. W efekcie
czego Twierdza Wroctaw uzyskata w latach 1768-1783 potezne umocnienia ziemne
ze skomplikowanym ukladem fos” (Zabtocka-Kos 2006, s. 19). Jak sie jednak miato
okaza¢ juz na poczatku x1x wieku, po miesiecznym oblezeniu, jakie miato miejsce
na przetomie 1806 i 1807 roku, wojska napoleonskie bez wiekszego trudu zdobywaja
miasto i wlaénie ze wzgledéw militarnych wymuszaja na nim decyzje o jego defor-
tyfikacji. Jednakze ten zainicjowany przez francuskiego okupanta, ciggnacy sie kilka
dekad proces uznaé nalezy za bardzo ztozony i skomplikowany, ktéry wigzac nalezy
tez ze swoistym impasem trwajgcym do 1813 roku (Zablocka-Kos 2006, s. 27).

Jak podkres$la Agnieszka Zabtocka-Kos ,dzieje defortyfikacji Wroctawia ukazane
na tle wojennego konfliktu z Francjg, a takze statego zagrozenia ze strony Austrii,
mozna odczyta jako jeden z elementéw skomplikowanej gry politycznej kréla wo-
bec Slaska, a szczegdlnie mieszczanskich elit Wroctawia” (Zabtocka-Kos 2006, s. 27).
Rzeczywiscie, po przegranej wojnie, na mocy podpisanego jeszcze w 1807 roku pokoju,
zaréwno same Prusy, jak i znaczniejsze o$rodki miejskie tego paristwa, zobowigzane
byty do zaptaty Francji wysokich kontrybucji. Oczekujac realizacji powzietych ustalen,
francuskie wojsko okupacyjne miato pozosta¢ w pruskich miastach, jako gwarant ich
pomyslnej realizacji. Jednocze$nie, Fryderyk Wilhelm 111 obawiajac sie o status Slaska,
przylaczonego zaledwie pét wieku weze$niej do Prus, a zarazem liczac na wsparcie
jego bogatych kupcéw w cze$ciowym pokryciu narzuconych kontrybucji, postanowit
podtrzymac¢ decyzje okupanta o defortyfikacji miasta. Decyzja ta miata mianowicie
stanowi¢ gwarancje dla samych mieszczan, Ze udzielone przez nich wysokie pozycz-
ilustracja 78: Defortyfikacja okolic ki na rzecz sptacenia ustanowionych kontrybucji zostang im ostatecznie sptacone
Bramy Mikotajskiej we Wroctawiu przed wlasénie dzieki sprzedazy uzyskanych na skutek niwelacji systemu fortyfikacyjnego
1822 rokiem (Zablocka-Kos 2006, s. 25). . . . B .

dziatek. Jednakze, chociaz do sptaty kontrybucji dochodzi jeszcze w tym samym roku,
defortyfikacja Wroctawia zostaje wstrzymana i staje sie tematem sporu pomiedzy
wiadzami miejskimi, wtadzami militarnymi i samym krélem Prus®’.

Impas taki trwa¢ miat az do 1812 roku, kiedy to los inwazji Napoleona na Rosje wy-
dawat sie by¢ juz przesadzony. Po trwajacym od 1807 roku okresie wielu ,kontrowersji
i ostrych dyskusji miedzy zainteresowanymi stronami o wtasno$¢ umocnien i sposéb

166 Wraz ze $miercig Henryka v Dobrego, po 350 latach panowania na Slasku ksigzat i kréléw z dynastii
piastowskiej, miasto wigczone zostato do domeny krdlestwa czeskiego.

167 W tym czasie Fryderyk Wilhelm 111 wydaje swojg wstepng decyzje we wrze$niu 1807, ktérg nastepnie
potwierdza w sierpniu 1810 roku. Jednak ostateczna decyzja zapa$¢ ma dopiero w 1812 roku. Szerzej
caly proces defortyfikacji Wroctawia opisuje Zabtocka-Kos 2006, 19-52.
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ich zagospodarowania, Fryderyk Wilhelm 111 ostatecznie rozstrzygnat wszystkie spory”
potwierdzajac ,przekazanie terenéw miastu” oraz zezwalajac na ,ich sprzedaz oraz
wytyczenie promenady z fosg” (Zabtocka-Kos 2006, s. 26). Ostateczne przekazanie
spornego obszaru nastepuje dopiero w 1813 roku, kiedy losy wojny z Francjg wydawac
sie juz mialy za definitywnie przesadzone. Decyzja ta byta bez watpienia prawdziwym

Jprzetomem w procesie przestrzennego rozwoju Wroctawia”, a zarazem byta ona ,,0 tyle
nieoczywista, Ze powigzana z aktem kapitulacji miasta”, ktéry przeciez jako pierwszy
nakazywa¢ miat ,zastapienie fortyfikacji miejskich pasem zieleni” (Binkowska 2006,
s. 105). Wreszcie jednak, wlasciwa dyskusja dotyczaca zagospodarowania obszaru
uzyskanego po defortyfikacji Wroctawia nastgpi¢ miata dopiero w latach 1814-1815
i dotyczy¢ miata takze jego rozlegtego glacis.

W tym miejscu warto zauwazy¢, Ze trwajgca do 1838 roku defortyfikacja Wroctawia
(ilustracja 78) to takze powoli postepujacy proces administracyjny, ktéry zapoczatko-
wany zostaje wraz z przetomowg w kontek$cie wszystkich miast pruskich reformg
Heinricha Steina z 1808 roku formujacg samorzad miejski oparty na deputacjach
(komisjach) odpowiedzialnych za poszczegdlne obszary polityki miejskiej'®®. Reforma
ta zapoczatkowata spoteczny wptyw i spoteczne zaangazowanie mieszczan w prze-
ksztatcenia ich miast. Co ciekawe jednak, ,zainteresowanie wtadz miejskich tg dzie-
dzing pojawilo sie [wlasnie - £8] w zwigzku z likwidacja fortyfikacji i tworzeniem
w ich miejscu pierwszych publicznych terenéw spacerowych. Specjalnie powolane
woéwczas komisje ulegaty juz silnym naciskom spotecznosci mieszczanskiej. Tak byto
[chociazby - £8] w Bremie, Hamburgu, Frankfurcie nad Menem, Kolonii czy Lubece’
(Binkowska 2006, s. 40). Jednak dopiero ,po 1848 roku we wszystkich panstwach
niemieckich nastgpit jeszcze silniejszy wzrost aspiracji mieszczanstwa. Zaowocowa-
to to licznymi inicjatywami, ktérych celem bylo przejecie kontroli miedzy innymi
nad urbanistycznym i architektonicznym rozwojem miast” (Binkowska 2006, s. 40).
Przy czym, jak podkresla Iwona Binkowska, ,méwigc o wplywie mieszczanstwa na
proces ksztaltowania zieleni miejskiej, nie nalezy rozpatrywa¢ jedynie prostej zalezno-
$ci, polegajacej na dzieleniu budzetu, wyborze projektéw do realizacji i sprawowaniu
pieczy nad istniejagcymi zalozeniami” (Birikowska 2006, s. 50). Zmiany o ktérych mowa,
zachodzace ,miedzy innymi pod wptywem procesu industrializacji”’, maja mianowicie
wyraznie spoteczne podstawy, przypominajace raczej przemiany kulturowe jakie

4

wspomniane zostaly juz w kontekscie defortyfikacji miast francuskich'®, a zwigzane
ze sposobem spedzania wolnego czasu (Binkowska 2006, s. 50).

Wracajac do samego momentu kreacji wroctawskiej Promenady, warto zauwazy¢,
ze ,w 1808 roku byla to w pewnym sensie jeszcze terra incognita - ziemia, ktérg mozna

168 W jej ramach, juz od 1821 roku utworzona zostata Deputacja Budowlana (niem. Bau-Deputation),
z ktorej juz dwa lata pdzniej, w 1823 roku, wydzielono zarzadzanie terenami zieleni publicznej, czyli
promenad, alei i zatozent parkowych (niem. Promenaden, Alleen und Parkanlagen), ktére staly sie
sktadowq tzw. Komisji Upiekszania (niem. Verschénerungs-Comission). Nastepnie, juz w 1849 roku,
powotana zostata specjalna Deputacja Promenad (niem. Promenaden-Deputation) dziatajaca az do
1945 roku, ktdrej gtéwnym celem byto ,artystyczne upiekszanie Promenady. [...] Deputacja jest zaréwno
upowazniona, jak i zobowigzana do takich dziatan, aby promenady szczegdlnie stuzyly upiekszaniu,
rozrywce i przyjemnosci spoteczno$ci miejskiej, a takze edukacji’ Binkowska 2006, ss. 3-9 i 40.

169 Zobacz podrozdziat 2.2.1.

bylo zagospodarowac na wiele sposobdéw” (Zabtocka-Kos 2006, s. 23). Jednocze$nie
do 1815 roku, jak wykazat Yair Mintzker, ,,okoto 60% miast niemieckich byto juz po-
zbawionych fortyfikacji” (Omilanowska 2010, s. 297 odwotujac sie do; Mintzker 2009,
s.127). Dlatego tez, warto w tym miejscu zauwazy¢, ze ,projektowanie zatozen parko-
wych na terenach pofortecznych byto wéwczas dziataniem oczywistym, najblizej
Wroctawia promenady posiadaty juz wéwczas Drezno i Lipsk, na co zresztg powoly-
wano sie w urzedowych pismach"” (Zabtocka-Kos 2006, ss. 47-48). Rzeczywiscie,
defortyfikacja Wroctawia wpisuje sie w tym kontekscie w szerszy proces defortyfikacji
miast niemieckojezycznej Europy Srodkowej i jako taka wyraznie od nich nie odbiega.
Ostatecznie caly obszar uzyskany po defortyfikacji Wroctawia ,podzielony zostat na
dwie cze$ci, odrebne pod wzgledem funkcjonalnym i krajobrazowym: nowg dzielnice
mieszkaniowg z dwoma reprezentacyjnymi placami wjazdowymi oraz promenade
z fosg”, ktéra przede wszystkim ,petni¢ miata funkgje [...] parku publicznego i gtow-
nego miejsca spacerowego dla wroctawian” (Zabtocka-Kos 2006, s. 31). Jak zauwazyta
Agnieszka Zabtocka-Kos realizacje te (ilustracja 79 i 80) uzna¢ mozna za typowy przy-
kiad ,urbanistyki czaséw przetomu” taczacy ,klasycystyczne zasady ksztattowania
przestrzeni miejskiej o proweniencji francuskiej z elementami romantycznymi,
sformutowanymi w Niemczech okoto 1800 roku. Urbanistyka miejska potgczona
zostala takze z teorig sztuki ogrodowej, ktéra stanowita podstawe rozplanowania
promenady” (Zabtocka-Kos 2006, s. 47).

Wreszcie, podkre$li¢ w tym miejscu nalezy, ze wraz z kreacjg zalozenia pier-
$cieniowego na miejscu zewnetrznej linii fortyfikacji miejskich Wroctawia, jego
dotychczas zamknieta struktura urbanistyczna zostaje wreszcie otwarta. W zwigzku
7 Czym rozpoczety zostaje okres gwattownego rozwoju miasta, ktéry nastepuje w cza-
sie tzw. dlugiego x1x wieku. Rzeczywiscie, liczacy sobie w 1819 roku prawie 8o tys.
mieszkancédw Wroctaw, juz w 1871 roku przekroczyé ma liczbe 200 tys. mieszkancéw,
zeby kolejno w roku 1890 osiggna¢ liczbe 335 tys. mieszkanicéw, w 1910 roku przekro-
czy¢ liczbe 0,5 mln mieszkancéw, a tuz przed wybuchem drugiej wojny $wiatowej,
w 1933 roku, osiggna¢ liczbe nawet 625 tys. mieszkanicéw, bedgc tym samym jednym
z najwiekszych miast niemieckich (najpierw 3 a potem 5 co do wielkosci). Co cie-
kawe, w latach dwudziestych, szybko sie rozwijajacy Wroctaw, miat tez by¢ jednym
z najgesciej zabudowanych miast Republiki Weimarskiej (ilustracja 81), ktdre wyraznie
odstaje swojg skalg od Frankfurtu nad Menem czy Kolonii. Sytuacja ta, czeSciowo
spowodowana byta kluczowg pozycjg Wroctawia w systemie obronnym Cesarstwa
Niemieckiego, w zwigzku z czym w latach 1890-1918 powsta¢ miat we Wroctawiu
rozlegly system fortyfikacji, ograniczajacych wyraznie jego przestrzenny rozwoj.

Jak dotychczas jednak, ostatnie zarysowane na duzg skale przeksztatcenia wro-
ctawskiej Promenady i jej bezposredniego otoczenia, opracowane zostajg w okresie
nazistowskim, kiedy to powstaty totalne w swoim charakterze projekty zatozen urba-
nistycznych. Janusz Dobesz, ktdry szerzej przedstawia opracowane w tym czasie plany
dla zespotu staromiejskiego i $rodmiejskiego Wroctawia, zarysowuje tez w sposéb

170 Zagadnienie to szerzej przedstawione zostalo w podrozdziale 2.2.2.

171 Jak zauwaza Agnieszka Zabtocka-Kos ,sami radni podkreslali, ze studiowali plany defortyfikowanych
miast, szczegélnie Mannheimu, Berlin i Paryza” Zabtocka-Kos 2006, s. 47.
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ilustracja 79 (u gory): Zesp6t srédmiejski
Wroctawia widziany z lotu ptaka. Plan z 1870 roku.
Zrédto: reddit.com (data wyswietlenia: 25.07.2018).

RN

ilustracja 8o (nastepna strona): Zdjecie lotnicze
przedwojennego zespotu $rédmiejskiego Wroctawia
7 1927 roku (Zabtocka-Kos 2006).
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ilustracja 81 (u gory): Zestawienie powierzchni
oraz liczby mieszkancéw Kolonii, Frankfurtu
nad Menem oraz Wroctawia z lat 20. xx wieku
(Kononowicz 1995, s. 301).

ilustracja 82 i 83 (nastepna strona): Plan

i makieta przedstawiajgce opracowany najpraw-
dopodobniej w 1938 roku projekt urbanistycznych
przeksztalcent Wroclawia autorstwa Wernera
Marcha (Dobesz 1999, ss. 17 1 21).
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krytyczny tlo historyczne i teoretyczne wlasciwe dla okresu nazistowskiego, co pozwala
zrozumie¢ nature proponowanych w tym czasie przemian przestrzennych. Wigza¢
sie one miaty miedzy innymi z daleko posunietg regulacjg miasta $redniowiecznego,
przeprowadzong miedzy innymi poprzez znaczng skale wyburzen jego zabytkowej
tkanki (Dobesz 1999, ss. 11-13). Jednakze, jak zauwaza Janusz Dobesz ,spo$rdd nie-
zrealizowanych projektéw, dotyczacych urbanistycznych przeksztatcert Wroctawia,
najwieksza skalg i radykalizmem wyrézniat sie [opracowany najprawdopodobniej
w 1938 roku - £B] plan autorstwa Wernera Marcha, twércy berlinskiego Stadionu
Olimpijskiego” (Dobesz 1999, ss. 14-15). Projekt ten (ilustracje 82 i 83) proponowat przede
wszystkim znaczng przebudowe wschodniej czesci zespotu $rédmiejskiego Wroctawia,
gdzie powsta¢ miat wyraZnie przeskalowany zespét urbanistyczny, tzw. Gauforum
(Dobesz 1999, s. 20).

Jednakze z punktu widzenia tego opracowania na szczegdlng uwage zastuguje
projekt przebudowy placu Wolnosci, stanowigcego centralng cze$é wroctawskiej
Promenady (Dobesz 1999, ss. 24-32). Jak zauwazyta Agnieszka Zabtocka-Kos, plac
ten, juz od momentu jego kreacji majacy do$¢ ,nieforemny ksztalt”, stanowic¢ miat
wyraznie problemowy obszar w strukturze urbanistycznej Wroctawia. Jednak zaréw-
no planowane w tym miejscu ,z wielkim rozmachem [...] Forum Kultury” w okresie
nazistowskim, jak i przeprowadzone po drugiej wojnie $wiatowej liczne konkursy
urbanistyczne nie przyniosly ostatecznie zadowalajacego rozwigzania. Dlatego tez ,po
dzi$ dzien [...] pietno fatalnej kompozycji z okresu defortyfikacji ktadzie sie cieniem
na tej tak waznej dla centrum Wroctawia przestrzeni” (Zabtocka-Kos 2006, s. 44).
Jednoczesnie, wraz z cezurg roku 1945 i wydarzeniami z nig zwigzanymi catkowicie
zmienia sie optyka planistyczna w samym Wroclawiu, gdzie znaczna skala zniszczen
wojennych otwiera droge do zupetnie nowych kierunkéw przemian przestrzennych
jego zespotu $rédmiejskiego, takich jak przyktadowo realizacja Trasy Wschod-Zachéd
na miejscu wewnetrznej linii jego danych fortyfikacji.

Trasa Wschéd-Zachéd

Rozwdj zespotu $rédmiejskiego Wroctawia, ktérego granice wytyczone zostajg jeszcze
w drugiej potowie x11 wieku, w sposdb szczegdlny wyrdznia sie na tle historii przemian
przestrzennych pozostatych analizowanych przypadkéw. Wyksztatcona na miejscu
zewnetrznych jego fortyfikacji Promenada stanowi jedng z najwczeéniejszych tego typu
realizacji w strukturze urbanistycznej miast wspdtczesnej Polski. Jednakze, opisujac
zalozenia pier$cieniowe Wroctawia, szczegdlng uwage poswiecié nalezy wytyczonej
po$piesznie pod wplywem mongolskiego zagrozenia wewnetrznej linii fortyfikacji
miejskich, ktéra nie tylko miata pozostawaé w uzytku przez zaledwie kilkadziesiat
lat, ale tez ktdra bardzo wczeénie poddana zostata procesowi zlewania sie zespotu
staromiejskiego z nowo przylaczonym do niego obszarem zespotu srédmiejskiego.
Pomimo to wewnetrzna linia fortyfikacji miejskich na state zapisata sie w strukturze
urbanistycznej Wroctawia w formie ,ciggu uliczek powstatych w miejscu dawnej

fosy” o skali wla$ciwej dla dzielnicy biedoty (Matachowicz 198s, s. 118). Zabudowa ta,
o raczej niskiej jakosci domkdéw rzemieslnikow, obrasta gesto cate pasmo dawnych
fortyfikacji miejskich, wchtaniajac zaréwno jego ceglane mury jak i fose. Rzeczywi-
$cie zasilana wodj z jednej z odndg Odry i otaczajaca zesp6t staromiejski fosa, znana
jako Czarna Otawa (ilustracja 84), bedaca pierwotnie szeroka na ponad 40 metréw,
z biegiem czasu zredukowana zostata do zaledwie 15 metrowego kanatu stopniowo
zamieniajgcego sie w pltynacy przez miasto $mierdzacy $ciek. Wreszcie ze wzgledow
sanitarnych, po wybuchu epidemii cholery jaka nawiedzita miasto w 1866 roku, fosa
zostaje ostatecznie zasypana.

Co ciekawe, juz zaraz po zakonczeniu pierwszej wojny $wiatowej, wlasnie w tym
pasmowym obszarze upatrywano szansy na poprawe rozwigzan komunikacyjnych
zespotu Srédmiejskiego poprzez przeprowadzenie znacznych wyburzen i poprowa-
dzenie po jego linii gtéwnej arterii komunikacyjnej. Po raz pierwszy, takg trase na
osi wsch6d-zachdd wytyczong po dawnej linii wewnetrznych fortyfikacji miejskich
zaproponowal Max Berg we wspétpracy z Richardem Konwiarzem i Ludwigiem
Moshamerem w ramach opracowanego w latach 1919-1924 planu, ktéry ostatecznie
opublikowany zostaje w 1926 roku (Kononowicz 1995, s. 309). Koncepcja ta odtad sta¢
sie miata stalym elementem wiekszo$ci proponowanych przeksztatcen dla zespotu
$rédmiejskiego Wroctawia, zaréwno w okresie miedzywojennym, jak w okresie nazi-
stowskim czy powojennym. Wedtug tych pierwotnych zatozer miata to by¢ szeroka
na 4o metréw ulica, nie tylko odcigzajgca zespdt staromiejski, ale tez majgca mieé
charakter wyraznie centralnej przestrzeni publicznej o funkcjach handlowych i ustu-
gowych, zabudowanej nawet ,dziesieciokondygnacyjnymi budynkami” (Kononowicz
1995, S. 309). Zardwno te, jak i wspomniane wczeéniej plany nazistowskie, nie zostaja
jednak ostatecznie zrealizowane, miedzy innymi ze wzgledu na wysokie koszty zwig-
zane z planowanymi w ich ramach wyburzeniami. Jednakze w okresie powojennym
ograniczenia te przestaja obowigzywaé miejskich planistéw na skutek znacznej skali
zniszczen wojennych jaka dotkna¢ miata zespét $rodmiejski Wroctawia w 1945 roku.

Rzeczywiscie, pod koniec sierpnia 1944 roku Wroctaw ogtoszony zostat twier-
dza (niem. Festung Breslau) i jako taki sta¢ sie miat miejscem jednej z ostatnich
bitew drugiej wojny $wiatowej stoczonych na obszarze Europy. Jego oblezenie roz-
poczeto sie 13 lutego 1945 roku i zakoniczy¢ sie miato 6 maja, dwa dni przed osta-
teczng kapitulacjg 111 Rzeszy. Prowadzone przez ponad dwa i pét miesigca walki
doprowadzi¢ miaty Wroctaw do zniszczen na poziomie ponad 60% jego zabudo-
wy (Matachowicz 1985, s. 116). Z kolei w konsekwencji decyzji podjetych na kon-
ferencji poczdamskiej, mieszkaricy narodowoséci niemieckiej, stanowigcy przed
1945 rokiem wyraznie ponad 90% populacji Wroctawia, mieli zosta¢ przymusowo
wysiedleni, a na ich miejsce przyby¢ miata ludnos¢ polska, gtéwnie z centralnej
Polski oraz wysiedleni mieszkancy Kreséw Wschodnich. Dlatego tez Maria Lewicka
okresla Wroctaw mianem miasta z ,wymieniong krwig”, gdzie relacje miedzy miej-
scem, pamiecig a tozsamo$cig zostaly ostatecznie zerwane (Lewicka 2012, s. 466).
Przy czym jednak, nalezy mie¢ na uwadze, ze pomimo znacznej skali zniszczen, zespot
$rédmiejski Wroctawia nadal miat cechowa¢ ,dobrze zachowany uktad poziomy planu
[, ktory - £8] odzwierciedlat prawie wszystkie etapy historycznego rozwoju miasta”
(Matachowicz 198s, s. 118).
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Chociaz powojenna odbudowa zespotu $rédmiejskiego Wroctawia réwniez miata
mie¢ charakter wtasciwy dla tzw. polskiej szkoty konserwatorskiej, to jak sie miato
ostatecznie okaza¢ nie obejmowata ona swoim zakresem jego obszaru granicznego.
Jak podkre$la Edmund Matachowicz, podstawowym ,problemem dotyczacym” po-
wojennej odbudowy Wroctawia i jego zespotu staromiejskiego, rozumianego jako
cato$¢ ,stato sie pogodzenie planu urbanistycznego z konserwatorskimi postulatami
utrzymania w maksymalnym zakresie [jego - 8] dawnego uktadu przestrzennego”
(Matachowicz 198s, s. 118). Rzeczywiscie, chociaz ,nie kwestionowano na ogdt przy-
jetych powszechnie metod ochrony zespoléw zabytkowych przez izolowanie ich od
nowszych dzielnic pasmami zieleni, usuwanie komunikacji przelotowej oraz zacho-
wanie historycznej sieci ulic i utrzymanie przecietnego gabarytu zabudowy nie koli-
dujacego z dominantami i zachowang architekturg staromiejskg” (Matachowicz 198s,
$s. 119-120), to w rzeczywistos$ci ,raz po raz rodzily sie tendencje rewizji uprzednich
ustalen lub przynajmniej mnozenia wyjatkéw od nich” (Matachowicz 1985, s. 120).
Wreszcie jednak, praktyka taka doprowadzi¢ miata do realizacji najwiekszego takiego
odstepstwa, za ktore uznac nalezy wytyczenie przez zespdt srddmiejski dwoch krzy-
zujacych sie na jego obszarze arterii przelotowych.

Rzeczywiscie, juz od pierwszych lat powojennych, wewnetrzna linia dawnych
fortyfikacji miejskich stanowita rezerwe pod wytyczenie nowej drogi bedacej fun-
damentem catego systemu komunikacyjnego dla zespotu §r6dmiejskiego Wroctawia.
Jednakze, zamiast planowanej pierwotnie w tym miejscu ,arterii komunikacyjnej
[...] o stosunkowo umiarkowanym profilu” zrealizowane zostaty tutaj dwie arterie
tranzytowe przecinajace zespot $rédmiejski Wroctawia w kierunkach wschéd-zachéd
i pétnoc-potudnie, ktére w sposéb wyrazny naruszy¢ miaty, chroniony przeciez ,uktad
urbanistyczny zespotu staromiejskiego” (Matachowicz 198s, s. 120). W tym kontek-
$cie bardzo ciekawe okazuje sie przeglagdowe opracowanie Danieli Przyteckiej, ktore
w sposéb systemowy przedstawia rozwdj powojennych koncepcji odbudowy zespotu
$rédmiejskiego Wroctawia (Przytecka 2012). Rzeczywiscie, dopiero plan opracowany
w 1967 roku w Biurze Studiéw i Projektéw Komunikacji Miejskiej we Wroctawiu
wprowadzi¢ ma nowe rozwigzanie Trasy Wschdd-Zachéd wtasciwe dla teorii funkcjo-
nalizmu i p6Znego modernizmu i dla obowigzujacego w Polsce od lat 60. i 70. xx wiekuy,
modelu mobilno$ci opartego na indywidualnych transporcie samochodowym.

Jednakze, realizacja samej Trasy Wschédd-Zachdd wedtug projektu opracowanego
pod kierownictwem Andrzeja Gretschela w formie arterii przelotowej (ilustracje 85 86),
nastapi¢ ma dopiero w latach 1977-1991. Przy czym, jak zauwaza Grzegorz Pieluzek,
efektem trwajgcych ponad dekade prac stata sie nie tylko sama ulica Kazimierza Wiel-
kiego, ale tez usytuowany na wschodzie zespotu srédmiejskiego wezet komunikacyjny,
ktérego rozbudowany system estakad juz ,w momencie ukoniczenia stat sie reliktem
dawnej epoki w historii Polski” (Pieluzek 2006, s. 268) i ktéry do dnia dzisiejszego
stoi na przeszkodzie ostatecznego uporzadkowania tej cze$ci miasta. Co ciekawe, re-
alizacja samej Trasy Wschéd-Zachdd, wymagata nie tylko przeprowadzenie kolejnych
wyburzen na obszarze wewnetrznej linii dawnych fortyfikacji miejskich, ale tez prze-
rwania historycznych ciggéw komunikacyjnych miasta, takich jak przyktadowo ulica
Swidnicka. Dlatego tez, jak zauwazyt jeszcze w 1985 roku Edmund Matachowicz, cho¢

ks

ilustracja 84: Akwaforta z 1897 roku zatytutowana
Kltadka Biatoskérnikéw i przedstawiajgca jeden

z kilkudziesieciu mostéw jakie powstaé miaty

nad Czarng Otawg (Czerner 1989).
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ilustracja 85 (u gory): Widok na fragment Trasy
Wschéd-Zachdd po ukoniczeniu jego potudniowego
pasma (Matachowicz 198s, s. 257).

RN RIS

ilustracja 86 (nastepna strona): Widok z lotu
ptaka na Trase Wschéd-Zachéd. Zrédto: wroctaw.
naszemiasto.pl (data wy$wietlenia: 29.05.2018).
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ilustracja 87: Widok na funkcjonujgce réwnole-
gle naziemne przejscie dla pieszych i podziemne
przejécie na skrzyzowaniu ulicy Swidnickiej z Trasa
Wschdd-Zachdd w 2016 roku. Zrédto: wroctaw.pl
(data wyswietlenia: 29.05.2018).

usprawnienie rozwigzan komunikacyjnych zespotdéw $rédmiejskich i staromiejskich,
stanowi jedno z podstawowych wyzwan nowoczesnosci, to proponowane od poczat-
ku xx wieku rozwigzania dla Wroctawia, to jest ,przeciecie staromiejskiego obszaru
ruchliwymi arteriami pétnoc-potudnie i wschdd-zachdéd [...] sg szkodliwe dla Starego
Miasta” (Matachowicz 1985, s. 259) ijako takie stanowig tez fundamentalng zmiane
charakteru struktury urbanistycznej zespotu srédmiejskiego Wroctawia.

Wspotczesnosé

Oczywistym wydaje sie, ze w przypadku Wroctawia przeksztatcenia wtasciwe dla
tzw. kopenhagizacji dotyczy¢ powinny raczej jego wewnetrznego zatozenia pierscie-
niowego, bedacego czescig Trasy Wschdd-Zachdd niz wytyczonej na zewnetrznej linii
dawnych jego fortyfikacji miejskich Promenady. Chociaz sama Trasa Wschéd-Zachdd
ukoriczona zostaje dopiero na poczatku lat go. xx wieku, to od juz dtuzszego czasu
trwa dyskusja dotyczaca potrzeby jej przebudowy. Jednym z gléwnych jej postulatéw
jest potrzeba ponownego scalenia obszaru zespotu $rédmiejskiego rozcietego przez ta
arterie przelotowa. Kierunek proponowanych przeksztatcen dla Trasy Wschdd-Zachad
nie tylko uznaé nalezy za wtasciwy dla tendencji tzw. kopenhagizacji, ale tez za wyraz-
nie nawigzujacy do watpliwosci jakie przedstawi¢ miat jeszcze w 1985 roku Edmund
Matachowicz w stosunku do realizowanych projektéw (Matachowicz 1985, 120 i 259).
Rzeczywiscie, w niedalekiej przysztosci na miejscu Trasy Wschdd-Zachdd, bedacej
wspdlczesnie jedng z najbardziej ruchliwych ulic Wroctawia powsta¢ miataby droga
o charakterze lokalnym, ktéra w szerszym systemie komunikacji miejskiej petnié¢
bedzie przede wszystkim role waznej czesci jego sieci tramwajowej. Jednoczesnie,
na skutek ograniczenie dotychczasowej skali jezdni, mozliwe okaze sie wytyczenie
wzdtuz catego jej pasma nowych $ciezek rowerowych i szerokich deptakéw. Jednakze,
cho¢ powstaly juz pierwsze plany dotyczace takiej przebudowy, jej realizacja nadal
jeszcze pozostaje w perspektywie blizej nieokreslonej przysztosci'’.

Rzeczywiscie, pomimo Ze juz od 2010 roku postepowac ma proces przenoszenia
ruchu przelotowego z Trasy Wschéd-Zachéd na ulice Tadeusza Kosciuszki i ulice
Podwale, to docelowo odcigzy¢ jg ma dopiero planowana od lat 60. i 70. xx wieku
obwodnica staromiejska Wroctawia. Oczekiwanie na realizacje tej inwestycji w spo-
sOb wyraZzny ograniczajg skale planowanej przebudowy obszaru wtasciwego dla we-
wnetrznego zatozenia pierscieniowego Wroctawia. W zwigzku z czym, jak dotychczas
wytyczona zostaje $ciezka rowerowa, ktéra powstaje cze$ciowo kosztem jednego
z paséw jezdni. Wytyczone zostajg tez pierwsze przecinajgce Trase Wschédd-Zachod
naziemne przejécia dla pieszych. Wérdd ktérych symboliczng realizacjg wydaje sie

172 Szeroki materiat dotyczacy tego zagadnienia odnalezé mozna w prasie lokalnej (zaréwno w wydaw-
nictwach papierowych, jak i elektronicznych). Niestety na ten moment sposéb ostatecznej realizacji
powzietych zatozen nie zostat jeszcze przesadzony i jako taki moze zostaé przedstawiony tylko w bardzo
ogdlnej i pogladowej formie.
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koncepcja przywrécenia znaczenia ciagu ulicy Swidnickiej, prowadzacej z potudnia
ku pétnocny w kierunku wroctawskiego Rynku i majacej wyraznie reprezentacyjny
charakter. Niestety ta wazna ulica miejska, na skutek realizacji Trasy Wschéd-Zachod
zostata brutalnie rozcieta, a ruch pieszy na skrzyzowaniu tych ciggédw komunika-
cyjnych do niedawna funkcjonowat poprzez przejécie podziemne. Chociaz decyzjg
wladz miejskich, w ostatnim czasie powstaje w tym miejscu naziemne przejscie dla
pieszych, to rbwnoczeénie przejécie podziemne zostaje odnowione i pozostawione
dla réwnolegtego uzytku (ilustracja 87). Jest to do$¢ zaskakujace rozwigzanie, cho¢
majace w przysztosci by¢ czeécig wiekszego zatozenia, to obecnie jednak sprawiajgce
wrazenie raczej mato czytelnej koncepcji. Dlatego tez, dotychczasowe zmiany, cho¢
majace jak na razie raczej powierzchowny charakter, na pewno zaczety juz wptywaé
na przyzwyczajenia samych wroctawian, co moze w przysztosci znacznie ulatwié
wprowadzenie dalszych zmian na tym obszarze.

4.7.3 Zestawienie przemian przestrzennych zatozen pierscieniowych Wroctawia

Na podstawie tak zarysowanej historii przemian przestrzennych zatozen pierscie-
niowych w strukturze urbanistycznej zespotu $rédmiejskiego Wroctawia mozliwe
jest przeprowadzenie ich typologii opartej na periodyzacji przemian przestrzennych:

okres kreacji zatozen pierscieniowych

brak wyzyskania w konsekwencji zniszczenia Wroctawia w czasie najazdu mongolskiego z 1241 roku

sposobnosci

jego mieszkancy zmuszeni byli do do$¢ pospiesznego wytyczenia linii systemu
obronnego, ktéra obejmowaé miata wyraznie zredukowany obszar wlasciwy dla jego
pierwotnej lokacji. Jednak juz w 1261 roku dokonana zostaje ponowna lokacja miasta
poszerzajaca granice ograniczonego dotychczas wyraznie zespotu staromiejskiego
do pierwotnie zaktadanego jego obszaru. Same prace nad kolejng, zewnetrzng linig
fortyfikacji miejskich rozpoczely sie z koricem xi11 wieku i trwaé miaty do potowy
x1v wieku. Dlatego tez, jego wewnetrzna linia fortyfikacji miejskich miata pozosta-
waé w uzytku przez zaledwie kilkadziesiat lat, po czym poddana zostata procesowi
zlewania sie zespotu staromiejskiego z nowo przylgczonym do niego obszarem ze-
spotu $rédmiejskiego. Powstaje w ten sposob swoista dzielnica biedoty Wroctawia
w formie ciggu uliczek powstatych w miejscu dawnej fosy zasilanej woda z jednej
z odndg Odry i otaczajaca zespot staromiejski, znanej jako Czarna Otawa. Pierwotnie
byla ona szeroka na ponad 40 metréw, z biegiem czasu zredukowana zostata do
zaledwie 15 metrowego kanatu stopniowo zamieniajgcego sie w $mierdzacy $ciek.
Wreszcie ze wzgledéw sanitarnych, na skutek wybuchu epidemii cholery jaka na-
wiedzita miasto w 1866 roku, fosa zostaje ostatecznie zasypana.

okres przeksztatcen zatozen piericieniowych

zalozenia
parkowe

po miesiecznym oblezeniu, jakie miato miejsce na przetomie 1806 i 1807 roku, wojska
napoleonskie bez wiekszego trudu zdobywaja miasto i wymuszaja decyzje o jego
defortyfikacji. Jednakze ten zainicjowany przez francuskiego okupanta, ciggnacy sie
kilka dekad proces uzna¢ nalezy za bardzo ztozony i skomplikowany, ktéry wigzaé
nalezy tez ze swoistym impasem trwajgcym do 1813 roku. Przy czym sama defor-
tyfikacje Wroctawia ukazang na tle wojennego konfliktu z Francja, a takze statego
zagrozenia ze strony Austrii, mozna odczytac jako jeden z elementéw skomplikowa-
nej gry politycznej kréla wobec Slaska, a szczegdlnie mieszczanskich elit Wroctawia.
Ostatecznie caly obszar uzyskany po defortyfikacji Wroctawia podzielony zostat na
dwie cze$ci, odrebne pod wzgledem funkcjonalnym i krajobrazowym: nowg dzielnice
mieszkaniowg z dwoma reprezentacyjnymi placami wjazdowymi oraz promenade
7 fosg, ktdra przede wszystkim petni¢ miata funkcje parku publicznego i gtéwnego
miejsca spacerowego dla wroctawian. Realizacje te uzna¢ mozna za typowy przy-
kiad urbanistyki czaséw przetomu taczacy klasycystyczne zasady ksztattowania
przestrzeni miejskiej o proweniencji francuskiej z elementami romantycznymi,
sformutowanymi w Niemczech okoto 1800 roku. Wreszcie, podkresli¢ nalezy, ze
wraz z kreacjg zatozenia pierécieniowego na miejscu zewnetrznej linii fortyfikacji
miejskich Wroctawia, jego dotychczas zamknieta struktura urbanistyczna zostaje
wreszcie otwarta. W zwigzku z czym rozpoczety zostaje okres gwattownego rozwoju
miasta, ktéry nastepuje w czasie tzw. dhugiego xix wieku i pierwszej potowy wieku xx.
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cezura roku 1945 ogtoszony pod koniec sierpnia 1944 roku twierdzg (niem. Festung Breslau) Wroctaw

i wydarzenia
z nig zwigzane

sta¢ sie miat miejscem jednej z ostatnich bitew drugiej wojny $wiatowej stoczonych
na obszarze Europy. Na skutek jego trwajgcego ponad dwa i pét miesigca oblezenia,
miasto zostato zniszczone w skali ponad 60% jego zabudowy. Z kolei w konse-
kwengji decyzji podjetych w czasie konferencji poczdamskiej, mieszkancy narodo-
wosci niemieckiej, stanowigcy przed 1945 rokiem wyraznie ponad 90% populacji
Wroclawia, mieli zostaé¢ przymusowo wysiedleni, a na ich miejsce przyby¢ miata
ludno$¢ polska, gtéwnie z centralnej Polski oraz wysiedleni mieszkancy Kreséw
Wschodnich. Nadal jednak, pomimo znacznej skali zniszczen, zespét $rédmiejski
Wroclawia nadal miat cechowaé dobrze zachowany uktad poziomy planu, ktéry
odzwierciedlat prawie wszystkie etapy historycznego rozwoju miasta. Chociaz po-
wojenna odbudowa zespotu $rédmiejskiego Wroctawia réwniez miata mie¢ charakter
wlasciwy dla tzw. polskiej szkoly konserwatorskiej, to jak sie miato ostatecznie
okaza¢ nie obejmowata ona swoim zakresem jego obszaru granicznego. Ostatecznie
podstawowym problemem dotyczgcym powojennej odbudowy Wroctawia
ijego zespotu staromiejskiego, rozumianego jako cato$¢ stato sie pogodzenie planu
urbanistycznego z konserwatorskimi postulatami utrzymania w maksymalnym
zakresie jego dawnego ukladu przestrzennego.

tzw.
kopenhagizacja

chociaz Trasa Wschéd-Zachéd ukoniczona zostaje dopiero na poczatku lat go.
xx wieku, to od dtuzszego czasu trwa juz dyskusja dotyczaca jej przebudowy, ma-
jacej doprowadzi¢ do ponownego scalenia rozcietego przez nig obszaru zespotu
$rédmiejskiego. W niedalekiej przysztos$ci na miejscu Trasy Wschdd-Zachdd, beda-
cej obecnie jedng z najbardziej ruchliwych ulic Wroctawia powsta¢ miataby droga
o charakterze lokalnym, ktéra w szerszym systemie komunikacji miejskiej petni¢
bedzie przede wszystkim role waznej czesci sieci tramwajowej. Jednoczeénie, na
skutek ograniczenie dotychczasowej skali jezdni, mozliwe okaze sie wytyczenie
wzdtuz catego jej pasma nowych $ciezek rowerowych i szerokich deptakéw. Cho¢
powstaly juz pierwsze plany dotyczace tej przebudowry, jej realizacja nadal jeszcze
pozostaje w perspektywie blizej nieokreslonej przysztosci. Jednakze trwa juz proces
przenoszenia ruchu przelotowego z Trasy Wschdd-Zachdd, ktédry ostatecznie zostanie
zrealizowany na skutek budowy planowanej juz od dawna obwodnicy staromiejskiej
Wroctawia. Wytyczona zostaje réwniez, cze$ciowo kosztem jednego z paséw jezdni,
$ciezka rowerowa, a takze powstajg pierwsze przecinajace jg naziemne przejscia
dla pieszych. Dlatego tez, cho¢ dotychczasowe zmiany majg jak na razie charakter
raczej powierzchowny i niedostateczny, to na pewno zaczely juz wpltywac na przy-
zwyczajenia samych wroclawian.

funkcjonalizm
ipozny
modernizm

juz od pierwszych lat powojennych, wewnetrzna linia dawnych fortyfikacji miej-
skich stanowita rezerwe pod wytyczenie nowej drogi bedacej fundamentem catego
systemu komunikacyjnego dla zespotu $rédmiejskiego Wroctawia. Jednakze, za-
miast planowanej pierwotnie w tym miejscu arterii komunikacyjnej o stosunkowo
umiarkowanym profilu zrealizowane zostaty ostatecznie dwie arterie tranzytowe
przecinajace zespo6t srédmiejski Wroctawia w kierunkach wschoéd-zachod i pét-
noc-potudnie, ktére w sposéb wyrazny naruszy¢ miaty, chroniony przeciez uktad
urbanistyczny zespotu staromiejskiego. Realizacja samej Trasy Wschdd-Zachdd,
nastapi¢ ma dopiero w latach 1977-1991 w formie wtasciwej dla teorii funkcjonalizmu
i pdznego modernizmu i obowigzujgcego w Polsce od lat 60. i 70. xx wieku, modelu
mobilno$ci opartego na indywidualnych transporcie samochodowym. W jej ramach
zrealizowana zostaje arteria przelotowa rozcinajgca zespot srédmiejski Wroctawia
oraz usytuowany na jego wschodzie wezel komunikacyjny, na ktéry sktada¢ sie
ma rozbudowany system estakad, stojacy do dnia dzisiejszego na przeszkodzie do
ostatecznego uporzadkowania tej cze$ci miasta.
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4.7-4 Analiza stanu obecnego zatozen pierscieniowych Wroctawia

Dzieki analizie stanu obecnego zatozen pierscieniowych w strukturze urbanistycz-
nej Wroctawia, przeprowadzonej na podstawie uproszczonego modelu podstawo-
wych elementéw urbanistycznych, mozliwym okazato sie okreélenie ich znaczenia
w szerszym kontekscie calego zespotu $rddmiejskiego miasta. Przy czym, przypadek
wroctawski okazuje sie wyrdznia¢ na tle pozostatych stosunkowo ograniczong skala
zespotu srédmiejskiego, ktérego dwa zatozenia pierscieniowe wyksztalcone zostaty
we wzglednie niewielkiej odlegtosci od siebie nawzajem. Cho¢ oba zatozenia pier-
$cieniowe Wroctawia uznac¢ nalezy za bardzo czytelne i jednorodne, to ich charakter
jest wyraznie antagonistyczny.

Trasa Wschéd-Zachéd

Zrealizowana dopiero w latach 1977-1991 na miejscu dawnej linii wewnetrznych
fortyfikacji Wroctawia Trasa Wschéd-Zachéd wypelnita istniejgcg w tym miejscu od
zakonczenia drugiej wojny $wiatowej pustke. W okresie przedwojennym obszar ten
pozostawat gesto zabudowany, a od zakonczenia drugiej wojny $wiatowej stanowit
rezerwe pod planowany tu juz od poczatku xx wieku uktad komunikacyjny. Co ciekawe,
samg Trase Wschdd-Zachdd uznaé mozna za kolejny przyktad wymagajacej znacznych
wyburzen realizacji, ktéra przeprowadzona mogla zostaé przede wszystkim na skutek
znacznej skali zniszczen wojennych. Niestety, realizacja ta w sposéb bardzo wyrazny
doprowadzita do rozciecia struktury urbanistycznej stosunkowo niewielkiego zespotu
$rédmiejskiego Wroctawia. Sama Trasa Wschdd-Zachod sktada sie tylko z jednego
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bardzo czytelng barierg w strukturze urbanistycznej zespotu $rédmiejskiego Wroctawia.

Wroctawska Promenada

Wryksztatcona jeszcze na poczatku xix wieku wroctawska Promenada to jednorodny
zespot urbanistyczny sktadajacy sie przede wszystkim z jednego podstawowego ele-
mentu urbanistycznego wlasciwego dla zatozen pierécieniowych: zatozenia plantowego.
Dopelniony on jednak zostaje drugim elementem urbanistycznym: placem miejskim
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(Plac Wolnosci), ktéry nie tylko podkresla znaczenie tego zespotu urbanistycznego, ale 111,

stanowi tez jego punkt kulminacyjny. Niestety plac ten, juz od momentu jego kreacji MMM""’M

majacy do$¢ nieforemny ksztatt, stanowi do dzisiaj wyraznie problemowy obszar %""'wm,,,,h

w strukturze urbanistycznej Wroctawia. Jednocze$nie, wroctawska Promenada na calej "WW

swojej dtugosci ma charakter ciggly i wyraznie czytelny pozostajac nie tylko wyrazng W%Mﬂ

granicg zespotu §rodmiejskiego Wroctawia, ale tez podstawg jego systemu zieleni.
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4.8 Krakéw

Krakoéw, stolica wojewddztwa matopolskiego, potozony nad Wistg w potudniowej
cze$ci kraju. Historyczna stolica Polski, miasto koronacyjne i nekropolia kroléw
Polski. Wspétczesnie jeden z wiodacych osrodkéw akademickich kraju i drugie co do
wielko$ci jego miasto zamieszkate przez 761 tysiecy 0séb (1,395 miliona mieszkancow
w skali obszaru metropolitalnego)*”.

Struktura urbanistyczna zespotu $rédmiejskiego Krakowa ma wyraznie zarysowany
charakter koncentryczno-promienisty, ktéry spinajg jego dwa zatozenia pierscieniowe,
tzw. pierwsza i druga obwodnica miasta. Krakowskie Planty, pierwsza z tych obwodnic,
to uznawany za modelowy przypadek zielonej otuliny $cisle otaczajacej lokowany
w 1257 roku zespdt staromiejski, ktérg uzna¢ nalezy za fundament systemu zieleni
calego miasta, taczacy sie, poprzez wzgdrze wawelskie, z pasmem zieleni wytyczonym
wzdtuz samej Wisly. Z kolei Aleje Trzech Wieszczéw, druga ze wspomnianych obwod-
nic, to wielkomiejskie bulwary zamykajace od zachodu i pétnocy zespét srodmiejski
Krakowa, ktére niestety, pomimo dobrego zachowania uktadu przestrzennego, zdo-
minowane przez funkcje komunikacyjna, zatraci¢ miaty obecnie swéj podstawowy
charakter, atrakcyjnej przestrzeni publicznej. Co ciekawe, w strukturze urbanistycznej
zespotu $rodmiejskiego Krakowa, Aleje Trzech Wieszczdéw od potudniowego wschodu
mozna uznac za dopetnione przez ulice Jézefa Dietla, znang tez jako planty dietlowskie.
Przy czym, réwniez to zalozenie spina¢ ma przede wszystkim zielone pasmo ciggngcy
sie wzdtuz Wisty, bezposrednio w sgsiedztwie wzgdrza wawelskiego.

4.8.1 Stan badan nad zatozeniami pierScieniowymi Krakowa

Pomimo wyraznego zakorzenienia obu zatozen pier$cieniowych w strukturze urba-
nistycznej zespotu $rédmiejskiego Krakowa, ktérego koncentryczno-promienisty
charakter w sposéb wyrazny wskazuje wlaénie na znaczenie tych zespotéw urbani-
stycznych, nadal brakuje odpowiedniej proby catoéciowego i krytycznego ich opisania
wlasciwej dla tematu tej analizy. Przy czym, paradoksalnie, taki stan rzeczy, wydaje
sie bezposrednio powigzany wilasnie z dtugg, nieprzerwang tradycja przeksztatcen
zespotu $rédmiejskiego Krakowa, a co za tym idzie, ugruntowanga pozycja jego zatozen
pierscieniowych w ogdlnej $wiadomosci jego mieszkanicéw i srodowiska akademic-
kiego. Dlatego tez, tym ciekawsze wydaje sie zestawienie stanu badan na zalozeniami
pierscieniowymi w strukturze urbanistycznej Krakowa, ktéry moze wykaza¢ wyrazne
zrdznicowanie na tle pozostatych przypadkéw.

Rzeczywidcie, juz w perspektywie samych krakowskich Plant na szczegdlng
uwage zastuguja pierwsze opracowania powstate jeszcze na przetomie xix i xx wie-
ku, z ktérych najobszerniejsze okazuje sie monograficzne opracowanie Franciszka

173 Dane podane za Eurostatem, stan na 2014 rok (http://ec.europa.eu/eurostat/web/cities/data/database
data weryfikacji: 05.02.2018 rok).
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Kleina z 1914 roku (Klein 1914). Nalezy jednak odnotowa¢ takze tekst podkreslajacy
wktad Feliksa Radwarniskiego w ten proces, przedstawiony przez jego syna, Jana
Radwanskiego (Radwanski 1872), oraz ciekawe opracowania dotyczace sztuki ogro-
dowej w kontekscie samych Plant jak i catego miasta, przygotowane przez miejskie-
go ogrodnika Krakowa, Bolestawa Maleckiego, w formie artykutu (Malecki 1888)
i krétkiej publikacji (Malecki 1907). Co ciekawe, juz w pdzniejszym czasie brakuje
opracowan o podobnym znaczeniu do pierwszego z wymienionych, przygotowanego
przez Franciszka Kleina'*. Wérdd nielicznych pézniejszych opracowan, warto przede
wszystkim wskaza¢ na opracowania Janusza Bogdanowskiego, ktéry jako redaktor serii
w 1997 roku publikuje wraz z Jolantg Wieckowska, redaktorem 1 tomu, Katalog Parkéw
i Ogrodéw w Polsce (Bogdanowski 1 Wieckowska 1997), a w 2001 roku juz jako autor,
w formie monograficznej, przedstawia raz jeszcze historie przemian przestrzennych
samych Plant (Bogdanowski 2001). Dopiero jednak publikacje Joanny Torowskiej
z 2012 roku, przedstawiajgcg szczegdtowy opis krakowskich Plant, jako zatozenia
ogrodowego, mozna uznac za probe nowego spojrzenia na ten zespét urbanistyczny.
Przy czym jego autorka, chociaz przedstawia samo zagadnienie z punktu widzenia
sztuki ogrodowej, wskazuje jednocze$nie na wazne przemiany przestrzenne jakie
zachodzg na jego obszarze juz pod koniec xix wieku (Torowska 2012).

Takze w odniesieniu do Alei Trzech Wieszczéw brakuje szerszego opracowania
monograficznego, ktére miatoby szanse uchwycic ich znaczenie w perspektywie struk-
tury urbanistycznej Krakowa. Dlatego tez, tym cenniejsze okazuje sie opracowanie
Aleksandra B6hma i Krystyny Pawtowskiej, ktore choé w pierwszej kolejnosci ma na
celu przedstawienie efektu prac zespotu, ktérego byli oni czeécig, nad planem odnowy
tego zespotu urbanistycznego, to zawiera tez ogélny jego opis (B6hm i Pawtowska
1989-1990). Dopiero w ostatnich latach pojawi¢ sie miato kolejne ciekawe opracowanie,
autorstwa Barbary Zbroi, ktére z perspektywy historii sztuki i architektury, przedsta-
wia historie zabudowy Alei Trzech Wieszczéw, jako miejsca realizacji znacznej czeéci
reprezentacyjnej zabudowy miedzywojennego Krakowa (Zbroja 2013b). Opracowanie to,
dopetnione zostaje w tym samym roku, przeglagdem tejze zabudowy, przedstawionym
w formie katalogowej (Zbroja 2013a). Aby jednak w pelni zrozumie¢ proces kreacji
Alei Trzech Wieszczdw, trzeba odwotac sie do procesu rozwoju systemu fortyfikacji
Krakowa, ktéry w sposéb bardzo szczegdtowy, w formie monograficznej, opisany
zostaje przez Janusza Bogdanowskiego (Bogdanowski 1979). Przy czym, jako forme
pewnej ciekawostki, warto przywota¢ tutaj tez opracowanie Lidii Klupsz, zajmujacej
sie problematyka pozostatosci systeméw fortyfikacyjnych we wspétczesnej strukturze
urbanistycznej miast, a szczegdlnie samego Krakowa (Klupsz 2006).

Chociaz w sposdb wyrazny wskazane zostaty pewne braki w literaturze monogra-
ficznej poswieconej zatozeniom pier§cieniowym w strukturze urbanistycznej zespotu
$rédmiejskiego Krakowa, nie sposéb poming¢ w tym miejscu szerokiej literatury
przedstawiajacej historie przemian przestrzennych miasta zachodzacych gtéwnie
w czasie tzw. dtugiego x1x wieku i poczatku wieku xx. Szczegdlne miejsce wérdd tego

174 Na ograniczong bibliografie w kontekscie samych Plant wskazuje chociazby tekst Mariusza Jabtoriskiego
uzupelniajacy prace zbiorowg opisujacg historie Wolnego Miasta Krakowa (Jabtonski 2015).

typu opracowan zajmuje praca zbiorowa pod redakcjg Jana Dabrowskiego z 1957 roku
opublikowana z okazji 700-lecia lokacji Krakowa na prawie magdeburskim oraz
opublikowana 50 lat pdzniej praca zbiorowa pod redakcjg Jerzego Wyrozumskiego
$wiadomie nawigzujaca do tradycji tej pierwszej. Monografie te, zatytutowane kolej-
no: ,Krakéw. Studia nad rozwojem miasta” oraz ,Krakéw. Nowe studia nad rozwojem
miasta” (Dabrowski 1957; Wyrozumski 2007), zawierajg w sumie cztery rozdziaty
przedstawiajace istotny z punktu widzenia tej rozprawy materiat (Rederowa 1957;
Demel 1957; Matecki 2007; Purchla 2007). Oczywiscie nie wyczerpujg one szerokiej
bibliografii tematu, jednak uzna¢ je nalezy za zadowalajgce dla przedstawienia pod-
stawowego kontekstu historii przemian przestrzennych zachodzacych na obszarze
zespotu §rodmiejskiego Krakowa'”®. Na koniec jednak, podkreslenia wymaga fakt,
ze catos¢ przedstawionej syntezy uzupelniona zostata dodatkowo drobnymi szcze-
gétami jakie pojawily sie w trakcie przygotowywania syntezy szerszego kontekstu
historycznego i teoretycznego dla zatozen pierscieniowych.

4.8.2 Zarys historii przemian przestrzennych zatozen pierscieniowych Krakowa

Chociaz historia Krakowa siega jeszcze okresu istnienia Panstwa Wielkomorawskiego,
ktérego upadek datuje sie na pierwsze lata x wieku, kiedy tez mogto dotrze¢ do miasta
po raz pierwszy chrze$cijanstwo obrzadku stowianskiego, to wtasciwa jego struktura
urbanistyczna, do ktérej odnosi sie dalej to opracowanie, wyksztatcona zostata do-
piero na skutek lokacji miasta na prawie magdeburskim w 1257 roku. Dokonana ona
zostata po prawie catkowitym zniszczeniu miasta w 1241 roku, na skutek najazdu
mongolskiego na Polske. Dotychczasowe centrum Krakowa usytuowane byto na
wzgbrzu wawelskim, wokét ktérego funkcjonowaty liczne, mniejsze osady. Dopiero
na skutek nowej lokacji miasta wytyczony zostat szachownicowy uktad przestrzenny
wraz z centralnie usytuowanym Rynkiem Gléwnym, placem miejskim o ksztalcie
kwadratu, ktérego boki miaty dtugo$¢ 200 metréw. Od 1285 roku rozpoczeto tez
wznoszenie jego pierwszych murowanych muréw miejskich. Dalszy rozwdéj miasta
przebiega¢ miat na skutek lokacji kolejnych miast w bezpo$rednim sgsiedztwie
samego Krakowa, miedzy innymi Kazimierza (1335) i Kleparza (1366), ktére zostang
wchtoniete w jeden zespo6t miejski dopiero na przestrzeni xix wieku.

Krakéw pozostawat siedzibg ksigzeca, a od czaséw koronacji Kazimierza Wielkiego
w 1333 roku, takze krélewska az do 1795 roku. Jednakze, juz w 1569 roku, na mocy
unii lubelskiej potozona znacznie bardziej centralnie w stosunku do nowych granic
panstwa Warszawa zostata ustanowiona miejscem obrad sejméw Rzeczypospolitej
Obojga Narodéw, aby juz od 1611 roku, za kréla Zygmunta 111 Wazy, sta¢ sie miastem
rezydencjalnym Jego Krélewskiej Mosci. Jednakze, to wtasnie na poczatek xvi wie-
ku przypada¢ miat najwiekszy rozkwit Krakowa (ilustracje 88 i 89), ktéry podobnie

175 Przyktadowo Jacek Purchla podkresla, ze dla przygotowania swojego rozdziatu wykorzystuje wczesniej
publikowane swoje opracowania Purchla 1997a, 1997b, 2001. Za pewne wskazanie powinny postuzy¢
tez szeroko zarysowane bibliografie tychze dziet.
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ilustracja 88 (poprzednia strona): Cyfrowa
rekonstrukeja (Cracovia 3d) $redniowiecznego
Krakowa widzianego z lotu ptaka.

Zrédto: Muzeum Historyczne Miasta Krakowa.

ilustracja 89 (u géry): Cyfrowa rekonstrukcja
(Cracovia 3d) péinocnej cze$ci muréw miejskich
$redniowiecznego Krakowa.

Zrédto: Muzeum Historyczne Miasta Krakowa.
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jak pozostate miasta Rzeczypospolitej, zaczyna jednak coraz wyrazniej podupadaé
juz od xvir wieku, zeby juz pod koniec wieku xviir, tuz przed rozbiorami, sta¢ sie
miastem wyraznie podupadtym i odstajgcym nie tylko od miast Europy Zachodniej,
ale tez, jak sie miato okaza¢ w czasie pierwszej polowy xix wieku, takze Warszawy,
Lwowa czy Poznania (Matecki 2007, s. 616). Wtadystaw Czarnecki, odwotujac sie
do opiséw sporzadzonych przez krakowskg Komisje Dobrego Porzadku (1775-1781),
opisuje Krakéw jako miasto ,w ruinie, kompletnie zaniedbane, brudne i opuszczone,
o ztych brukach i nedznym wygladzie, z wegetujaca ludnoscig nie przekraczajaca
9000 mieszkancéw” (Czarnecki 1965, s. 174). Wreszcie, na skutek 1 Rozbioru Polski,
Krakéw odciety zostaje od swojego zaplecza gospodarczego, i cho¢ po wtaczeniu
po 111 Rozbiorze Polski z 1795 roku do austriackiej Monarchii Habsburgdw, staje sie
tymczasowo stolicg Galicji Zachodniej (1796-1809), to pozostaje w tym czasie tylko
jednym z peryferyjnych miast granicznych tego kraju.

Powstanie krakowskich Plant

Zaraz po zajeciu miasta, Austriacy starajg sie uporzadkowaé miasto, nie tylko kon-
tynuujac, ale tez wzmagajac dziatania rozpoczete jeszcze przez Komisje Dobrego
Porzadku. Przede wszystkim przystepuja oni ,do systematycznego usuwania ruin
i rozbierania starych budynkoéw dla zdobycia materiatéw i pieniedzy na remont
lepiej zachowanych” (Czarnecki 1965, s. 174). Wreszcie, na mocy dekretu wydanego
przez cesarza Franciszka 11, w 1806 roku rozpoczeto burzenie wewnetrznego, $re-
dniowiecznego systemu obronnego Krakowa, ktéry nie miat juz zadnej wartosci
militarnej. W ten sposéb poprawione miaty zosta¢ warunki sanitarne i zdrowotne
w miescie, a uzyskany materiat miat by¢ wykorzystany w trakcie prac przy budowie
miejskiej kanalizacji. Co ciekawe, cho¢ pierwsze prace rozpoczeto wtasnie w 1806 roku,
a w zwigzku z zawirowaniami politycznymi wtasciwymi dla wojen napoleonskich
mialy sie one przeciggna¢ az do 1820 roku, to proces ten przeprowadzono gtéwnie
w latach 1810-1814 przypadajacych na krétki okres istnienia Ksiestwa Warszawskiego
w latach 1809-1815. Jak sie miato okaza¢, decyzja okupanta zostata podtrzymana przez
polskie wladze, rozbidrka zostata w znacznym stopniu przeprowadzona a pozyskane
cegly zlicytowane (Torowska 2012, s. 11).

W 1815 roku, w konsekwencji ustalen powzietych w czasie Kongresu Wiedenskiego,
utworzona zostaje miniaturowa Rzeczpospolita Krakowska’®, wtadze w ktdrej spra-
wowac¢ miat Senat i Zgromadzenie Reprezentantdw, choé¢ w rzeczywistosci ostatnie
zdanie mieli w mieécie przedstawiciele trzech ,Najja$niejszych Dworéw Protegujacych”
Senat utworzy¢ miat Komitet Upiekniania Miasta odpowiedzialny za przeprowadzenie
modernizacji miasta, ktory to, ,kontynuujac akcje rozpoczeta przez Austriakéw [i kon-
tynuowang w czasie Ksiestwa Warszawskiego, - £B] energicznie przystapit do dalszego
rozbierania pozostatych muréw i obiektéw zabytkowych” (Czarnecki 1965, s. 174).

176 Rzeczpospolita Krakowska obejmowa¢ miata Wolne Miasto Krakéw, miasta Chrzanéw, Nowg Gére
i 244 osad wiejskich. Czarnecki 1965, s. 174.

Do 1842 roku, w ramach akcji porzadkowania Krakowa rozebrane zostato kilkanascie

pozostajacych w zlym stanie kosciotéw i klasztoréw, a takze stary ratusz na rynku
(1820) i znaczna grupa doméw mieszkalnych (Matecki 2007, ss. 602-608). Jak zauwaza
Wiadystaw Czarnecki, nalezy przy tym pamietad, ,ze kult dla pomnikéw przesztosci

i zabytkdéw obudzit dopiero romantyzm a usuniecie niepotrzebnych obiektéw pozo-
stajgcych juz od dawna w stanie ruiny uwazano wowczas istotnie za najlepszy sposéb

upiekszania miasta (Czarnecki 1965, ss. 174-175).

W 1817 roku, z inicjatywy prezesa Senatu Rzeczypospolitej Krakowskiej, hrabiego
Stanistawa Wodzickiego, rozpoczete zostajg prace nad zalozeniem pasa zieleni pu-
blicznej, na miejscu dawnych $redniowiecznych fortyfikacji krakowskiego Starego
Miasta. W 1821 roku opracowany zostat przez Feliksa Radwarnskiego projekt catego
zatozenia'’, a jego realizacje w latach 1822-1830 przeprowadzi¢ mieli cztonkowie
Komitetu Ekonomicznego ze szczegdlnym zaangazowaniem Floriana Straszewskiego.
Co ciekawe, jak zauwaza Joanna Torowska, inicjatywe zalozenia Planty uzna¢ mozna
za konsekwencje istniejgcych juz pod koniec xviit wieku podobnych zatozen na
tym obszarze. Wtedy to, na wale otaczajgcym miasto, wytyczone zostaly od Bramy
Mikotajskiej az po Barbakan promenady, znane powszechnie jako spacery czy przechadz-
ki. Przywolujac jeszcze tzw. plan KoHatajowski Krakowa z 1785 roku (ilustracje 9o i 91)
zauwazy¢ mozna, ze ,opodal Ko$ciota Reformatéw funkcjonowata przestrzen zapetnio-
na starannie utrzymanymi ogrodami, kregielniami i piwiarniami, miedzy Stawkowska
i Florianskg znajdowata sie dobrze utrzymana wybrukowana fosa, a od Florianskiej do
Mikotajskiej ciagnety sie ogrédki. Jedynie okolica Wawelu byta bardziej zaniedbana’
Konsekwentnie, jeszcze w latach 1800-1801, ,wykorzystujac owe przestrzenie wyty-
czono, na poczatku nie burzgc murdw, pierwsze aleje spacerowe wokot péinocnej
czeéci miasta (Torowska 2012, s. 11).

Nie od razu po zburzeniu muréw miejskich, krakowskie Planty przyja¢ miaty znany
wspdlczesnie ich charakter. Z punktu widzenia historyka sztuki ogrodowej, Joanny
Torowskiej, warto wskazac na gtéwne etapy rozwoju tego zatozenia parkowego, jakie
zachodzi¢ miaty w samych jego granicach. Pierwszy etap, bezposrednio powigzany
z ich kreacjg w duchu klasycystycznym, trwajaca wtasnie w latach 1822-1830, ,zamknat
sie wraz z upadkiem Rzeczypospolitej Krakowskiej i $miercig Floriana Straszewskiego”
dopiero w 1846/1847 roku (Torowska 2012, s. 18). Wtedy to na planty sktadaly sie gtéw-
nie obsadzone topolami aleje spacerowe i trawniki (Matecki 2007, ss. 608-609). Drugi
etap, majacy charakter przejSciowy, zwigzany jest juz z ksztattowaniem Plant wedtug
zasad kompozycji romantycznego ogrodu angielskiego, wtedy tez ich ,rola estetyczno-

-rekreacyjna zostata wzbogacona o funkcje integracyjno-ekspresyjng” (Torowska 2012,

s. 20). Jednakze, dopiero kiedy utworzony zostaje w Krakowie ,nowoczesny i silny
swymi kompetencjami samorzad miejski [...] w ramach szerokiej autonomii, jaka
w przeciwienstwie do innych ziem polskich uzyskata w tym czasie Galicja” (Purchla
2007, s. 621), pozwalajgcy miastu osiggnaé tez miano ,duchowej stolicy Polski”, roz-
poczyna sie trzeci etap ksztattowania parku w duchu naturalistycznym i secesyjnym.
Okres ten, trwajacy od 1870 roku, az do zakonczenia tzw. dlugiego xix wieku, nalezy

177 Co ciekawe, ,Feliks Radwaniski proponowat réwniez otoczenie zieleficem Kazimierza, jednak tego
zamystu nie zrealizowano? Torowska 2012, s. 13.
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ilustracje 9o i 91: Krakéw na tzw. planie
KoHatajowskim z 1785 roku (caty plan ijego
fragment). Wzdtuz znacznej dtugo$ci murdéw
miejskich widoczne sg tzw. spacery czy tez prze-
chadzki, czyli aleje drzew nasadzane w celu stwo-
rzenia ogélnodostepnej przestrzeni rekreacyjnej.
Zr6dlo: Muzeum Historyczne Miasta Krakowa.

ilustracja 92 (natepna strona):
uproszczony plan krakowskich
Plant prezentujacy stan zblizony
do wspdtczesnego (Goldzamt

i Szwidkowski 1987).
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uzna¢ za czas wyjatkowego rozkwitu parku, kiedy to Bolestaw Malecki, kierownik
powotanej w 1871 roku, na wniosek prezydenta Jézefa Dietla, Komisji Plantacyjnej
catkowicie ,zmienit kompozycje Plant, wykorzystujgc wzory zagraniczne’ Bolestaw
Malecki ,z dawnego planu pozostawitl jedynie gtéwne aleje” wytyczajac ,wszystkie
[znane wspdlczesnie - £8] boczne i poprzeczne alejki” (Torowska 2012, ss. 21-22).
Jednocze$nie, obok dotychczasowych funkcji, Planty mialy uzyska¢ tez ,funkcje
dydaktyczno-patriotyczng”, ktérg charakteryzowaé miato ,ustawianie pomnikéw
pos$wieconych postaciom literackim i historycznym, a takze z okazji waznych rocznic
narodowych” (Torowska 2012, s. 24). Cho¢ w nastepnych latach jeszcze po wielokroé
zmieniane, wraz z koricem tzw. dlugiego x1x wieku krakowskie Planty zdajg sie
wreszcie uzyska¢ petnie swojego rozwoju.

Przemiany te, majace przeciez kluczowe znaczenie w kontekscie samych Plant,
ktore wedtug typologii Bernatzky’ego z tatwo$cig mozna okresli¢ jako zatozenie par-
kowe, okazujg sie jednak z punktu widzenia tej analizy drugorzedne. Rzeczywiscie,
znacznie wiecej uwagi nalezy poswieci¢ przemianom przestrzennym zachodzacym
w bezposredniemu otoczeniu samych Plant jak i w szeroko rozumianej strukturze
urbanistycznej zespotu $rédmiejskiego Krakowa. Mianowicie, juz zaraz po rozbiérce
muréw miejskich zespotu staromiejskiego, przedtuzone zostajg ulice wylotowe na
przedmiescia (Czarnecki 1965, s. 175), stajac sie ,rdzeniem stworzonego w czasach Wol-
nego Miasta systemu koncentryczno-promienistego Krakowa” (Purchla 2007, s. 622).
Jak zauwaza Jacek Purchla, ,przyjecie tego systemu spetryfikowato centralng funkcje
obszaru miasta $redniowiecznego, zaé porzadkowanie Srédmiescia w obrebie Plant
doprowadzito do ostatecznego uformowania nowych wnetrz urbanistycznych, powsta-
tych gtéwne w wyniku prac rozbiérkowych” (Purchla 2007, s. 622). Dopiero jednak
okoto 1870 roku, w tym samym czasie kiedy rozpoczyna sie trzeci etap ksztaltowania
sie samego zespotu parkowego, na skutek wyraznego ozywienia ruchu budowlanego
w Krakowie, ,zaczeto sie wyraznie zmienia¢ [rdwniez jego - £B] najblizsze otoczenie”
(Torowska 2012, s. 26), i to wtasnie w tym momencie zaczynaja one przybiera¢ forme

,Z jednej strony zabudowanej, a z drugiej przyozdobionej ogrodem”, wielkomiejskiej
arterii obwodowej, wzdtuz ktérej ,wzniesiono szereg willi i patacykéw zlgczonych
zielenig w jedng kompozycje z Plantami” (Torowska 2012, s. 20). Cho¢ w tym czasie
wznoszone tu byly gtéwnie ,rezydencje bogatszych obywateli”, to powstac¢ mialy tez
pierwsze ,okazalsze budynki, jak [gmach - £B] tazni parowej” (Matecki 2007, s. 611).

Jednakze, jak zauwaza Joanna Torowska, dopiero kiedy dotychczasowa, zakorze-
niona w angielskiej i francuskiej sztuce ogrodowej ,romantyczna koncepcja” zespotu
parkowego dopelniona zostaje zespolem urbanistycznym o charakterze ,centrum
administracyjno-reprezentacyjnego” uksztattowanym pod wpltywem realizacji wie-
deniskiego Ringstrasse, (Torowska 2012, s. 20), krakowskie Planty jako cato$¢, zaczy-
najg uzyskiwaé wspoétczesny ich charakter (ilustracja 92). Proces ten, majacy na celu
zastapienie dwu- trzykondygnacyjnej, podmiejskiej architektury rezydencjonalnej,
monumentalng architekturg petnigcg funkcje mieszkaniowe, ustugowe i publiczne,
doprowadzi¢ miat do przeksztatcenia ,rezydencjonalnego charakteru ulicy wokét
Plant monumentalnym bulwarem podkreslajgcym wielkomiejski charakter Krakowa
i koncentrujgcym wazne funkcje publiczne” (Torowska 2012, 27 i 30). Nie nastepuje
on jednak od razu, rozpoczety jeszcze na przetomie xix i xx wieku, zostaje dopetniony
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dopiero w okresie miedzywojennym, kiedy to wzdtuz Plant powstaje kilka nowych
gmachoéw uzytecznosci publicznej, dzieki czemu ,$redniowieczne centrum miasta
i otaczajgca go ulica obwodowa w dalszym ciggu petnity funkcje krakowskiego city”
(Purchla 2007, ss. 639-640). Zmiany te jednak, cho¢ catkowicie zmieniajace kon-
tekst w jakim istnie¢ miat zespdt parkowy, nie zaburzajg pierwotnej jego koncepdji.
W tym czasie jednak, jak podkresla Joanna Torowska, ,coraz bardziej uszczuplajac swa
powierzchnie, Planty zmienity charakter z ,salonu miasta” na cigg komunikacyjny.
Stopniowo spowszechniaty i zaczely niszczed” (Torowska 2012, s. 26) i niestety, w ciagu
kilku kolejnych dekad, proces ten miat wyraznie przyspieszaé.

Powstanie Alei Trzech Wieszczéw

Powstanie drugiego zatozenia pierécieniowego, otaczajacego zespdt $rédmiejski
Krakowa, bezposrednio powigzane byto z wyraznie opézniong fortyfikacjg miasta
przeprowadzong w czasie tzw. dlugiego x1x wieku. Proces ten zapoczatkowany zo-
staje jeszcze w 1794 roku, kiedy to wytyczone zostajg tzw. okopy kosciuszkowskie
(Matecki 2007, s. 598) i powigzany jest z powoli postepujaca reformg administracyjng
Krakowa, konsekwentnie wchianiajgcego graniczace z nim tereny. Jednakze, kluczowe
zmiany w mies$cie zachodzg dopiero w 1856 roku, kiedy to na skutek przeksztatcenia
przez Austriakéw miasta w nadgraniczna twierdze, jego postepujaca fortyfikacja ma
bezposredni wpltyw na jego rozwdj przestrzenny. Jak zauwaza Jacek Purchla, ,dla
Austrii Krakéw byt [...] waznym punktem strategicznym [...] w ewentualnej wojnie
z Rosja. Za przeksztalceniem nowo zdobytego miasta w obdz wojskowy przema-
wialy tez niewatpliwie wypadki z r.[oku] 1846 i 1848 w samym Krakowie, bedacym
ciggle dla Austrii symbolem niepodlegtosciowych dazen Polakéw” (Purchla 2007,
s. 623). Dlatego tez, cho¢ pierwsze prace nad fortyfikacjami miasta, trwajace juz
w latach 1850-1855, obejmuja przede wszystkim Wawel, ktéry przeksztatcony zostaje
na austriacka cytadele, to za kluczowe dla perspektywy tej rozprawy uznaé nalezy
zrealizowane w latach 1863-1866 prace nad ,systemem wielobocznych szancéw” ob-
wodzacym samo miasto, ktdre zrealizowane zostaly z wykorzystaniem dawnej linii
tzw. okopow kosciuszkowskich z korica xviit wieku (Purchla 2007, s. 623). Wytyczony
w ten sposéb zostat wtasciwy system fortyfikacji ,w promieniu 600-800 metréw od
Rynku Gtéwnego” wedtug projektu wybitnego austriackiego fortyfikatora Augusta
Caboga. Wtedy tez wprowadzono dwie strefy ograniczen budowlanych o szeroko$ci
3001 600 sazni (okoto 570 i 1140 metréw) (Purchla 2007, s. 623).

W kolejnych latach, fortyfikacje Krakowa byty dalej rozbudowywane, szczegdl-
nie intensywne prace prowadzone byly jeszcze w kilku fazach, w latach 1878-1884,
1896-1903 oraz 1907-1914, ,tworzac w efekcie trzy pasy umocnien, siegajacych daleko
poza granice miasta” (Zbroja 2013b, s. 119). Samo zagadnienie fortyfikacjach Krakowa
obszernie opisuje Janusz Bogdanowski (Bogdanowski 1979), jednak z pespektywy
historii przemian przestrzennych zalozen pierécieniowych w strukturze urbanistycznej
Krakowa najwazniejszy pozostaje fakt, ze do 1918 roku miasto pozostawato wazng
nadgraniczng twierdzg dla panistwa Austriackiego. Jak zauwaza Jacek Purchla, ,przez

caly ten okres rozw6j Krakowa oparty byt na wyraznej antynomii pomiedzy miastem
(symbolem Polski i polsko$ci) oraz twierdzg (symbolem obcej dominacji). Status
twierdzy zdeterminowat tez ksztatt urbanistyczny miasta. Twierdza stata sie kanwa
dla dalszego rozwoju uktadu koncentryczno-promienistego Krakowa” (Purchla 2007,
s. 624), ktéry jednak jak dotychczas ,zamkniety linig fortyfikacyjng [...] pozostawat
niewielkim miastem o powierzchni nieco ponad 5 km?” (Zbroja 2013b, s. 119).

Co ciekawe, kolejnym waznym czynnikiem w rozwoju Krakowa, bezposrednio tez
zwigzanym z jego systemem fortyfikacyjnym, byt rozwdj kolei zelaznej. Pierwsza jej
linia powsta¢ miata jeszcze z inicjatywy Senatu Wolnego Miasta Krakowa z 1844 roku,
ktoéry nie chcial pozostawia¢ miasta na uboczu preznie rozwijajacej sie wlasnie sieci
kolejowej. Dtuga na 65 km, tzw. kolej krakowsko-gornoslaska, potaczy¢ miata Krakéw
w Mystowicach z pruska siecig wiodacg az do Berlina. Chociaz jej prezna realizacja
rozpoczela sie juz rok pdzniej w 1845, to zostata ona otwarta dopiero pod koniec
1847 roku, ,juz po zajeciu miasta przez Austrie. Otwarty wowczas krakowski dwo-
rzec kolejowy zostat wzniesiony wedtug projektu wroctawskiego architekta Petera
Rosenbauma” i uzna¢ go mozna za ,najokazalsza budowle” tego okresu w Krakowie
(Purchla 2007, s. 622). Oczywiscie, kolej miata duze znaczenie dla przeksztatcen ob-
szaru polozonego miedzy Plantami a linig nowych fortyfikacji miejskich. Realizacja
nowego dworca doprowadzi¢ miata do wyraZznego przyspieszenia urbanizacji jego
bezposredniego sasiedztwa (Matecki 2007, s. 612). Nalezy jednak zauwazy¢, ze gtéwne
zmiany zachodzi¢ miaty nadal jeszcze na obszarze dawnego zespotu staromiejskiego
otoczonego Plantami, gdyz ,jeszcze w polowie stulecia wystepowaty ogromne réznice
miedzy starym Krakowem a terenami lezacymi tuz za linig dawnych muréw miejskich”
co odzwierciedlalo sie réwniez na podziatach spotecznych (Matecki 2007, s. 614).

Jednakze w kontekscie tej rozprawy na szczegdlng uwage zastuguje realizacja
innej linii kolejowej. Mowa mianowicie o poprowadzonej juz w 1888 roku tzw. ko-
lei obwodowej, nazywanej tez cyrkumwalacyjng, 1aczaca tobzéw z Bonarka. Linia ta
rozpoczynalta swoj bieg wlasnie na stacji Krakdéw Gtéwny, choé potaczona byla tez
ze stacja towarowg poprzez wezet o trdjkatnym ksztalcie, skad biegta linig dawnych
fortyfikacji okalajgcych miasto od péinocy i zachodu zaadoptowanymi na nasyp
kolejowy az do drogowo-kolejowego mostu debnickiego gdzie przecinata Wiste. Wat
ten wytyczony cze$ciowo po dawnej linii tzw. okopdw kosciuszkowskich, nie miat juz
warto$ci militarnych, odkad twierdza Krakéw poszerzyta sie o nowe forty wysuniete
dalej od miasta. Wkrotce jednak okazalo sie, ze linia obwodowa nie spetnita wigza-
nych z nig oczekiwan, nie doprowadzajac zachodniej czesci zespotu $rédmiejskiego
do rozwoju podobnego temu jaki towarzyszy¢ miat powstaniu gmachu dworcowego
we wschodniej cze$ci miasta. Zarazem, realizacja ta na state wpisata linie nasypu
kolejowego, wyraznie ograniczajgcego rozwoj miasta, w jego wspoétczesng strukture
urbanistyczna (ilustracja 93).

Dlatego tez za prezydentury Juliusza Lea (1904-1918), kiedy wreszcie podjete zo-
stajg starania majgce na celu pchniecie miasta ,na tory prawdziwie kapitalistycznego
rozwoju” (Purchla 2007, s. 637), podjeto tez decyzje o rozbiérce linii kolei obwodowej.
Dziatania te poprzedzi¢ miat postulowanym juz od 1893 roku, i wreszcie przepro-
wadzony w 1910 roku konkurs na plan regulacyjny Wielkiego Krakowa (ilustracja 94),
pierwszy nowoczesny plan urbanistyczny na ziemiach polskich, wyprzedzajacy

245


http://mostwiedzy.pl

Pobrano z mostwiedzy.pl

A\ MOST

,0 kilka lat prace nad planami Wielkiego Lwowa i Wielkiej Warszawy” Nadestane
projekty pokrotce opisuje Jacek Purchla wskazujac na bardzo interesujgce ich za-
korzenienie we wspétczesnej im teorii urbanistyki. Przyktadowo bardzo wyrazne
okazuja sie wplywy ,niemieckiej szkoly Stiibbena” w nagrodzonym druga nagroda
projekcie Jana Rakowicza, ktéremu zarzucano nawet ,zbyt niewolnicze trzymanie
sie zasad zawartych w dziele Der Stddtebau’ Z kolei projekt Franciszka Maczyniskiego
i Tadeusza Niedzielskiego jednego z dwdch projektéw nagrodzonych trzecig nagroda,
w wyrazny sposéb ,inspirowany byt nie tylko ideami malowniczosci wzietymi od
Sittego [...], ale i wyraznym wplywem Henriciego” Zwyciezy¢ miat jednak projekt
zespolu w sktadzie: Jozef Czajkowski, Wtadystaw Ekielski, Tadeusz Stryjenski, Ludwik
Wojtyczko i Kazimierz Wyczynski, ktéry cechowaé miat ,rozmach i konsekwencja
ksztattowania duzego obszaru wlaczonego wlasnie w granice miasta”, co miato by¢
nie tylko powodem wyzszo$ci tego opracowania, ale tez czynito go ,niemozliwym do
przeprowadzenia z ekonomicznego punktu widzenia” (Purchla 2007, s. 638).

Ostatecznie jednak, jak zauwaza Jacek Purchla, jedynym pozostajacym wyraznie
zauwazalnym do dnia dzisiejszego ,echem konkursu [...] jest niewatpliwie monu-
mentalna realizacja Alei Trzech Wieszczdw - reprezentacyjnego bulwaru po zachod-
niej stronie miasta” (Purchla 2007, s. 639) (ilustracje 95-97). Co ciekawe jednak, ich
realizacje uznac raczej nalezy za konsekwencje wczeséniej zachodzacych przemian
przestrzennych na tym obszarze miasta. Chociaz przyznad nalezy, ze ,mimo istnienia
juz woéwczas dwu réwnolegtych do toréw ulic - w miejscu dzisiejszych jezdni - Aleje
uzyskaly swoja posta¢ dopiero w koncepcji laureatéw” konkursu na plan Wielkiego
Krakowa (B6hm i Pawtowska 1989-1990, s. 40). Chociaz ostatecznie ,wzgledy eko-
nomiczne uniemozIliwity wytyczenie pasa odpowiedniej szeroko$ci, to udato sie
cho¢ cze$ciowo zrealizowa¢ postulaty konkursu, lokalizujagc w sgsiedztwie tereny

ilustracja 93: Zdjecie przedstawiajace kolej obwodo- zielone i willowg dzielnice mieszkaniowa (ulica Grottgera)” (Purchla 2007, s. 639).

wa w 1910 roku, tuz przed jej ostateczng rozbiorka. Kiedy, ostatecznie linia kolei obwodowej rozebrana zostata w 1912 roku, wewnetrzna

Zrédto: http://www.dawnotemuwkrakowie.pl/ . .. L .. .. .

(data wyéwietlenia: 25.06.2018). strona Alei ,byta juz w znacznej mierze zabudowana kamienicami mieszkalnymi”,

ktére wznoszono tu juz od ,ostatniej ¢wierci xix wieku na dalekich [wéweczas - £B],
stabo zainwestowanych kranicach miasta’ Dlatego tez, byty to gléwnie ,kamienice
czynszowe w roéznych odmianach stylowych xix-wiecznego historyzmu’ Juz na po-
czatku xx wieku zaczeto wznosi¢ tu budynki w ktérych stylu przewazat ,eklektyzm
z elementami secesji i zdobnictwem charakterystycznym dla architektury Mtodej
Polski” (B6hm i Pawtowska 1989-1990, ss. 40-41).

Chociaz jak zauwaza Barbara Zbroja ,0 specyfice architektonicznej zabudowy Alej
decydowaly przede wszystkim [wtasnie te - £8] kamienice”, ktére ,pochodza z prze-
tomu x1x i xx stulecia” (Zbroja 2013b, s. 140) to 0 ostatecznym ich charakterze prze-
sadzi¢ mialy zrealizowane gtéwnie juz w okresie miedzywojennym, monumentalne,

,reprezentacyjne gmachy uzytecznosci publicznej”, ktére w formie wolnostojacych
bryt wyraznie dominujacych otaczajacg je zabudowe mieszkaniows, sytuowane
byly ,na osiach prostopadlych do osi gtéwnej” calego zatozenia (B6hm i Pawltowska
1989-1990, s. 41). Dlatego tez, Jacek Purchla okre$la realizacje Alei Trzech Wieszczdw
raczej ,pdznym echem wiedenskiej Ringstrasse niz realizacjg” koncepcji surowego jego
krytyka Camillo Sitte (Purchla 2007, s. 639). Co ciekawe, warto w tym miejscu podkre-
$li¢ za Barbarg Zbroja, ze ,0 architektonicznym ksztatcie Krakowa w 11 Rzeczpospolitej
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ilustracja 94: Zwycieska praca na Plan Wielkiego
Krakowa z 1910 roku opracowana przez zespot: Jozef
Czajkowski, Wtadystaw Ekielski, Tadeusz Stryjeniski,
Ludwik Wojtyczko i Kazimierz Wyczyniski (B6hm

i Pawtowska 1989-1990, s. 41).

ilustracja 95: Zdjecie przedstawiajace Aleje
Mickiewicza z 1938 roku wytyczong na miejscu
dawnej kolei obwodowej. Zrédlo: Narodowe
Archiwum Cyfrowe (data wyswietlenia: 25.06.2018).

ilustracje 96 i 97 (nastepna strona): Zdjecia
przedstawiajgce Aleje Trzech Wieszczéw z okresu
miedzywojennego wytyczong na miejscu dawnej
kolei obwodowej. Zrédto: http://www.lovekrakow.
pl/ (data wyswietlenia: 18.06.2018).
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zadecydowaly rézne czynniki. Tuz przed wybuchem pierwszej wojny $wiatowej
miasto stato sie waznym o$rodkiem polskiej mysli architektonicznej. Wynikato to
z jego wyjatkowej roli w zyciu narodowym Polakéw oraz kreatywnosci lokalnego
$rodowiska artystycznego i architektonicznego”, ktorego przedstawiciele ,zaliczani do
szRoly krakowskiej, wykorzystywali stylizowane motywy ludowe do wyrazania uczu¢
narodowo-patriotycznych” (Zbroja 2013b, ss. 130-131). Wreszcie, same Aleje Trzech
Wieszczow okresli¢ nalezy ,najwiekszym sukcesem urbanistycznym i architektonicz-
nym miedzywojennego Krakowa”, harmonijnie tgczgcym zespot srédmiejski miasta
z jego dzielnicami zewnetrznymi. Ostatecznie, ,Aleje otrzymaty forme szerokiego,
reprezentacyjnego bulwaru o dwdéch jezdniach oddzielonych od siebie pasem zieleni
(pierwotnie traktem spacerowym), poprowadzonego wzdtuz tagodnie zatamujacej
sie linii dawnego pasa fortyfikacji. Duze znaczenie przywigzywano do artystyczne-
go uformowania weztéw u wylotu prowadzacych od centrum promienistych ulic”
(Purchla 2007, s. 642).

Co ciekawe, warto tez zauwazy¢, ze wraz z Alejami Trzech Wieszczéw zespo6t
$rédmiejski Krakowa od potudniowego wschodu zdaje sie domykac ulica Jozefa Dietla,
znana tez jako planty dietlowskie. Ulica ta poprzez zielone pasmo ciggngce sie wzdtuz
Wisty w bezposérednim sasiedztwie wzgdrza wawelskiego polaczona jest wtasnie z
Alejami Trzech Wieszczéw. Zarazem cato$é, poprzez mosty Debnicki i Grunwaldzki,
funkcjonuje tez jako jedno z zatozen obwodowych Krakowa, cho¢ teoretycznie nie
pokrywa sie ze znacznie szerzej zarysowang drugg jego obwodnicg. Jednakze wy-
raznego podkredlenia wymaga istniejgcy w tym miejscu podziat funkcjonalny, na
funkcje rekreacyjng po wschodniej i funkcje komunikacyjng po zachodniej stronie
Wisly, ktéry wydaje sie nad wyraz korzystny. Sama ulica Jézefa Dietla powstaé miata
w latach 1878-1880 na miejscu zasypanego koryta Starej Wisly (ilustracja 98). Autorem
jej projektu byt wspomniany juz Bolestaw Malecki, cho¢ jej pomystodawcg miat by¢
prezydent miasta Jozef Dietl, ktérego imieniem ulica ta zostaje nazwana jeszcze 1879
roku, w rok po jego $mierci. Dtuga na kilometr ulica J6zefa Dietla miata szeroko$¢ 100
metréw i w poczatkowej fazie wyrazny charakter plantowy (ilustracje 99 i 100), ktory
zawdzieczata swojemu projektantowi petnigcemu funkcje ogrodnika miejskiego.
Niestety juz od pierwszej wojny $wiatowej caty zespét ulega systematycznej de-
gradacji, aby wreszcie w 1970 roku, na skutek wytyczenia torowiska tramwajowego
kosztem potozonego pomiedzy dwiema jezdniami zielerica catkowicie utraci¢ swoj
pierwotny charakter.

Szczesliwie Krakéw, obok Fodzi i Lublina, wychodzi z pozogi wojennej w 1945 roku
praktycznie bez wiekszego uszczerbku, co na tle reszty kraju, szczegdlnie Warszawy
i miast Ziem Odzyskanych, uzna¢ nalezy za wielki atut miasta. Dla zréwnowazenia
przedwojennych, mieszczanskich tradycji Krakowa, wtadze komunistyczne Polski
Ludowej decyduja sie wybudowaé w jego bezposrednim sgsiedztwie Nowg Hute

- nowe, robotnicze miasto satelitarne. W efekcie czego trudno wskaza¢ na jakies
wazniejsze projekty wtasciwe dla realizmu socjalistycznego, ktére miatyby powstac
w zwigzku z samymi zatozeniami pierScieniowymi Krakowa. Z biegiem lat ,miedzy-
wojenna $wietno$c Alei, zauwazalna jeszcze w latach 60.” zaczynata blakna¢, zeby juz
na poczatku lat 9o0. xx wieku na skutek kolejnych przeksztatcen tej przestrzeni staé sie

Jjuz wlasciwie nieczytelna’ Rzeczywiscie, chociaz jeszcze ,w 1911 roku po splantowaniu
watdw zaczeto realizowaé bulwar-zieleniec z alejg posrodku i szpalerami drzew na
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ilustracja 98: Zdjecie przedstawiajgce most

kolejowy nad Starg Wistg ukoniczony w 1863 roku.

Obecnie na miejscu zasypanego starego koryta
rzeki istnieje ulica Jozefa Dietla.
Zrédto: http://www.dawnotemuwkrakowie.pl/
(data wyswietlenia: 25.06.2018).
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ilustracje 99 i 100 (nastepna strona): Zdjecia
przedstawiajace ulice Jézefa Dietla z przetomu
x1x i xx wieku wytyczong na miejscu dawnego
koryta Starej Wisty.

Zrédto: http://www.dawnotemuwkrakowie.pl/
(data wyséwietlenia: 25.06.2018).
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ilustracje 101 i 102: Projekt przeksztatcen Alei
Trzech Wieszczéw w Krakowie, majgcy na celu
odnowe zielonego pasa tego zespotu urbanistycznego,
wykonany przez zespot projektowy z udziatem
Aleksandra Bohma i Krystyny Pawlowskiej

(Bohm i Pawtowska 1989-1990).

ogrody ‘akademickie
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obrzezu” to ,szeroko$¢ pasma kilkakrotnie potem pomniejszano na korzy$¢ jezdni,
wycinajgc obrzezne szpalery” Proces ten, sprowadzajacy sie wlasciwie wylgcznie ,do

poszerzania jezdni” i podporzadkowania wszystkich innych funkcji rozwigzaniom

komunikacyjnym, doprowadzi¢ miat do stanu w ktérym juz wlasciwie ,stracito sens”
okres$lanie tego zalozenia alejami. W efekcie czego, cho¢ same Aleje Trzech Wieszczdéw

nadal pelnig ,role bardzo wazng” w strukturze urbanistycznej zespotu srédmiejskiego

Krakowa to ograniczong obecnie zaledwie do roli ,gtéwnej arterii komunikacyjnej

o ogromny natezeniu [ruchu - £8]” (B6hm i Pawlowska 1989-1990, ss. 39-41).

Ocene taka tuz po transformacji 1989 roku, przedstawiajg Aleksander Bohm
i Krystyna Pawlowska, ktorzy podkreslaja, ze z dwoch najwazniejszych dokonan
w historii urbanistyki Krakowa: lokacji na prawie niemieckim jego najwazniejszego
zespotu staromiejskiego i czeSciowej realizacji planu Wielkiego Krakowa, z ktérymi
przeciez wigza¢ nalezy tez powstanie obu jego zatozen pier$cieniowych, to pézniej-
sze zalozenie ,znajduje sie w o wiele gorszym stanie od wcze$niejszego” (B6hm
i Pawtowska 1989-1990, s. 39). Rzeczywiscie, na poczatku lat 9o. xx wieku ,kondycje
zieleni [Alei Trzech Wieszczéw] trzeba oceni¢ jako optakang. W trakcie rozlicznych
remontéw i modernizacji jezdni oraz podziemnej infrastruktury, pas zieleni traktowa
ny byl jako plac budowy. Nie tylko zwezano go i wycinano drzewa, lecz wielokrotnie
przekopywano w rézny sposdb niszczac trawniki i malg architekture, Znikty alejowe
lampy, ogrodzenia, na niektérych odcinkach zlikwidowano gtéwng $ciezke, ktdra
i tak ze wzgledu na skrzyzowania z ruchem kotowym stracita cigglo$¢é. Pojawity sie
natomiast rozmaite budki, stupy, znaki, tablice itp. Juz tylko czasem, w porze buj-
nosci zieleni i to tylko na niektérych ich odcinkach powraca wrazenie z czaséw ich
$wietnos$ci” (B6hm i Pawtowska 1989-1990, s. 43).

Krytyczna ocena, jaka przedstawiajg Aleksander Bohm i Krystyna Pawlowska,
stanowi¢ miata jednak tylko tto dla planu odnowy (ilustracje 101 i 102) tego zatozenia
pierécieniowego opracowanego przez wiekszy zespot projektowy. Choé projekt ten nie
zostat ostatecznie zrealizowany to warto podkresli¢ za jego autorami, ze wtasciwego

”

dla niego ,rozwigzania nalezy upatrywa¢ w zmniejszaniu, a nie zwiekszaniu ruchu
kotowego na obszarze Alei Trzech Wieszczéw (B6hm i Pawlowska 1989-1990, s. 40).
Rzeczywiscie, pomimo strat jakie dokona¢ miat na obszarze tego zatozenia pierscienio-
wego wlasciwy dla lat 60. i 70. xx wieku model mobilnosci oparty na indywidualnym
transporcie samochodowym, same Aleje Trzech Wieszczéw to nadal ,wielki 6-hekta-
rowy park, ktérego nie powinno sie lekcewazy¢ - zwtaszcza w $rédmiesciu Krakowa.
Wzbogacaja go przylegajgce aneksy zielone: park Krakowski, ogréd przy Muzeum
Narodowym, skwery przy AGH i AR, grupy zieleni u wylotu ul. Grottgera, nie méwiac
juz o perspektywie Blon i panoramie Wawelu w dolinie Wisty” (B6hm i Pawtowska
1989-1990, s. 43). Réwniez z punktu widzenia historii miasta, ,szczesliwe potgcze-
nie monumentalnego zatozenia Alei Trzech Wieszczéw grupujgcych wazne gmachy
uzytecznos$ci publicznej o ponadlokalnym znaczeniu z wyjatkowej klasy zespotem
krajobrazowym i zielenig publiczna, stato sie wizytéwkg miedzywojennego Krakowa
i dowodem na cze$ciowgq realizacje koncepdji biorgcych swéj poczatek w konkursie
z r.[oku] 1910” (Purchla 2007, s. 644). Dlatego tez, podkreslenie wymaga olbrzymi
potencjat jaki nadal tkwi w tym zespole urbanistycznym.

Wspotczesnosé

Jak zostato juz podkresélone cezura 1945 roku i wydarzenia z nig zwigzane w stopniu
marginalnym dotyczy¢ miaty Krakowa, ktdry szczesliwie wyj$¢ miat z pozogi wojennej
bez wiekszych zniszczen. Procz nieuniknionej dewastacji pewnych pomnikéw, doty-
czy¢ to miato takze samych Plant, ktére juz na przetomie lat 40. i 50. xx wieku, udato
sie przywrdcic¢ do stanu sprzed wojny (Bogdanowski 2001, s. 49). Sam zesp6t parkowy
jednak nadal pozostawat zaniedbany, a juz w latach 60. i 70. xx wieku na jego obszarze
zaj$¢ mialy powazniejsze zmiany, kiedy to zaczeto kosztem samego parku poszerzaé
otaczajace go ulice tzw. pierwszej obwodnicy (Torowska 2012, s. 34). Niestety nega-
tywne te zmiany miaty do$¢ daleko idgcy wplyw na cate zalozenie parkowe. Dlatego
tez, na skutek zagrozenia Plant, zaréwno poprzez konsekwentne ich ograniczanie
na rzecz funkcji komunikacyjnej, jak i wobec mozliwych ,skazen atmosferycznych,
zaczeto wprowadza¢ nowe, niestety beztadne nasadzenia, prowadzace do stopnio-
wego zacierania kompozycji” (Bogdanowski 2001, s. 49). Wtedy tez, w 1972 roku, na
Politechnice Krakowskiej podjete zostaly ,prace studialno-projektowe zmierzajace
do rewaloryzacji Plant [...], w czasie ktorych dla utatwienia podzielono dtugi pier-
$cien Plant - ahistorycznie, zresztg wytgcznie dla celéw praktycznych - na szereg
tzw. ogrodéw, ograniczonych na ogdt przecinajacymi Planty ulicami” (Bogdanowski
i Wieckowska 1997, s. 488). Jednakze dopiero w 1985 roku podjete zostaja pierwsze
,prace w zakresie kompleksowej rewaloryzacji Plant” (Bogdanowski i Wieckowska
1997, s. 472), ktérych intensyfikacja nastepuje dopiero w latach go. xx wieku ,dzieki
zaangazowaniu wtadz samorzgdowych i inspiracjom Zbigniewa Beiersdorfa - éwcze-
snego Miejskiego Konserwatora Zabytkéw” (Torowska 2012, s. 36).

Pod koniec xx wieku, krakowskie Planty, staja sie juz coraz bardziej zagadnieniem
konserwatorskim niz tylko ogrodowym. Dzieje sie to nie tyle na skutek ich wpisu
do rejestru zabytkdéw w 1976 roku, co raczej ich wpisu, wraz ze Starym Miastem
w Krakowie, na Liste Swiatowego Dziedzictwa unesco w 1978 roku’®
nowa aktywno$¢ w obrebie zespotu parkowego zwigzana byla juz nie tylko z utrzyma-
niem waloréw jego zieleni, ale tez chociazby z koncepcja zaznaczenia przebiegu linii

. Rzeczywiscie,

dawnych muréw miejskich, ktére rozebrane zostaty w pierwszej potowie xviir wieku.
W ciggu ostatnich lat, réwniez rola Plant jako tzw. pierwszej obwodnicy miasta,
w sensie komunikacyjnym, staje sie coraz bardziej drugorzedna, chociaz nie mozna
nie docenia¢ ich roli w sieci tramwajowej spajajacej uktad transportu publicznego
w kontekscie calego miasta. Jednak wraz z ograniczaniem na ich obszarze ruchu sa-
mochodowego, ktéry konsekwentnie ograniczany jest do uktadu jednokierunkowego,
w czasie konsekwentnie realizowanych remontéw wytyczane sg nowe drogi rowerowej
oraz wprowadzane s ciekawe rozwigzania, jak najprawdopodobniej pierwszy tego
rodzaju na $wiecie przystanek tramwajowy typu wiedenskiego zrealizowany wlaénie
w kontekscie $ciezki rowerowej a nie ulicy miejskiej (ilustracje 103 i 104). Takie zmiany

178 Szerzej na proces ten wskazuje Joanna Torowska az po uchwate z 2011 roku tworzacg Park Kulturowy
Starego Miasta, chronigcego wszystkie elementy znajdujace sie w przestrzeni, ktérag wyznaczaja
granice tego parku. Torowska 2012, ss. 39 1 42.
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ilustracja 103 i 105 (poprzednia strona):
Przystanek typu wiedenskiego zrealizowany

w relacji do $ciezki rowerowej a nie ulicy miejskiej
na krakowskich Plantach. Prawdopodobnie jest to
pierwsze tego typu rozwigzanie na $wiecie.
Zrédto: http://www.krakow.gazeta.pl/

(data wy$wietlenia: 09.06.2018).
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ilustracja 106: Widok z lotu ptaka

na zespét staromiejski Krakowa i Planty.
Zrédto: http://www.lovekrakow.pl/
(data wyswietlenia: 18.06.2018).
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wlasciwe dla tendendji tzw. kopenhagizacji odwracaja proces ograniczania zespotu
parku, prowadzac do rozpoczecia odwrotnego procesu, wypelniania otaczajacej go
ulicy zyciem miejskim.

Wspotczesne Planty (ilustracja 106) to zielone pasmo otaczajace zespot staromiejski
Krakowa, liczgcy sobie od 3 do 4 kilometréw, o powierzchni okoto 35 ha liczac wraz
z ulicg obwodowag, lub okoto 21 ha liczac sam zespd6t parkowy, ktérego szeroko$é wa-
cha sie od 40-120 metréw (Ciotek 1954, s. 205; Torowska 2012, s. 45). Gerard Ciotek,
w swojej monografii zatytutowanej ,,Ogrody Polskie”, wskazuje na krakowskie Planty
jako na ,pierwsze, na wielkg skale pomyslane zatozenie zielericdw miejskich, spet-
niajacych postulaty kompozycji urbanistycznej” (Ciotek 1954, s. 205). Chociaz, jak
zauwaza Joanna Torowska, ,obecnie charakter Plant Krakowskich znacznie odbiega
od ich pierwotnego wygladu i funkgcji, jakie pelnily. Nadal sg jedynym w swoim
rodzaju parkiem dendrologicznym, posiadajacym szczegdlne walory ze wzgledu na
wiek drzew i wystepujace gatunki. Stanowig unikatowe zatozenie z uwagi na czas
powstania, rodzaj kompozycji; majg istotne znaczenie dla dziejéw sztuki ogrodowej
w Polsce, jako przyktad zalozenia parkowego na terenach pofortecznych. Zabudowa na
obrzezu Plant posiada oryginalng forme i wtasny nastroj, stwarzajac niepowtarzalny
klimat i atmosfere minionych stuleci” (Torowska 2012, 42).

Wreszcie, za Janem Mateckim podkresélenia wymaga, ze to wlasnie Krakéw ,ucho-
dzi za kolebke polskiej mysli konserwatorskiej” (Matecki 2007, s. 611). Przyczynic¢ miaty
sie do tego nie tylko szczegdlne walory historyczne i symboliczne tego miasta, ale tez
wyjatkowy w poréwnaniu z innymi zaborami samorzad miejski. Rzeczywi$cie, juz

,w okresie Wolnego Miasta nie tylko rozbierano, ale zaczeto restaurowaé niszczejace

budowle. Pierwsze oznaki szanowania obiektéw zabytkowych pojawily sie juz w la-
tach dwudziestych [x1x wieku - £8]. Wtedy to ostata sie wieza ratuszowa jako symbol
dawnego znaczenia miasta, uratowano tez - w stawnej batalii stownej stoczonej
przez senatora Feliksa Radwanskiego - Barbakan, brame Florianiska i sgsiednie mury
z basztami, od ktérych zburzenia wstrzymali sie w swoim czasie wojskowi austriaccy”
(Matecki 2007, s. 611). Jak zauwaza Wtadystaw Czarnecki, juz na poczatku xx wieku

,pod wplywem grona entuzjastéw, poetdw, literatéw, historykéw sztuki i architektéow

a takze dziennikarzy umacnia sie przekonanie, ze istote zabytkowo$ci Krakowa stanowi
nie kilka pojedynczych, wspaniatych obiektéw historycznych, ale, ze jest to zespét za-
bytkowy, obejmujgcy wielkg ilo$¢ pomnikéw i pamigtek przesztosci, o réznej wartosci
i znaczeniu, wystepujacych we wzajemnym bardzo $cistym powigzaniu” (Czarnecki
1965, s. 176). Idee te miaty mie¢ nie tylko wplyw na przemiany przestrzenne samego
Krakowa, ale tez miaty ksztattowac podstawy mysli konserwatorskiej w catym kraju.

4.8.3 Zestawienie przemian przestrzennych zalozen pierscieniowych Krakowa

Na podstawie tak zarysowanej historii przemian przestrzennych zatozen pierscie-
niowych w strukturze urbanistycznej zespotu $rédmiejskiego Krakowa mozliwe jest
przeprowadzenie ich typologii opartej na periodyzacji przemian przestrzennych:

okres kreacji zatozen pierscieniowych

zalozenia
parkowe

na mocy dekretu wydanego przez cesarza Franciszka 11, w 1806 roku rozpoczeto
burzenie wewnetrznego, sredniowiecznego systemu obronnego Krakowa, ktéry
nie miat juz zadnej warto$ci militarnej. Cho¢ pierwsze prace rozpoczeto wlasnie
w 1806 roku, a w zwigzku z zawirowaniami politycznymi wlasciwymi dla wojen
napoleoniskich mialy sie one przeciagna¢ az do 1820 roku, to proces ten przepro-
wadzono gtéwnie w latach 1810-1814 przypadajgcych na kroétki okres istnienia
Ksiestwa Warszawskiego w latach 1809-1815. W 1817 roku, z inicjatywy prezesa Senatu
Rzeczypospolitej Krakowskiej, hrabiego Stanistawa Wodzickiego, rozpoczete zostaja
prace nad zalozeniem pasa zieleni publicznej, na miejscu dawnych fortyfikacji $re-
dniowiecznych krakowskiego Starego Miasta. W 1821 roku opracowany zostat przez
Feliksa Radwanskiego projekt catego zalozenia, a jego realizacje w latach 1822-1830
przeprowadzi¢ mieli cztonkowie Komitetu Ekonomicznego ze szczegélnym zaan-
gazowaniem Floriana Straszewskiego. Dopiero jednak okoto 1870 roku zaczeto sie
wyraznie zmienia¢ najblizsze otoczenie samych Plant, ktére zaczynajg przybierac
forme wielkomiejskiej arterii obwodowej, ktéra dopetniona zostaje zespotem urba-
nistycznym o charakterze centrum administracyjno-reprezentacyjnego dopiero
w okresie miedzywojennym.

zalozenia
mieszane

echem przeprowadzonego w 1910 roku konkursu na plan regulacyjny Wielkiego
Krakowa jest realizacja reprezentacyjnego bulwaru po zachodniej stronie miasta
- Alei Trzech Wieszczéw - poprowadzonej po linii kolei obwodowej rozebranej
w 1912 roku. Chociaz wewnetrzna strona Alei byta juz w znacznej mierze zabudowana
kamienicami mieszkalnymi, ktére wznoszono tu juz od ostatniej ¢wierci xix wieku
i ktére stanowi¢ mialy o specyfice architektonicznej tego zespotu urbanistycznego.
Jednakze o ostatecznym jego charakterze przesadzi¢ miaty zrealizowane gtéwnie
juz w okresie miedzywojennym, monumentalne, reprezentacyjne gmachy uzy-
tecznos$ci publicznej, ktére w formie wolnostojgcych bryt wyraznie dominujgcych
otaczajacg je zabudowe mieszkaniows, sytuowane byly na osiach prostopadtych
do osi gtéwnej catego zatozenia. Wreszcie same Aleje otrzymaly forme szerokiego,
reprezentacyjnego bulwaru o dwéch jezdniach oddzielonych od siebie pasem zieleni,
wzdtuz ktérego wytyczony zostat pierwotnie trakt spacerowy. Cato$¢ poprowadzona
zostata wzdtuz tagodnie zatamujacej sie linii dawnego pasa fortyfikacji. Szczegdlne
znaczenie przywigzywano do artystycznego uformowania weztéw u wylotu prowa-
dzacych od centrum promienistych ulic.
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chociaz w ciggu ostatnich kilku powojennych dekad oba zatozenia pierécieniowe
Krakowa, a w sposob szczegdlny Aleje Trzech Wieszczow, ulegly wyraznej degradacji
na skutek przeksztatcen wtasciwych dla obowigzujacego od lat 60. i 70. xx wieku
modelu mobilno$ci, to trudno powiedzie¢ by byly to zmiany planowe, a raczej tylko
efekt wielu przeprowadzonych na niewielkg skale interwencji. Dlatego tez tak duze
znaczenie dla odnowy tych zespotdéw urbanistycznych miatoby wtagnie odejscie
od czysto komunikacyjnej funkcji. Proces taki zachodzi juz na obszarze samych
Plant, czyli tzw. pierwszej obwodnicy miasta, gdzie w ciggu ostatnich kilku lat
konsekwentnie ograniczany jest ruch samochodowy do uktadu jednokierunkowego.
Jednocze$nie utrzymana zostaje rola tego zatozenia pierscieniowego jako kluczowego
fragmentu sieci tramwajowej spajajacej uktad transportu publicznego w konteks$cie
catego miasta. W ramach realizacji kolejnych etapéw remontu obwodowej ulicy
tego zatozenia wytyczane sg nowe $ciezki rowerowe oraz wprowadzane s3 ciekawe
rozwiazania, jak najprawdopodobniej pierwszy tego rodzaju na $wiecie przystanek
tramwajowy typu wiedenskiego zrealizowany wtaénie w kontekscie $ciezki rowero-
wej a nie ulicy miejskiej. Takie zmiany wla$ciwe dla tendencji tzw. kopenhagizacji
odwracajg proces ograniczania zespotu parkowego i prowadzac do wypetniania
otaczajacej go ulicy obwodowej zyciem miejskim.

tzw.
kopenhagizacja
Z
Z
Zz
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4.8.4 Analiza stanu obecnego zatozen pierécieniowych Krakowa

Dzieki analizie stanu obecnego zatozen pier§cieniowych w strukturze urbanistycznej
Krakowa, przeprowadzonej na podstawie uproszczonego modelu podstawowych ele-
mentéw urbanistycznych, mozliwym okazato sie okreslenie ich znaczenia w szerszym
kontekscie catego zespotu $rédmiejskiego miasta. Przy czym, przypadek krakowski
okazuje sie wyréznia¢ na tle pozostatych czytelnym ukltadem kompozycyjno-prze-
strzennym catego zespotu $rédmiejskiego, ze szczegdlnym uwzglednieniem obydwu
jego zatozen pierscieniowych, zdajgcych sie spinac ze sobg catos$é¢ struktury urbani-
stycznej.

Krakowskie Planty

Majgce wyraznie jednorodng strukture urbanistyczna, powstate jeszcze w pierwszej
potowie tzw. dlugiego x1x wieku krakowskie Planty uzyskuja wtasciwg sobie forme
przestrzenng dopiero na poczatku xx wieku, kiedy w petni wyksztatcona zostaje
wielkomiejska architektura je otaczajaca. Juz od samego momentu ich kreacji skta-
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dajg sie one mianowicie z tylko jednego podstawowego elementu urbanistycznego
wladciwego dla zatozen pier$cieniowych: zatozenia plantowego. Jednoczesnie, kra-
kowskie Planty na catej swojej dtugosci majg charakter ciggty i wyraznie spéjny.
Dlatego tez ten zesp6t urbanistyczny nalezy uzna¢ za przypadek wprost modelowy
dla opisywanego fenomenu zatozen pier$cieniowych, pozostajac bardzo czytelnym
pasmowym zespotem urbanistycznym na tle reszty struktury urbanistycznej zespotu
$rédmiejskiego Krakowa.

Aleje Trzech Wieszczéw

Wryksztatcone juz gtéwnie w okresie miedzywojennym Aleje Trzech Wieszczow
zamykajg zesp6t srédmiejski Krakowa od zachodu i pétnocy. Za pewne dopetnienie
tego zalozenia pierécieniowego mozna uzna¢ ulice Jézefa Dietla, domykajacg caly
uktad od strony potudniowo-wschodniej. Co ciekawe, oba te zespoly urbanistyczne
spiete zostajg w jedng cato$¢ poprzez krétki odcinek Wisty na wysokos$ci wzgdrza
wawelskiego. Tam tez wystepuje wyrazny podzial funkcjonalny: po zachodniej stronie
Wisly usytuowane zostato rozwigzanie komunikacyjne, a po wschodniej jej stronie
rekreacyjne (w tym miejscu na opracowanym planie uzyty zostat dodatkowy znacznik).
Niestety zaréwno Aleje Trzech Wieszczy, jak i ulica Jézefa Dietla, pozostajg wspolcze-
$nie wyraznie zdegradowane funkcjonalnie poprzez homogeniczng dominacje funkgji
transportowej na ich obszarze. W tym kontekscie na szczegdlng uwage zastuguje sama
ulica Jézefa Dietla, ktéra cho¢ z jednej strony wydaje sie znacznie peniej wyksztatlcong
aleja miejska, majaca nawet pierwotnie charakter zblizony do zatozenia plantowego,
to poprzez wytyczenie $rodkiem jej zielonego pasma linii tramwajowej, podstawowe
jej walory zostajg zaburzone. Nadal jednak, cho¢ charakter caloéci omawianego zato-
zenia pierécieniowego uznac nalezy za jednorodny i ciggly, to sktada sie ono z trzech
podstawowych elementéw urbanistycznych wlasciwych dla zatozen pier$cieniowych:
zieleni parkowej oraz bulwaru miejskiego przechodzacego czasem w arterie tranzytowa.
Ostatecznie, tylko cze$ciowo mozna uznaé czytelnosé tego zespotu urbanistycznego
jako wtasciwg dla zatozenia pier$cieniowego o takim potencjale.

4.9 Analiza poréwnawcza wybranych przypadkéw

Na podstawie wynikéw uzyskanych w ramach przeprowadzonej analizy wybranych
przypadkéw mozliwym okazato sie dokonanie ostatecznej ich analizy poréwnawcze;j.
Gléwnym zadaniem takiego poréwnania jest zestawienie i ocena analizowanych przy-
padkdw, zaréwno w kontekscie ich wzajemnych relacji, jak i ich relacji do szerszego
kontekstu historycznego i teoretycznego zarysowanego w 2 i 3 rozdziale rozprawy.
Przy czym cato$é¢ takiego poréwnania odnosi¢ sie ma przede wszystkim do dwoch
podstawowych analiz jakie przeprowadzone zostaty na podstawie nowego ujecia

teoretycznego. Pierwsza z nich, odnoszaca sie do typologii opartej na periodyzacji
przemian przestrzennych, przedstawiona zostata za pomocg zestawienia dokonanego
w Ujeciu tabelarycznym. Poprzedzona jednak ona zostaje zestawieniem stanu badan
wybranych przypadkéw, ktéry najpetniej przedstawia zakres materiatu na podstawie
ktérego przeprowadzone zostato badanie literaturowe. Druga z nich, odnoszaca sie do
typologii opartej na analizie elementéw urbanistycznych, przedstawiona zostata za
pomocy zestawienia dokonanego we wlasciwej dla tej analizy formie graficznej, ktéra
ostatecznie réwniez sprowadzona zostala do formy tabelarycznej. Na koniec, w formie
uzupelnienia cato$ci zarysowane zostaly mozliwe kierunki przemian przestrzennych
zatozen pierécieniowych jakie okresli¢ mozna na podstawie przeprowadzonej analizy
poréwnawczej.

W tym miejscu nalezy jeszcze wskaza¢ sama nature przeprowadzonej analizy po-
réwnawczej wybranych przypadkdw, ktorg cechuje swoisty dualizm metodologiczny.
Taki charakter samej analizy pozwolit na dokonanie ostatecznego zestawienia szer-
szego kontekstu historycznego i teoretycznego zarysowanego dla fenomenu zatozen
pier$cieniowych ze stanem obecnym tychze zespotéw urbanistycznych w strukturze
urbanistycznej miast wspolczesnej Polski. Zarysowane w ramach nowego ujecia
teoretycznego i przeprowadzone réwnolegle analizy majg charakter wzajemnie sie
dopetniajgcy. Nie sg one jednak czescig jednolitej w formie teorii, dlatego tez analizy te
przeprowadzone zostaty w sposéb rozdzielny, odwotujac sie z jednej strony do historii
przemian przestrzennych wybranych przypadkéw, a z drugiej strony do analizy stanu
obecnego ich struktury urbanistycznej. Dzieki uzyskanemu w ten sposéb napieciu,
pomiedzy ujeciem zakorzenionym w metodologii wiasciwej dla historii urbanistyki
oraz w metodologii wtasciwej dla ujecia planistycznego, mozliwe okazato sie wska-
zanie na kluczowg zalezno$¢ pomiedzy zachodzacymi przemianami przestrzennymi
a obecng strukturg urbanistyczng miasta.

4.9.1 Analiza na podstawie typologii opartej na periodyzacji przemian przestrzennych

Na podstawie uproszczonego zarysu historii przemian przestrzennych zatozen pier-
$cieniowych w strukturze urbanistycznej wybranych przypadkéw mozliwym okazato
sie dokonanie ich periodyzacji w oparciu o chronologicznie uporzagdkowane, najwaz-
niejsze uwarunkowania i paradygmaty urbanistyczne. Jednakze dopiero po zestawie-
niu w formie tabelarycznej wynikéw takiej analizy opartej na periodyzacji przemian
przestrzennych przeprowadzonej na czterech wybranych przypadkach, mozliwe
okazalo sie zaréwno okreslenie ich podstawowych cech zbieznych, jak i zasadniczych
réznic pomiedzy nimi. Wyniki takiej analizy uznac tez nalezy za forme ostatecznego
sprawdzenia zasadno$ci przeprowadzonej na potrzeby rozprawy syntezy szerszego
kontekstu historycznego i teoretycznego dla fenomenu zatozen pier$cieniowych.
W pierwszej kolejnosci, nalezy jednak zwrdci¢ uwage na zestawienie aktualnego

stanu badan wybranych przypadkéw zatozen pierécieniowych w strukturze urba-
nistycznej miast wspotczesnej Polski, ktére postuzyly za podstawowy materiat do
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tabela 1: Zestawienie w formie tabelarycznej wynikéw analizy
szczegbotowej wybranych przypadkéw na podstawie typologii opartej
na periodyzacji przemian przestrzennych:

Gdansk Poznan Wroclaw

A\ MOST

zespot zespot zespot zespot zespot zespot
staromiejski $rédmiejski staromiejski $rédmiejski staromiejski $rédmiejski

okres kreacji zatozen piericieniowych

brak wyzyskania

sposobnosci v v v

zalozenia v
parkowe

zalozenia
v v

wielkomiejskie

zalozenia
mieszane

okres przeksztatcen zatozen pierscieniowych

cezura roku 1945

i wydarzenia v v v v

z nig zwigzane

tzw.
polska szkota v v
konserwatorska

funkcjonalizm

ipdiny v v v

modernizm

okres odnowy zatozen pierscieniowych

tzw.
kopenhagizacja

przeprowadzonej analizy opartej na periodyzacji przemian przestrzennych. Aktualny
stan badan, cho¢ wyraznie zréznicowany, dowodzi znaczenia samych zatozen pier-
$cieniowych w strukturze urbanistycznej wybranych przypadkéw. Przeprowadzona
analiza wykazata, ze srodowisko naukowe kazdego z omawianych o$rodkéw miejskich,
w wiekszym lub mniejszym stopniu, zajmuje sie ich zatozeniami pierécieniowymi.
Przy czym wskaza¢ mozna rézne dyscypliny nauki jakie zdaja sie dominowaé w pra-
cach nad tym zagadnieniem w réznych os$rodkach miejskich. Takie zréznicowanie
zdaje sie po raz kolejny potwierdza¢ zasadno$¢ przeprowadzonej syntezy szerszego
kontekstu historycznego i teoretycznego dla fenomenu zalozen pierscieniowych oraz
zestawienia wynikéw studiéw i badan nad wybranymi przypadkami w celu dokonania
ostatecznej systematyzacji wiedzy na temat tego zagadnienia.

Rzeczywiscie, w kontekscie zalozen pierécieniowych w strukturze urbanistycznej
Gdanska najwazniejsze opracowania powstaty w ramach dziedzin historii sztuki i ar-
chitektury, odnoszac sie przede wszystkim do samego procesu defortyfikacji miasta,
jak i jego powojennej odbudowy. Przy czym, na szczegdlng uwage zastuguje m.in.
problem niechcianego dziedzictwa oraz autentyzmu zwigzanego z samg koncepcja
powojennej rekonstrukcji miasta. Z kolei w kontekscie zatozen pier$cieniowych
w strukturze urbanistycznej Poznania najwazniejsze opracowania powstaly w ra-
mach dziedzin historii architektury i urbanistyki oraz historii sztuki i architektury,
poswieconych gtéwnie poznanskiemu ringowi. Wérdd tych opracowan na szczegdlng
uwage zastuguje m.in. problematyka narodowej symboliki w architekturze. Nastepnie,
w kontekscie zatozen pier$cieniowych w strukturze urbanistycznej Wroctawia najwaz-
niejsze opracowania powstaly w ramach dziedzin historii architektury i urbanistyki
oraz architektury krajobrazu, poswieconych gléwnie historii kreacji wroctawskiej
Promenady. Najciekawsze z nich okazujg sie odnosi¢ do problematyki zwigzanej
z 103 zieleni w mie$cie. Wreszcie, w kontek$cie zatozen pier$cieniowych w strukturze
urbanistycznej Krakowa najwazniejsze opracowania powstaty w ramach dziedzin hi-
storii sztuki i architektury oraz architektury krajobrazu, w sposéb wyrazny odnoszac
sie do samej historii kreacji Plant i Alei Trzech Wieszczéw. Wérdd nich na szczegdlng
uwage zastuguje m.in. szczegdtowy opis samych Plant, jako zatozenia ogrodowego.

Przeprowadzona na tej podstawie analiza poréwnawcza, przedstawiona za pomocg
zestawienia tabelarycznego (tabela 1), pozwala na dokonanie odpowiedniej systematy-
zacji historii przemian przestrzennych jakie zachodza na obszarze badanych zatozen
pierécieniowych. Cho¢ analiza szczegétowa wybranych przypadkéw, pozwolita na
wskazanie wyraznego zréznicowania pomiedzy kazdym z nich, to po ich zestawieniu
okazuje sie, ze jako grupa w sposdb pelny wpisujg sie w opracowane ujecie teoretyczne.
Jednocze$nie niemozliwym jest wskazanie na ktére$ z okreslonych uwarunkowan
badz paradygmatéw urbanistycznych, ktére miatoby charakter bezsprzecznie wspdlny
dla wszystkich z badanych przypadkéw. Podkreslenia wymaga, ze na obszarze prak-
tycznie kazdego z badanych przypadkdéw na przestrzeni dekad dokonywacé sie miaty
znaczne przemiany przestrzenne wlasciwe dla okresu przeksztatcen. Jednocze$nie
jednak, znacznie trudniej wskaza¢ na wyrazne przemiany przestrzenne jakie miaty-
by zachodzi¢ w okresie odnowy, przy czym mozliwym jest, ze takie przemiany maja
dopiero nastgpié.
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Jedynym wyraznym wyjatkiem na tle pozostatych przypadkéw wydaje sie tutaj
przypadek Plant krakowskich, ktére wyksztatcone jako zatozenie parkowe, zostaty
nastepnie wyraznie uksztattowane juz jako zalozenie wielkomiejskie, jeszcze w ramach
okresu kreacji. Dlatego tez mozna zalozy¢, ze juz w okresie przeksztatcen nastepujg na
ich obszarze tylko niewielkie zmiany, ktére ograniczy¢ nalezy do wcigz postepujacej
degradacji zieleni parkowej oraz systematycznego jej kosztem rozrastania sie uktadu
drogowego. Przeksztalcenia te, whasciwe dla teorii i praktyki funkcjonalizmu i pdznego
modernizmu lat 60. i 70. xx wieku, uzna¢ nalezy jednak za niewielkie. Ostatecznie
nie skutkujg one wprowadzeniem na obszarze samych Plant zadnych wyraznych
przeksztatcen. Zarazem, aktualnie nastepujacy okres odnowy, ktory w tym wypadku
uznac¢ nalezy za jedyna podobng, w petni zaplanowang realizacje dotyczacg badanych
zatozen pier$cieniowych, ma nie tylko charakter przywracajacy dawne znaczenie
temu zalozeniu pierscieniowemu, ale tez wprowadza na jego obszarze nowa wartos¢.

4.9.2 Analiza na podstawie typologii opartej na analizie elementéw urbanistycznych

Na podstawie analizy stanu obecnego zatozen pier$cieniowych wybranych przy-
padkdéw mozliwym okazato sie odczytanie charakteru ich struktury urbanistycznej
z wykorzystaniem typologii opartej na analizie elementéw urbanistycznych stano-
wigcych sktadowa tych zespoldéw urbanistycznych. Jednakze, dopiero zestawiajac
obok siebie (ilustracja 107) wszystkie wyniki analizy przeprowadzonej na czterech
wybranych przypadkach, a wlasciwie o$miu, albo nawet dziewieciu réznych zatoze-
niach pierécieniowych, jakie odnalez¢ mozna w strukturze urbanistycznej Gdanska,
Poznania, Wroclawia i Krakowa, podsumowanej nastepnie w formie tabelarycznej,
mozliwe stalo sie zaréwno okreélenie ich podstawowych cech zbieznych, jak i zasad-
niczych réznic pomiedzy nimi. Wyniki takiej analizy uznac tez nalezy za kolejny krok
w celu ostatecznego sprawdzenia zasadnosci, przeprowadzonej na potrzeby rozprawy,
syntezy szerszego kontekstu historycznego i teoretycznego dla fenomenu zatozen
pierécieniowych.

W pierwszej kolejnosci, zauwazy¢ nalezy, ze przeprowadzone zestawienie pozwo-
lito na uzasadnienie wtaéciwego doboru wybranych przypadkéw dzieki poréwnaniu
wielkosci ich zespoléw staromiejskich i zespotdéw srddmiejskich, ktére choc¢ wyraznie
zrdéznicowane, majg skale do$¢ zbiezna. Co ciekawe, na tle pozostatych przypadkoéw,
w sposéb szczegdlny wyrdznia sie tylko Wroctaw i skala jego zespotu $rédmiejskiego,
ktdrego granice wytyczone zostaly jeszcze w okresie sredniowiecza, przez co przypadek
ten wymyka sie jednoznacznemu przyporzadkowaniu, jako zespét o charakterze po-
$rednim pomiedzy bardzo duzym zespolem staromiejskim, a wyraznie ograniczonym
zespolem $rédmiejskim. Na tym tle warto tez odnie$¢ sie do skali samych zatozen
pierscieniowych, rozumianych jako pasmowe zespoty urbanistyczne, bezposrednio
powigzane z granicami zespotéw staromiejskich i zespotéw srédmiejskich. Jak sie
okazuje, zatozenia pier$cieniowe w strukturze urbanistycznej wybranych przypadkéw
maja wyraznie zréznicowany charakter przestrzenny i skale, ktéra nie dotyczy tylko
rozréznienia pomiedzy zespolem staromiejskim a zespotem $rédmiejskim. Jest ona
mianowicie wyraZznie zakorzeniona w specyfice momentu ich kreacji, ktéry wykazany

ilustracja 107: Zestawienie wynikéw uzyskanych
po analizie elementéw urbanistycznych czterech
wybranych przypadkéw. Od prawej przedstawiono
kolejno zalozenia pierscieniowe w strukturze
urbanistycznej Gdanska, Poznania, Wroctawia

i Krakowa.
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zostal w ramach analizy wlasciwej dla typologii opartej na periodyzacji przemian
przestrzennych.

Rzeczywiscie, dopiero przy zestawieniu obok siebie wynikéw analizy elementéw
urbanistycznych wybranych przypadkéw znacznie wyrazniejsze stajg sie niektore ze
stawianych wczeé$niej wnioskéw badawczych, ktére uwidaczniajg sie dopiero wtasnie
na skutek takiej analizy poréwnawczej. Nie tylko zauwazy¢ mozna wyrazng relacje
pomiedzy skalg zatozen parkowych: krakowskimi Plantami i wroctawska Promenada,
czy tez zatozen wielkomiejskich: gdafiskim i poznanskim ringiem, ale tez wyjatkowo$¢
Alei Trzech Wieszczéw, ktdre pozostajg unikatowym przyktadem zatozenia miesza-
nego. Ciekawym spostrzezeniem moze tez by¢ zestawienie plant gtéwnomiejskich
z krakowskimi Plantami, ktére maja w pewnym stopniu charakter zbiezny. Przede
wszystkim jednak, dopiero teraz, oczywista staje sie znaczna skala i potencjat z nig
zwigzany poznanskiego ringu, ktéry wyraznie dominuje nad pozostatymi zatozeniami
pier$cieniowymi wybranych przypadkéw. Jest to bez watpienia efekt politycznych
aspiracji wtadz Cesarstwa Niemieckiego prébujacych podnie$é znaczenie samego
Poznania, jak i prowincji poznanskiej na poczatku xx wieku. Jednocze$nie warto
podkresli¢ takze potencjat Alei Trzech Wieszczéw, ktére rozpatrywane wraz z ulicg
Jozefa Dietla, majg charakter i skale bardzo ciekawego zespotu urbanistycznego.

Dopiero jednak za pomoca zestawienia tabelarycznego (tabela 2) mozliwe okazato
sie przedstawienie zatozen pierscieniowych wybranych przypadkéw w kontekscie
elementéw urbanistycznych z ktérych sie one sktadajg i to wlasnie takie zestawienie
wynikéw analizy elementéw urbanistycznych mozna wreszcie uznac za forme ujecia
typologicznego. Dla przejrzystosci zestawienie to podzielone zostato na zatozenia
pierScieniowe oparte na obszarze granicznym zespotu staromiejskiego badz zespotu
$rédmiejskiego, dzieki czemu mozliwym okazato sie pominiecie zréznicowania na
odrebne zespoty urbanistyczne, ktérych rozréznienie zostato jednak uwzglednio-
ne w ramach przeprowadzonej analizy poréwnawczej. Cato$¢ uzupelniona zostata
uproszczonym zapisem wskazujgcym na cze$¢ waloryzujaca przeprowadzonej ana-
lizy, to jest na jednorodno$, cigglosé i czytelno$é badanych zespotéw urbanistycznych.
W ten sposéb mozliwym okazato sie zestawienie analizy elementéw urbanistycznych
z ostatecznym okre$leniem ich stanu obecnego w ujeciu odpowiadajacym typologii
opartej na analizie elementéw urbanistycznych. Jak sie okazuje wykazana mogta zo-
sta¢ rtéwniez w ten sposéb zalezno$¢ pomiedzy zrdéznicowaniem i stanem elementdéw
urbanistycznych jakie odczytaé mozna w ramach danego zatozenia pierécieniowego,
a jego ostatecznym charakterem.

W tym kontekscie bardzo pozytywnym przypadkiem okazuja sie krakowskie Planty
iwroctawska Promenada, ktére sktadaja sie z jednej podstawowej formy wtasciwej dla
elementu urbanistycznego okre$lonego jako zatozenie plantowe. Jednocze$nie, oba
te zespoty urbanistyczne majg charakter wyraZznie jednorodny, ciggly i czytelny. Przy
czym w tym kontekscie pewna watpliwo$¢ narasta w stosunku do Trasy Wschéd-

-Zachéd we Wroctawiu, ktéra rozbija jego niewielki zespét $rédmiejski, odcinajac
od zespotu staromiejskiego bardzo ograniczong przestrzen narostg pomiedzy jego
pierwsza i drugg linia fortyfikacji. Jednakze, takze to zalozenie pierécieniowe uznaé
nalezy za wyraznie spéjne. Mianowicie, sktadajaca sie z jednej podstawowej formy
wiasciwej dla elementu urbanistycznego okre$lonego jako arteria tranzytowa, Trasa
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tabela 2: Zestawienie w formie tabelarycznej wynikéw analizy
szczegbotowej wybranych przypadkéw na podstawie typologii opartej
na analizie elementéw urbanistycznych:

Gdansk

Krakow

zespot zespot zespot

staromiejski $§rédmiejski

staromiejski

zespot
$rodmiejski

zespOt zespOt
staromiejski $rédmiejski

&

AM

v v pl. v ATW
Z
7 AM v AM/UW
Z
Z v v
lé
-
=
=
Z v v ATW
jednorodnos¢ - + +/- - + */-
ciaglosé +/- - - */- + *
czytelnosd - - - - * +/-
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AM - Aleje Marcinkowskiego, pl. - planty staromiejskie w Poznaniu, ATW - Aleje Trzech Wieszczéw, UD - Ulica Jézefa Dietla

Wschdd-Zachdd ma charakter wyraznie jednorodny, ciggly i czytelny, co stawia to za-
tozenia pierécieniowe zaraz obok dwéch wskazanych wezeéniej. Niestety pozostate
zalozenia pierscieniowe, nie tylko sktadajace sie z wielu réznych elementdw, ale tez
posiadajace niejednorodny charakter, czesto wyraznie przerwany na swojej dtugosé¢
i zaburzony réznymi narostymi na jego obszarze obcymi elementami, trudno okresli¢
juz jako czytelne. Na tym tle wyrdzniajg sie jeszcze tylko Aleje Trzech Wieszczéw wraz
z ulica Jézefa Dietla, ktére majg potencjat bliski osiagniecia charakteru czytelnego
zespotu urbanistycznego.

Zupelnym przeciwienstwem takich pozytywnych przypadkéw zatozen pierscie-
niowych w strukturze urbanistycznej Krakowa i Wroctawia sg zespoty urbanistyczne
Gdanska. Rzeczywiscie planty gléwnomiejskie i gdaniski ring uzna¢ nalezy za dalece
zdegradowane zespoly urbanistyczne, ktére jak sie okazuje majg tez najbardziej
ztozong historie przemian przestrzennych, szerzej wykazang w ramach typologii
opartej na periodyzacji przemian przestrzennych. Ta zalezno$¢ wydaje sie kluczowa
w ocenie samego fenomenu zalozen pier§cieniowych, ktérych stan obecny wydaje sie
bezposrednio powiazany z jako$cig przestrzeni publicznej jakg mozna z nimi identy-
fikowad. Mianowicie, dobrze zachowane zespoly urbanistyczne, charakteryzujace sie
jednorodnym, ciggltym i czytelnym charakterem, w naturalny sposéb poddawane beda
procesom dazacym do dalszej poprawy ich jakosci. Z kolei zaniedbane i nieczytelne
zespoty urbanistyczne najprawdopodobniej ulega¢ beda dalszej degradacji. Niemniej,
zarysowana w tak szkicowy sposdéb, typologia oparta na analizie elementéw urbani-
stycznych, moze w przysztosci postuzy¢ jako podstawa teoretyczna dla $wiadomego
wyznaczenia mozliwych kierunkéw przemian przestrzennych dla réznych zatozen
pierscieniowych.

4.9.3 Mozliwe kierunki przemian przestrzennych zatozen pierscieniowych

Ostatecznie, na postawie przeprowadzonej analizy poréwnawczej wybranych przy-
padkoéw nalezy wskaza¢ na mozliwe kierunki przemian przestrzennych zatozen
pierscieniowych jako kluczowych elementéw struktury urbanistycznej wielu miast
wspdlczesnej Polski. Takie wskazanie potencjalnej przysztosci tych zespotéw urba-
nistycznych, przeprowadzone w oparciu o szersze studium ich fenomenu, okazuje
sie mozliwe dopiero na podstawie analizy poréwnawczej wybranych przypadkéw.
Ostatecznie mozliwe byto okreslenie dwdch skrajnych kierunkéw przemian prze-
strzennych jakie przewiduje sie na obszarze zalozen pier$cieniowych w najblizszej
przysztosci. Pierwsze z nich zaktada podtrzymanie podstawowych zatozen wtasciwych
dla modelu mobilno$ci funkcjonujgcego w Polsce od lat 60. i 70. xx wieku. Drugi
z nich zaklada zmiane obowigzujacego modelu mobilnosci zgodnie z aktualnymi
tendencjami jakie wyraznie widoczne sg w miastach zachodniej Europy, ktére tez
staly sie podstawg aktualnej polityki miejskiej Unii Europejskiej. Oba te kierunki
maja jednak tylko charakter teoretyczny i obrazujg dwie skrajne mozliwos$ci rozwo-
ju, dlatego ponizsze ich zarysowanie uzupetnione zostato wskazaniem na mozliwe
rozwigzania posrednie i mieszane.
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Pierwszym mozliwym kierunkiem przemian przestrzennych zatozen pierécienio-
wych w pespektywie najblizszej przysztosci jest ich postepujace zacieranie wlasciwe
dla kontynuacji polityki przestrzennej opartej na dotychczasowym modelu mobilnosci
funkcjonujgcym w Polsce od lat 60. i 70. xx wieku. Na skutek tego spodziewac sie
nalezy dalszego rozwoju uktadéw drogowych na obszarze dawnych zatozen pierscie-
niowych, ktérych forma uzytkowania ograniczy sie w sposéb wyrazny do homoge-
nicznej formy arterii przelotowej zdominowanej przez funkcje transportowg. Zarazem
taki kierunek w sposéb ostateczny doprowadzi¢ moze do zerwania z historycznym
obrazem powstatego najcze$ciej jeszcze w czasie tzw. dtugiego x1x wieku zespotu
urbanistycznego, ktéry cechowac miata wysoka kultura urbanistyczna. Niestety, bio-
rac pod uwage wspolczesne tendencje w teorii i praktyce nowoczesnej urbanistyki,
obranie takiego kierunku uzna¢ nalezy za realizacje wysoce negatywnego scenariusza.
Jednocze$nie, odnoszac sie do przeprowadzonej analizy poréwnawczej wybranych
przypadkdw, taki negatywny scenariusz uzna¢ nalezy aktualnie w wielu wypadkach
za catkiem prawdopodobny, cho¢ nadal jeszcze nieprzesagdzony.

Drugim mozliwym kierunkiem przemian przestrzennych zatozen pierécienio-
wych w pespektywie najblizszej przysztosci jest ich odnowa wtasciwa dla polityki
przestrzennej opartej na nowym modelu mobilno$ci zwigzanym z tendencjami
tzw. kopenhagizacji. Na skutek czego spodziewaé sie nalezy wyraznego ograniczenia
funkdji transportowej, dotychczas majacej dominujacg role na obszarze wielu zatozen
pierscieniowych w strukturze urbanistycznej miast wspétczesnej Polski. W efekcie
czego, mozliwe by byto wyksztatcenie na nowo na ich obszarze wysokiej jakosci
przestrzeni publicznej o zréwnowazonym charakterze, a takze ponowne nawigza-
nie do historycznego obrazu powstatego najczesciej jeszcze w czasie tzw. dtugiego
x1x wieku zespotu urbanistycznego, ktéry takze cechowaé miata wysoka kultura
urbanistyczna. Jednoczeénie obranie takiego kierunku, biorgc pod uwage wspétcze-
sne tendencje w teorii i praktyce nowoczesnej urbanistyki, uznac nalezy za realizacje
wysoce pozytywnego scenariusza. Niestety, odnoszac sie do przeprowadzonej analizy
poréwnawczej wybranych przypadkéw, taki pozytywny scenariusz uznaé nalezy
aktualnie za raczej mato prawdopodobny. Jednakze zaréwno postepujgca dyskusja,
jak i zachodzace juz pozytywne zmiany w niektérych przypadkach, dajg nadzieje na
zmiane tego stanu rzeczy.

Mozliwe jest tez oczywiscie obranie kierunku charakteryzujacego sie jakims$ roz-
wigzaniem posrednim badz mieszanym, ktdry tez uznac nalezy za najbardziej praw-
dopodobny. Przy czym podkreslenia wymaga, ze rozwigzanie posrednie z zalozenia
musi by¢ wyborem $wiadomym, a rozwigzanie mieszane zaledwie objawem $cierania
sie dwdch wskazanych kierunkéw juz na poziomie realizacji'®. W tym kontekscie
moze sie okazad, ze okredlenie dziedzictwa kulturowego zatozen pier$cieniowych

179 Idealnym przykladem takiego rozwigzania mieszanego jest wytyczenie naziemnego przejécia na wy-
sokosci Bramy Wyzynnej w Gdansku, ktdre to rozwigzanie uchwalone zostalo glosami Rady Miasta.
Nie jest to jednak zmiana majgca na celu uzdrowienie sytuacji (w tym miejscu przejscie podziemne
funkcjonuje od lat 70. xx wieku), ale reakcja na nowg inwestycje zrealizowang w tym miejscu (Forum
Gdansk), w zwiazku z ktdra tunel ten zostat wyremontowany i wykorzystany jako cze$¢ wiekszego
kompleksu ustugowo-handlowego. Zobacz wiecej, podrozdziat 4.5.3.

jako elementu struktury urbanistycznej wielu miast wspdtczesnej Polski bedzie
miato znaczgcy wptyw na okresélenie wlasciwego kierunku ich przysztych przemian
przestrzennych.

4.10 Podsumowanie

Przeprowadzona analiza poréwnawcza wybranych przypadkdw, poprzez zastosowa-
nie swoistego dualizmu metodologicznego, pozwolita na dokonanie ostatecznego

sprawdzenia zasadno$ci szerokiego kontekstu historycznego i teoretycznego zary-
sowanego dla fenomenu zatozen pierscieniowych w strukturze urbanistycznej miast

wspotczesnej Polski. Dwie przeprowadzone réwnolegle analizy, choé przeprowadzone

rozdzielnie, okazaly sie tez mie¢ charakter wzajemnie dopetniajgcy, pozwalajac na
przesledzenie relacji pomiedzy momentem kreacji i rodzajem nastepujgcych pdzniej

przemian przestrzennych jakie uksztattowaty dane zatozenie pierécieniowe, a jego

ostatecznym obrazem w strukturze urbanistycznej wspétczesnego miasta. Zarazem

przeprowadzona analiza czterech wybranych przypadkéw, okazata sie ostatecznie

obejmowac bardzo szerokie spektrum réznych typéw zatozen pier$cieniowych, za-
wierajgc az osiem, lub nawet dziewie¢ réznych zespotdéw urbanistycznych, majacych

bardzo zréznicowang geneze i historie przemian przestrzennych. Dlatego tez, pomimo

ograniczonej skali, przeprowadzona analiza poréwnawcza wybranych przypadkéw
ma charakter wysoce uniwersalny, ktéry postuzy¢ moze za warto$ciowy punkt od-
niesienia z punktu widzenia rozprawy.
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5.1 Wprowadzenie

Chociaz w przewazajacej swojej cze$ci przedstawione w ramach rozprawy studia
i badania nad fenomenem zatozen pierécieniowych odnoszg sie do historii ich prze-
ksztatcen przestrzennych, dopelnionej nastepnie analizg stanu obecnego ich struk-
tury urbanistycznej, to bez watpienia opisywane zespoly urbanistyczne majg takze
szczegblne znaczenie dla przysztosci struktury urbanistycznej miast wspoélczesnej
Polski. Znaczenie to zostalo wyraznie wykazane w ramach realizacji celu rozprawy
i weryfikacji jej tez. W zwigzku z czym, dla przedstawienia wnioskéw konicowych
wynikajacych z przeprowadzonych studiéw i badan nad fenomenem zatozen pierscie-
niowych, koniecznym stato sie dokonanie systematycznego podsumowania realizacji
tych zatozen postawionych we wprowadzeniu do rozprawy. Dodatkowo, cato$¢ takiego
opracowania dopetniona zostata wskazaniem dalszych kierunkéw i pytan badawczych,
ktére nasuwajg sie w kontekscie przeprowadzonego wywodu.

5.2 Realizacja celu rozprawy

Przedstawione w ramach rozprawy studia nad fenomenem zatozen pier$cieniowych,
bedacych charakterystycznym elementem struktury urbanistycznej wielu miast
wspoélczesnej Polski, w pelni zrealizowaty zaréwno cel gtéwny, jak i cele szczego-
towe postawione na poczatku opracowania w podrozdziale 1.2. W ramach rozdzia-
tu 2 zarysowany zostat szeroki kontekst historyczny i teoretyczny kreacji zatozen
pierécieniowych ze szczegélnym uwzglednieniem wschodnich miast granicznych
niemieckojezycznej Europy Srodkowej tzw. diugiego x1x wieku, proces ich defortyfi-
kacji oraz zwigzanej z nim ewolucji teorii i praktyki nowoczesnej urbanistyki. W ra-
mach rozdziatu 3 okreslona zostala charakterystyka zatozen pierécieniowych miast
wspdlczesnej Polski na tle pozostalych miast wspétczesnej Europy Srodkowej, ze
szczegblnym uwzglednieniem cezury roku 1945 i wydarzen z nig zwigzanych, a takze
jej nastepstw w kontek$cie przemian przestrzennych zachodzacych na ich obszarze
(podrozdziaty 3.2 1 3.3). Na tej podstawie mozliwe okazato sie nakre$lenie nowego
ujecia teoretycznego, ze szczegdlnym uwzglednieniem opracowania nowej typologii
opartej zaréwno na opisie przemian przestrzennych zachodzacych w kontekscie

kolejno nastepujacych uwarunkowan i paradygmatéw urbanistycznych, jak i na
opisie stanu obecnego tych zespotéw urbanistycznych poprzez analize elementow
urbanistycznych z ktérych one sie sktadaja (podrozdziat 3.4). W konsekwencji czego,
w rozdziale 4 mozliwe okazato sie przeprowadzenie analizy poréwnawczej wybranych
przypadkéw, obejmujacej ogdlne ich oméwienie, historie ich kreacji, przeksztatcen
i zachodzacej odnowy oraz analize stanu obecnego. Tak przeprowadzone studia po-
zwolity rébwniez na wskazanie na mozliwe kierunki przemian przestrzennych zatozen
pierécieniowych, jako kluczowych elementéw struktury urbanistycznej wielu miast
wspoltczesnej Polski. Ostatecznie podkreslenia wymaga, ze zaréwno wynik przepro-
wadzonych studidéw jak i badania poréwnawczego, zdaje sie udowodnia¢ celowos¢
przeprowadzonego wywodu.

5.3 Weryfikacja tez rozprawy

Realizacja celu gtéwnego i celéw szczegdtowych rozprawy pozwolita na potwierdzenie
zawartych we wprowadzeniu do rozprawy tez (podrozdziat 1.8) opartych na podsta-
wowym zalozeniu, ze fenomen zatozen pierécieniowych, cho¢ dotychczas pozostajacy
poza zainteresowaniem szerszego grona badaczy, wtadz miejskich czy mieszkancéw,
ma fundamentalne znaczenie jako kluczowy element struktury urbanistycznej wielu
miast wspdtczesnej Polski. Jednocze$nie, w $wietle przedstawionego wywodu, de-
cyzje o podjeciu tego zagadnienia jako wiodgcego tematu rozprawy uzna¢ nalezy za
zasadng (podrozdziat 1.3).

Jak wykazano w rozdziale 2 i 3 zalozenia pierécieniowe, powstate na skutek de-
fortyfikacji miast europejskich, w tym réwniez miast wspétczesnej Polski, pozostajg
do dnia dzisiejszego charakterystycznym elementem struktury urbanistycznej wielu
z nich. Ich kreacje uznac¢ nalezy za bezposredni wplyw dotychczasowego rozwoju
miasta europejskiego, ktére charakteryzowaé miat konsekwentny rozwdj fortyfikacji
miejskich (podrodziat 2.3). Jednoczeénie, na tym tle podkreslenia wymaga unikalny
charakter zatozen pier$cieniowych miast wspétczesnej Polski, ktére do cezury roku
1945 i wydarzen w nig zwigzanych, stanowity wyrazng cze$¢ szerszej grupy miast
niemieckojezycznej Europy Srodkowe] tzw. dtugiego x1x wieku (podrozdziat 3.3.1).
Chociaz jeszcze przed wspomniang cezurg, miasta te wyrdzniaty sie jako wschodnie
miasta graniczne tego obszaru, proces ktorych defortyfikacji uznac nalezy za wyraznie
opézniony, to dopiero w okresie powojennym nastepuje wyrazne ich rozrdznienie
na tle reszty miast regionu poprzez zerwanie ciagto$ci osadniczej, olbrzymia skala
zniszczen wojennych, wptyw zatozen tzw. polskiej szkoty konserwatorskiej, specyfika
modelu mobilno$ci wtasciwego dla teorii funkcjonalizmu i pdZznego modernizmu
lat 60. i 70. xx wieku, a takze sposéb wydatkowania $rodkéw unijnych po 2004 roku
(podrozdziat 3.3.2-3.3.5).

Za istotne potwierdzenie tych wnioskéw uzna¢ nalezy analize wybranych przy-
padkéw, ktéra choc wskazuje na réznorodnosé zatozen pierécieniowych zrealizowa-
nych jeszcze w czasie tzw. dtugiego x1x wieku, to jednoczeénie podkresla proces ich
ujednolicenia do jakiego dochodzi dopiero na skutek powojennych przemian prze-
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strzennych wtasciwych dla grupy miast wspétczesnej Polski. Co ciekawe, wybrane
przypadki uzna¢ mozna za skrajne punkty wyznaczajace granice catego badanego
spektrum. Jednoczes$nie, historii ich przemian przestrzennych dowodzi nie tylko
trafnosci szeroko zarysowanego kontekstu historycznego i teoretycznego, ale tez
znaczenia samych zatozen pierécieniowych w strukturze urbanistycznej kazdego
z opisywanych przypadkéw z osobna. Rzeczywiscie, badane zatozenia pierScieniowe
uzna¢ mozna element charakterystyczny definiujacy strukture urbanistyczng wielu
miast wspdtczesnej Polski.

Dlatego tez, w $wietle przeprowadzonego wywodu mozna potwierdzié, ze pierwsza
teza stwierdzajaca, ze zalozenia piercieniowe s3 charakterystycznym elementem
struktury urbanistycznej wielu miast potozonych w granicach wspaétczesnej Polski,
jak i ogdlnie miast europejskich, jest zasadna.

Jak wykazano w rozdziale 2 zatoZenia pier$cieniowe powstajgce gléwnie w czasie
tzw. dlugiego x1x wieku, powigzane sg bezposrednio z procesem defortyfikacji miast
europejskich i ich przejsciem ze struktury zamknietej miasta $redniowiecznego do
struktury otwartej miasta nowoczesnego. Procesowi zazwyczaj towarzyszyt szeroki
dyskurs zwigzany z ksztattowaniem sie teorii i praktyki nowoczesnej urbanistyki,
ktéry nadal pozostaje waznym punktem odniesienia dla tej dyscypliny naukowej
(podrozdziat 2.2.3). Jednoczesnie do dnia dzisiejszego wyrazny pozostaje w strukturze
urbanistycznej wielu miast europejskich swoisty zapis tak rozumianego przejscia,
ktéry mozliwy jest do odczytania m.in. za pomocg narzedzi wyksztatconych w ramach
teorii morfologii miast. Kolejne stadia rozwojowe miasta przedzielone zostajg przez
swoiste pasma graniczne wyznaczajace kazdy z nastepujacych po sobie etapéw jego
catego oérodka miejskiego. Z zasady najczytelniejszym z nich jest pierwsze pasmo
wewnetrzne, ktdre utozsamia¢ nalezy wtasnie z defortyfikacjg miasta europejskiego
i jego przejéciem ze struktury zamknietej do struktury otwartej (podrozdziat 2.3.1).
W ten sposdb fenomen zatozen pierScieniowych wigzaé nalezy nie tylko z sama nowo
ksztaltujaca sie teorig nowoczesnej urbanistyki, ale tez z pierwszym na taka skale,
powszechnym jej uzyciem, ktére w mniejszym lub wiekszym stopniu dotkng¢ miato
przewazajacej wiekszo$ci miast europejskich i jako takie zapisane zostato wyraznie
w ich strukturze urbanistyczne;j.

Za istotne potwierdzenie tych wnioskéw uznaé nalezy analize wybranych przy-
padkéw ktora nie tylko wyraznie potwierdza znaczenie procesu przejscia ze struktury
zamknietej do struktury otwartej miasta europejskiego, ale tez wskazuje na znaczenie
wyksztatconych w zwigzku z tym zalozen pierscieniowych we wspétczesnej strukturze
urbanistycznej wybranych przypadkéw. Co ciekawe, grupa badanych przypadkéw,
nalezaca w czasie tzw. dtugiego x1x wieku do grupy miast granicznych niemieckoje-
zycznej Europy Srodkowej, proces ktérych defortyfikacji uzna¢ nalezy za wyraznie
opdzniony w stosunku do reszty miast regionu, w sposéb jeszcze czytelniejszy obra-
zuje znaczenie opisywanego fenomenu. Zarazem przeprowadzona analiza wybranych
przypadkéw oparta na koncepcji elementéw urbanistycznych, pozwolita nie tylko na
odczytanie roli zalozen pierécieniowych w ogélnej strukturze urbanistycznej zespotu
$rédmiejskiego, ale tez na okre$lenie stanu obecnego tych zespotéw urbanistycznych,
z naciskiem na ich charakter przestrzenny, jak i ich ciagto$¢ czy jednorodno$é. Dzieki

czemu mozliwym okazato sie odczytanie wyraznego zapisu historii przemian prze-
strzennych pokrywajacego sie z ogélnymi wnioskami jakie uzyska¢ mozna dzieki
metodologii wtasciwej dla teorii morfologii miast.

Dlatego tez, w $wietle przeprowadzonego wywodu mozna potwierdzi¢, ze druga
teza stwierdzajaca, ze fenomen kreacji zalozen pierscieniowych towarzyszyt nowo
ksztattujacej sie nowoczesnej urbanistyce i jako taki pozostaje powszechnym zapi-
sem przejécia ze struktury zamknietej do struktury otwartej miasta europejskiego,
jest zasadna.

Jak wykazano w rozdziale 3 zatozenia pierscieniowe na skutek ewolucji modelu
mobilno$ci wlasciwego dla teorii i praktyki funkcjonalizmu i péZnego modernizmu
lat 60. i 70. xx wieku ulec miaty postepujacej degradacji, ktéra czasem postepuje
nawet do dnia dzisiejszego. W efekcie czego, na miejscu zespoléw urbanistycznych
wyksztatconych, jako kluczowa przestrzen publiczna miasta, na ktéra przed ich po-
wstaniem brakowato miejsca w zamknietej jego strukturze urbanistycznej, wytyczono
nowe arterie przelotowe, majace doprowadzi¢ do ich ostatecznego zdominowania
przez funkcje transportowa. W ten sposdb dawna, atrakcyjna przestrzen publiczna
zostala zastapiona przez homogeniczng przestrzen miejskg majaca tylko zaspokoié
potrzeby wcigz rozrastajgcej sie sieci transportowej (podrozdziat 3.3.4). Jednakze
wspolcze$nie, w zwigzku z postepujaca zmiang modelu mobilno$ci w miastach
europejskich mozliwa jest ponowna zmiana sposobu uzytkowania samych zalozen
pierécieniowych. Szczegblne znaczenie w tej perspektywie majg postepujace prze-
miany zwigzane bezposrednio z tendencja tzw. kopenhagizacji miast, ktéra cechowa¢
sie ma wyraznym ograniczeniem ruchu kotowego w jego centrum, poprawg jakosci
przestrzeni publicznej, rozwojem transportu publicznego i infrastruktury rowerowej
(podrozdziat 3.3.5). Dzieki czemu, wyraznie zdegradowane obecnie zatozenia pier-
$cieniowe, mogg raz jeszcze stac sie kluczowa przestrzenia publiczna wielu miast
wspolczesnej Polski. Przy czym podkreslenia wymaga, Ze proces przemian jakie
nastapi¢ moga na skutek takiej zmiany modelu mobilno$ci, utozsamianej z tenden-
cjami wlasciwymi dla tzw. kopenhagizacji, dopiero sie rozpoczyna i jako taki nie moze
jeszcze zostaé w sposob wlasciwy zdefiniowany (podrozdziat 4.8.3).

Za istotne potwierdzenie tych wnioskéw uznac nalezy analize wybranych przy-
padkdw, ktdra zdaje sie wskazywaé zaréwno na dwa réwnolegle funkcjonujgce
wcigz modele mobilnosci, jak i na dwa mozliwe kierunki zachodzacych przemian
przestrzennych na obszarze samych zatozen pier$cieniowych. Dlatego tez, zesta-
wiajac tak skrajne przyktady jak realizacje przeprowadzone w ciggu ostatnich lat na
obszarze gdanskiego ringu, dalece zakorzenione w zatozeniach modelu mobilnosci
wiasciwego dla lat 60. i 70. xx wieku, jak i krakowskich Plant czy na obszarze zespotu
$rédmiejskiego Poznania, wyraznie zakorzenione w tendencjach tzw. kopenhagiza-
¢ji, mozliwym jest podkreélenie réznic pomiedzy oboma kierunkami. Jednoczeénie,
trwajacy wspolczesnie publiczny dyskurs, przede wszystkim na tamach prasy lo-
kalnej, wydaje sie wskazywac na postepujacg zmiane modelu mobilno$ci wtasciwg
dla szerszego kontekstu miast europejskich. Jednakze jak juz zostato podkreslone,
jest to proces dopiero sie rozpoczynajacy i nadal wiele zmian na obszarze zatozen
pier$cieniowych, zachodzi na skutek sity inercji, w sposéb wtasciwy dla wcigz funk-
cjonujacego modelu mobilnosci.
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Dlatego tez, w $wietle przeprowadzonego wywodu mozna potwierdzié, ze trze-
cia teza stwierdzajaca, ze wspoélczesnie, w zwigzku z postepujaca zmiana modelu
mobilnosci w miastach europejskich, dotychczas opartego na dominacji indywidu-
alnego transportu kotowego, zatozenia pier§cieniowe czekaja wyrazne przemiany
przestrzenne, jest zasadna.

5.4 Dalsze pytania badawcze

W wyniku przeprowadzonych studiéw i badan nad fenomenem zalozen pierscienio-
wych udato sie zarysowac szerszy kontekst historyczny i teoretycznych, odnoszacy
sie zaréwno do miast wspdtczesnej Polski, jak i miast europejskich. Przeprowadzenie
takiej syntezy pozwolito na wyjasnienie wielu zjawisk i zasad jakie dotyczg badanego
zagadnienia, wskazujac jednocze$nie na szereg pytan i watpliwosci, ktére mogg sie
okaza¢ ciekawe z perspektywy proby wskazania dalszych kierunkéw mozliwych ba-
dan interdyscyplinarnych. Sam temat dotyczacy fenomenu zatozen pierécieniowych,
ich genezy, rozwoju i pézniejszych przeksztalcen, a takze analiza ich stanu obecnego
oraz wskazanie potencjalnej ich przysztoéci wymaga jeszcze wielu dalszych studidéw
i badan, ktore pozwolg na bardziej $wiadome ksztaltowanie przestrzeni zaréwno
miast wspélczesnej Polski, jak i miast europejskich. Jednakze szczegdlng uwage warto
pos$wieci¢ réwniez na inne zagadnienia temu tematowi towarzyszace, jak chociazby
okres ksztattowania sie nowoczesnej urbanistyki, teoria i praktyka tzw. polskiej szkoty
konserwatorskiej czy postepujgca zmiana modelu mobilnosci.

Wyniki przeprowadzonych studiéw nad fenomenem zatozen pier$cieniowych
wskazujg na wyrazny brak odpowiednich opracowan im po$wieconych zaréwno w li-
teraturze krajowej jak i miedzynarodowej. Chociaz rozprawa ma wtasnie za zadanie
uzupelnienie istniejacej luki w kontekscie miast wspétczesnej Polski, to oczywistym
wydaje sie, ze warto w przysziosci przeprowadzi¢ bardziej szczegdtowe studia oparte
na wiekszej ilosci miast $redniej i matej wielkos$ci, ktérych wyniki warto zestawié¢
z przeprowadzonymi badaniami nad wybranymi przypadkami (rozdziat 4). Réwniez
w kontekscie skali europejskiej, fenomen zatozen pier§cieniowych pozostaje nadal
stabo opisany (podrozdziat 1.5), chociaz jak sie okazuje, same zatozenia pierscie-
niowe uznaé nalezy za wspdlny punkt w historii przemian przestrzennych miasta
europejskiego, ktéry bezsprzecznie zastuguje na pogtebione studia (podrozdziat 2.2).
Zagadnienie to wydaje sie szczegdlnie interesujgce w perspektywie ksztattowania
sie teorii i praktyki nowoczesnej urbanistyki (podrozdziat 2.2.3) i jako takie mogtoby
postuzy¢ za punkt wyjécia nowych studiéw nad poczatkiem ksztattowania sie tej
dyscypliny naukowej.

Wryniki przeprowadzonej analizy poréwnawczej wybranych przypadkdéw w sposéb
wyrazny wskazaly na zapotrzebowanie na pogtebione studia nad strukturg urbani-
styczng miast wspdltczesnej Polski (rozdziat 4). W szczegdlny sposéb sprawdzit sie
tutaj dualizm metodologiczny pozwalajgcy zestawic ze sobg analize historii przemian
przestrzennych badanego zespotu $rédmiejskiego z analizg stanu obecnego jego
struktury urbanistycznej. Takie studia, przeprowadzone poprzez czysto urbanistyczne

ujecie tematu, pozwolily na dokonanie zestawienia bardzo zréznicowanych badan
nad zatozeniami pier$cieniowymi w strukturze urbanistycznej Gdanska, Poznania,
Wroctawia i Krakowa, ktére pozwolity umiesci¢ wybrane przypadki w szerszym kon-
tekscie historycznym i teoretycznym fenomenu zatozen pier$cieniowych. Dlatego tez,
warto w podjgé probe wykorzystania podobnej metodologii, ktéra z zasady korzysta
z wynikéw badan uzyskanych w innych dziedzinach nauki, takich jak socjologia,
historia sztuki czy dziedzictwo kulturowe. Jednoczesnie, samego urbanistycznego
ujecia nie mozna uznac za wystarczajace, dlatego tez koniecznym jest przeprowadze-
nie w przyszto$ci dalszych badan wykorzystujacych wyniki tej rozprawy w oparciu
o0 ujecie metodologiczne innych dyscyplin naukowych.

Wyniki przeprowadzonych studiéw i badan w sposéb szczegdlny odnoszg sie
do ujecia metodologicznego zwigzanego z koncepcjg dziedzictwa kulturowego.
Rzeczywiscie, juz same zatozenia pier$cieniowe, uznaé nalezy wtasnie za rodzaj
dziedzictwa kulturowego zapisanego strukturze urbanistycznej miasta. Jednoczeénie,
dzieki przeprowadzonemu rozbiciu tych zespotdéw urbanistycznych na podstawowe
elementy urbanistyczne z jakich sie one sktadaja, mozliwe okazato sie dokonanie
swoistej ich waloryzacji. Dlatego tez, ciekawym zagadnieniem badawczym wydaje
sie mozliwo$¢ zastosowania podobnych technik w ramach metod proponowanych
w rekomendacji unesco z 2011 roku zatytutowanej Historic Urban Landscape, ktéra
ma na celu wprowadzenie tzw. podejscia przestrzennego (ang. landscape approach)
do metodologii studiéw nad dziedzictwem kulturowym. Badania takie moglyby
tez doprowadzi¢ do wzrostu zainteresowania koncepcjg dziedzictwa kulturowego
w samej dziedzinie urbanistyki, co mogtoby doprowadzi¢ takze do uksztattowania
nowego ujecia teoretycznego badz metodologicznego w tej dziedzinie naukowej.
W tym kontekscie, historia urbanistyki mogtaby uzyskac¢ nowe zastosowanie w samej
praktyce projektowej. Co ciekawe, juz aktualnie rozw6j myéli urbanistycznej zdaje
sie i$¢ w tym kierunku.

Dlatego tez na koniec podkreslenia wymaga, ze przeprowadzone studia i badania
nad fenomenem zatozen pierécieniowych zdajq sie raczej otwiera¢ nowe mozliwosci
badawcze niz w sposéb jednoznaczny okreslaé zastang rzeczywisto$é. Szereg pytan
i watpliwosci, jakie narosty w trakcie pracy nad fenomenem zatozen pierscieniowych,
jak i szeroki zakres zarysowanych dalszych kierunkéw mozliwych badan interdy-
scyplinarnych, zdaje sie jednak przede wszystkim dowodzi¢ znaczenia tej tematyki
badaweczej.

5.5 Zakonczenie

Fenomen zatoZen pier$cieniowych, wyksztatconych gtéwnie w konsekwencji defor-
tyfikacji miast europejskich w trakcie tzw. dtugiego x1x wieku, ktére uznaé nalezy za
charakterystyczny element struktury urbanistycznej wielu miast wspétczesnej Polski,
ma nie tylko szczegdlne znaczenie z punktu widzenia historii ich przemian przestrzen-
nych ale tez z punktu widzenia ich potencjalnej przysztosci. Co wiecej, na skutek
powoli postepujacej zmiany funkcjonujgcego modelu mobilnosci, w najblizszych
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latach doj$¢ moze do wyraznych przemian na obszarze samych zatozen pier$cienio-
wych. Proces ten przybiera na sile od 2004 roku, kiedy to na skutek wstapienia Polski

do Unii Europejskiej, za posrednictwem dostepu do znacznych $rodkéw pomocowych

oraz ozywienia inwestycyjnego towarzyszacego wzrostowi gospodarczemu kraju,
nastepuja wyrazne przemiany przestrzenne takze w strukturze urbanistycznej wielu

miast wspotczesnej Polski. Zmiany te dotyczg tez samych zalozen pierécieniowych,
nastepuja jednak jak dotychczas, w duzej mierze w oderwaniu od historii przemian

przestrzennych, ktéra uksztattowac miata ich wspétczesny obraz. Dlatego tez decyzje

dotyczace przysztosci przestrzeni publicznej miast wspoétczesnej Polski podejmowac

nalezy w oparciu o rzetelng wiedze o ich przesztosci. Dopiero $wiadomos¢ kontekstu

w jakim powstawaly, a nastepnie przeksztatcaty sie zalozenia pier$cieniowe, pozwala

na podjecie wlasciwych decyzji co do kierunkéw i przemian w przysztosci.
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