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1.

WPROWADZENIE

1.1. WSTEP

Przedmiotem pracy jest okreslenie znaczenia procesu swiadomego
ksztattowania systemow przestrzeni publicznych w procesach transformacji
obszarow nadwodnych miast wojewddztwa pomorskiego oraz wptywu tych
przestrzeni na przeksztatcanie sie struktury funkcjonalno-przestrzennej
miast.

Punktem wyjscia do rozwazan zawartych w pracy jest problem
ksztattowania wspotczesnych przestrzeni publicznych miast stuzgcych
realizowaniu petnego spektrum aktywnosci spotecznych oraz zachecajgcy
uzytkownikéw do podejmowania réznorodnych dziataih nieodzownie
zwigzanych z funkcjonowaniem catej lokalnej spotecznosci. Zgodnie z bogatg
literaturg przedmiotu przeksztatcenia struktur miejskich powinny prowadzi¢
przede wszystkim do zapewnienia ,miast petnych zycia, bezpieczenstwa,
zdrowia i rownowagi” (Gehl 2017, 6). Duza ilos¢ urbanistow fgcznie z Janem
Gehlem prezentuje poglad, ze standard zycia w miescie jest rwnowazny
jakosci otaczajgcego srodowiska i stanowi funkcje modeli aktywnosci
koniecznych lub aktywnosci opcjonalnych. W ujeciu powyzszych zapiséw
miasto moze by¢ wiec pojmowane jako abstrakcyjna przestrzen spotkan,
integrujgcag catos¢ uzytkownikéw, ktérej wazng ,atrakcjg” sg przede
wszystkim ludzie (Gehl 2017)

Podstawg rozwazan zawartych w niniejszym opracowaniu sg
badania i analizy, ktére dowodzg ze poprawnie zaplanowane struktury
przestrzeni publicznych mogg przyczyniac sie do podniesienia atrakcyjnosci
miast dla r6znorodnych uzytkownikéw, co pobudza réwnoczesnie rozwoj
funkcji miastotworczych (Carmona 2003). Przestrzenie publiczne
umiejscowione na potgczeniu lgdu z wodg sg szczegolnym typem przestrzeni
I sg powszechnie uwazane za bardzo atrakcyjne z uwagi na kwestie
krajobrazowe, szczegdlnie wystepowanie panoramicznych otwar¢, ktére
umozliwiajg widoki na odlegte perspektywy. Jest to wyjgtkowo cenny element
w zwartej Srodmiejskiej zabudowie. Woda stanowi rownoczesnie detal

ksztattujgcy wysokiej klasy strukture miejskg. Miejsca te sg bardzo efektowne
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ze wzgledu na naturalne plany, widoki, osie. Czesto na styku lgdu i wody
ulokowane sg reprezentacyjne ciggi komunikacyjne, szczegdlnie piesze.
Majgc na uwadze pierwotne lokowanie miast w sgsiedztwie wody
(zbiornikow, rzek itp.), obszary te sg obfite w elementy wytworzone przez
cztowieka, ktére obrazuijg historie miejsc jako wazny element morskiej’
tozsamosci miast. Jest to szczegdlny obszar tgczacy walory antropogeniczne
i naturalne. Przebieg transformaciji terenéw nadwodnych jest przedmiotem
zainteresowan teoretycznych i praktyki odnowy wspoétczesnych miasta od
szeregu dziesiecioleci, przyczyniajgc sie do redefinicji kierunkéw
przestrzennego rozwoju, a wedtug Bruttomesso rewitalizacja nabrzezy to
Lprawdziwa rewolucja miejska” (Bruttomesso 1993, 10). Przeksztatcenia tych
obszaréw sg zwigzane z uwzglednieniem istotnej roli wody oraz frontu
wodnego w ksztattowaniu miastaZ.

Fronty wodne wielu europejskich miastach, w tym polskich
poddawane sg w ostatnim okresie intensywnym przemianom przestrzennym,
strukturalnym oraz organizacyjnym3. Poczatek tego procesu wyznaczyty
przeksztatcenia miast potnhocnoamerykanskich w latach 70-tych XX wieku,
pdzniej na przetomie lat 80-tych i 90-tych procesy te zaczety zachodzi¢ takze
w miastach europejskich, w tym polskich. Transformacja ustrojowa naszego
kraju oraz nowa sytuacja gospodarczo-spoteczna byty dodatkowymi
elementami aktywujgcymi te procesy. Powigzane z opisanym zjawiskiem
przeksztatcenia nadwodnych obszaréw poprzemystowych i poportowych to
obecnie staty punkt na liscie dziatah wigzgcych sie z poprawg warunkéw
zycia mieszkancow i zwiekszenia konkurencyjnosci miasta. Wtadze polskich
miast, dopingowane sukcesami podobnych dziatan prowadzonych w innych
czesciach Europy oraz $wiata, spodziewajg sie pozytywnego rezultatu

przeksztatcen obszaréw nabrzeznych i odnowy terenéw portowych?.

" Dziedzictwo morskie nalezy odnie$¢ do miast nadmorskich / portowych. Rowniez miasta nadrzeczne
charakteryzuja sie bogatym dziedzictwem kulturowym zwigzanym z wykorzystaniem wody na przestrzeni dziejow
2 W rozdziale Il niniejszej pracy szerzej omdwiono procesy transformacji przestrzeni nadwodnych

3 Zagadnienia przeksztatcen frontow wodnych miast europejskich to przedmiot wielu badan i opracowan
naukowych, tematem tym zajmuje sie m.in. Dirk Schubert (Schubert 2008, 2011, 2013)

4 Zagadnienie wykorzystania przeksztatcen przestrzeni nadwodnych nie dotyczy jedynie miast portowych.
Zagospodarowania terenéw frontéw wodnych podejmujg sie takze wtadze miast potozonych w gtebi Igdu jak np.
Warszawa, Krakéw, Poznan, Bydgoszcz.
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Przestrzen na styku lgdu i wody uwazana jest za specyficzny
element struktury miejskiej, a takze za kluczowy obszar przeksztatcen miasta
(Lorens 2010). Tereny te mogg petni¢ réznorodne funkcje z uwagi na swojg
strukture przyrodnicza, historyczng oraz udziat elementow o duzej
wspotczesnej wartosci. Do elementow tych nalezy zaliczy¢ przede wszystkim
wartosci kulturowe i tozsamos$ciowe oraz atrakcyjne dla uzytkownikéw
otwarte przestrzenie. Podstawowe funkcje historyczne tych terenéw to
gtéwnie rola obrona, komunikacyjna i gospodarcza. Obecnie miejsca te mogg
stuzy¢ do stworzenia atrakcyjnej oferty ustug dla spotecznosci lokalnej oraz
0s6b przyjezdnych, w szczegdlnosci turystycznych i kulturalnych, a takze do
poprawy warunkow zamieszkania. Tereny te mogg tez bezposrednio
wptywac na podniesienie poziomu zycia.

Przeksztatcenia frontow wodnych wigzg sie z redefinicjg granicy
pomiedzy symbolicznie rozumianym ,miastem” i ,portem”. Historycznie w
miastach portowych linia brzegowa odgrodzona byta od srédmiescia nie tylko
zespotami zabudowy fabrycznej i portowej, ktére byly zwigzane z obstugag
nabrzeza, lecz czesto takze murem lub ogrodzeniem. Administracyjny
podziat na miasto i port tworzyt bariere nie do pokonania dla zwyktych
przechodnidw, czynigc obszary nadwodne niedostepne dla spotecznosci
miejskiej. Transformacja tych obszardw i realizacja nowego modelu
przestrzennego na styku miasta i portu zaktada likwidacje wyzej
wymienionych granicy i wyksztatcenie sie nowego modelu koegzystenciji
terenéw portowych i miejskich. Dodatkowo, wspoétczesnie w planowaniu
urbanistycznym przywigzuje sie coraz wiekszg wage do wymogow
Ssrodowiskowych, szczegdlnie w zakresie ksztattowania powigzan miasta z
woda.

Ekosystemy wodne stanowig podstawe dziatania i rozwoju miast, ale
jedoczesnie dynamiczny proces urbanizacji prowadzi czesto do degradacii
zasobow wodnych. Rozwéj elementow antropogenicznych na styku lgdu i
wody prowadzi do ograniczania zdolnosci tych ekosysteméw zaopatrywania
mieszkancéw w wode oraz samoregulacji przeciwpowodziowej. Front wodny
moze by¢ wiec miejscem, gdzie powstaje wiele konfliktéw, wynikajgcych z
potrzeby zagospodarowania terenow nadwodnych na cele miejskie przy

rownolegtym spetnieniu wymogu zabezpieczenia mieszkancéw przed
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brakiem, nadmierng iloscig czy ztg jakoscig wody (Kundzewicz i in. 2010).
Styk terenéw miejskich i akwenu stanowi wiec wazny element ekosystemow
0 zdecydowanie szerszym oddziatywaniu przestrzennym. Czesto obszary te
wchodzg w sktad waznych miejskich korytarzy ekologicznych i mogag
wymagac specjalnego zabezpieczenia przed negatywnym dziataniem
wprowadzanych w ich granicach funkcji miejskich.

W efekcie postepujgcego rozwoju swiadomosci wspotzaleznosci
opisanych powyzej procesow, obecnie coraz czesciej wysitki urbanistow
koncentrujg sie na integracji struktur miejskich z wodg i jej najblizszym
otoczeniem, przy réwnoczesnym poszanowaniu i zrozumieniu proceséw
przyrodniczych. Zakres realizowanych przeksztatcen przestrzeni
nadwodnych jest takze zwigzany ze wzmocnieniem tozsamosci tych miejsc i
ich tradycyjnych zwigzkow z morskg i portowg tozsamoscig miasta.
Szczegdling role w tym procesie petnig, stanowigce jeden z gtdwnych
elementéw decydujgcych o tozsamosci miast, zlokalizowane w tych
miejscach przestrzenie publiczne.

W kontekscie powyzszych uwag zauwazyc trzeba, ze rozwoj frontow
wodnych ze wzgledoéw na ztozono$¢ zagadnien prawnych, wymogow
formalnych, wtasnosciowych, czesto sprzecznych intereséw grup
spotecznych jest jednym z trudniejszych zadan stawianych w dzisiejszych
czasach przed wtadzami miejskimi, a takze planistami i urbanistami.
Poszczegdlne typy tych przestrzeni roznig sie pomiedzy sobg usytuowaniem
w stosunku do linii brzegowej, powigzaniami z miastem, strukturg i sytuacjg
wiasnosciowa, a ich przeksztatcenia zazwyczaj koncertujg sie na
optymalnym wykorzystaniu potencjatu rozwojowego. W procesie realizaciji
przeobrazen frontéw wodnych czesto napotykane sg trudnoséci z
wyksztatceniem przestrzeni publicznych i ustaleniem ich programu
funkcjonalnego, poniewaz istotg tych fragmentow miasta czesto jest
mieszanie sie funkcji komercyjnych z funkcjami budowy wiezi w spotecznosci
lokalnej (Kochanowska 2009).

Publiczne przestrzenie nadwodne mogg petni¢ wiele rozmaitych
funkcji, w tym zwigzane z komunikacjg rozumiang zaréwno jako wymiana
podgladéw pomiedzy jej uzytkownikami (czyli forum zycia spotecznego i
politycznego), ale takze jako element spajajgcy tkanke miejska i tworzacy
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sie€ powigzan pomiedzy poszczegdlnymi fragmentami i dzielnicami miasta
oraz wodg. Przestrzen publiczna moze by¢ przy tym uzupetniona o
dodatkowe funkcje np.: handlowe, kulturowe, sportowe.

Jak wynika z analizy prac teoretycznych®, przestrzenie publiczne
nalezy kreowac tak by funkcje te byty w stanie rownowagi, a w konsekwencji
aby byty rownoczes$nie atrakcyjne dla odbiorcow nastawionych na
konsumpcje i dla oséb poszukujgcych innych form aktywnos$ci, w ramach
ktorych realizowane sg potrzeby wspolnoty, np. w zakresie wymiany
pogladow, spotkania, rozwoju kultury. W przypadku nadwodnych przestrzeni
publicznych nalezy dodatkowo uwzgledni¢ potgczenie miasta z wodg i

utrzymania elementéw dziedzictwa morskiego.

1.2, CELE PRACY

Jako gtowny cel pracy przyjeto ustalenie wzorcéw ksztattowania
przestrzeni nadwodnych w kontekscie specyfiki, charakteru i efektéw
procesow przeksztatcen miast wojewddztwa pomorskiego.

Cel gtdbwny zostat doprecyzowany poprzez postawienie ponizszych
celéw szczegotowych:

e ustalenie typologii przestrzeni nadwodnych miast wojewddztwa
pomorskiego oraz ich korelacji z catoscig uktadu miejskiego

e okreslenie wptywu przeksztatcen publicznych przestrzeni na rozwaj
terenéw nadwodnych miast wojewddztwa pomorskiego

e analiza mozliwosci wykorzystania specyfiki terendw nadwodnych
miast wojewddztwa pomorskiego do ksztattowania atrakcyjnych

przestrzeni publicznych

5 Szczegotowa analiza zagadnien teoretycznych zostata przedstawiona w dalszej czesci pracy, przeglad
aktualnego stanu badan zawiera rozdziat 1.5
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1.3. MOTYWY WYBORU TEMATU PRACY

Przeksztatcenia przestrzeni publicznych sg zagadnieniem
analizowanym przez szereg badaczy w odniesieniu do transformacji duzych
miast polskich. Jednakze specyfika nadwodnych przestrzeni publicznych,
szczegolnie w miastach matych i Srednich nie jest tematem szeroko
rozpoznanym w polskiej literaturze. Réwnoczesnie przestrzenie te majg
unikatowy charakter i wystepujg w ograniczonym zakresie, szczegolnie w
centrach miast (Dymnicka 2013, Bierwiaczonek 2016). Autorzy zajmujacy sie
tym zagadnieniem wskazujg, iz proces ich przeksztatcen powinien by¢
prowadzony ze szczegolng uwaga i w oparciu o analize dostepnych form
przeksztatcen oraz dtugofalowych skutkéw tych dziatan (Lorens 2009).
Dobrze przygotowane, stabilnie prowadzone przeksztatcenia przestrzeni
majg wiekszg szanse powodzenia, utatwiajg rowniez zaangazowanie sektora
publicznego, prywatnego oraz spotecznoséci lokalnej (Lorens 2009).
Réwnoczesnie brak jest opracowan o charakterze przekrojowym, cato$ciowo
ujmujgcych przeksztatcenia nadwodnych przestrzeni publicznych,
realizowane w ostatnim okresie w polskich miastach, zaréwno duzych jak
Srednich i matych. W wiekszosci ograniczajg sie one do badania konkretnych
rodzajéw tej przestrzeni, jak przestrzenie poportowe, nadrzeczne, mariny lub
odnoszg sie do jednego osrodka miejskiego.

Wojewddztwo pomorskie to jeden z nielicznych regiondw w naszym
kraju, ktory charakteryzuje sie bogatymi zasobami wodnymi, ktére obejmujg
przede wszystkim dostep do morza, ale takze siec€ rzek i jeziora (ktérych
liczba przekracza 18 tysiecy). W Gdansku i Gdyni zlokalizowane sg porty
dalekomorskie, jednakze nalezy zwrdci¢ rowniez uwage na duzg ilos¢
matych portéw i przystani. W Polsce dziata 66 tego typu portéw, z czego 39
zlokalizowanych jest w wojewddztwie pomorskim (patrz Tab. 1). Tereny te
nierzadko zlokalizowane sg w centrach miast i podlegajg w ostatnich latach
restrukturyzacji, co w wielu wypadkach rodzi potrzebe zagospodarowania
obszardéw poportowych lub potgczenie réznych funkcji na terenie samego

portu.

11
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GMINA/MIASTO

PORT/PRZYSTAN

Ustka

Port Rowy

Port Ustka

teba

Port teba

Krokowa

Przystan Debki

Wiadystawowo

Port Wtadystawowo

Przystan Chatupy | (Morze)

Przystan Chatupy Il (Zatoka)

Przystan Chtapowo

Przystan Karwia

Jastarnia

Przystan Jastarnia |

Port Jastarnia (Jastarnia Il)

Przystan Jastarnia Il

Przystan Kuznica | (Morze)

Przystan Kuznica Il (Zatoka Gdanska)

Hel

Port Hel

Puck

Port Puck

Przystan Swarzewo

Przystan Ostonino

Kosakowo

Przystan Mechelinki

Przystan Rewa |

Przystan Rewa Il

Gdynia

Port Morski w Gdyni

Przystan Oksywie

Przystan Obtuze

Przystan Ortowo

Przystan ,Marina Gdynia”

Gdansk

Morski Port Gdansk wraz z Portem

Potnocnym

Przystan Goérki Zachodnie

Przystan Gorki Wschodnie

Przystan Swibno

Przystan Jelitkowo

A\ MOST

12
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A\ MOST

Sopot Przystan Sopot

Przystan ,Molo” Sopot

Stegna Przystan Jantar

Przystan Stegna

Sztutowo Port Katy Rybackie | (Zalew Wislany)

Przystan Katy Rybackie Il (Morze)

Krynica Morska Port w Krynicy Morskiej

Przystan Krynica Morska

Przystan Nowa Karczma

Przystan Piaski

Tab. 1 Wykaz portéw i przystani wojewddztwa pomorskiego (zrédto: Studium rozwoju strategicznego

matych portéw i przystani morskich w wojewoédztwie pomorskim, 2009)

Warte zauwazanie sg takze podejmowane proby budowy portu na
Wisle w Tczewie, czy préba ozywienia portu w Korzeniewie.

Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage, ze niejednokrotnie tereny miejskie
lezgce na bezposrednim styku z wodg sg zdegradowane, gdyz sg to obszary
z ktorych wycofano funkcje przemystowg i portowg. Rownoczesnie od konca
XX wieku podejmowanych jest coraz wiecej préb transformaciji tych
przestrzeni, majgcych na celu przywrédcenie im miejskiego charakteru oraz
stymulacje rozwoju terenow przylegtych (Kochanowski 1999). Dobrym
zrédtem informacji w zakresie zachodzgcych proceséw sg materiaty
konkursu Najlepsza Przestrzen Publiczna Wojewddztwa Pomorskiego
organizowany przez Samorzgad Wojewodztwa Pomorskiego od 2005 roku® . Z
analizy jego dotychczasowych edycji wynika, ze okoto 25% wszystkich
zgtoszonych zrealizowanych projektow przeksztatcen przestrzeni stanowig te
zwigzane z frontami wodnymi, natomiast wsrod projektow wyréznionych
udziat ten wynosi okoto 35%’. Swiadczy to o duzej liczbie realizowanych
projektow transformaciji przestrzeni nadwodnych oraz o przywigzywaniu
wysokiej wagi do charakteru tych przedsiewzie¢. Réwnoczesnie w ostatnich

edycjach konkursu udziat projektow dotyczgcych frontéw wodnych wzrasta.

6 Wiecej informacji na temat konkursu https://pbpr.pomorskie.pl/home/najlepsza-przestrzen-publiczna/
7 Na podstawie analizy wtasnej danych krokusowych opublikowanych w Obracht-Prondzynska H., 2015

13
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Realizowane i planowane sg rowniez projekty transformacji waznych
elementow struktur nadwodnych miast wojewddztwa pomorskiego jak Mtode
Miasto w Gdansku (Lipinski, Lorens 2016) czy Molo Rybackie w Gdyni
(Karzynski 2018). Sg to projekty pionierskie w skali naszego kraju, ktore
bazujg na zagranicznych doswiadczeniach. Zaawansowana jest takze
realizacja przeksztatcen innych istotnych terenéw, jak Wyspa Spichrzéow w
Gdansku czy Forum Morskie w Gdyni.

Proces transformacji przestrzeni nadwodnych wraz z
wykorzystaniem przestrzeni publicznych jest wiec tematem aktualnym.
Istnieje duzo opracowan o przeksztatceniach wspétczesnych miast,
szczegolnie duzych, zdecydowanie rzadziej podejmowane sg studia
dotyczgce miast matych. Szereg badaczy zajmuje sie rowniez frontami
wodnymi, lecz wiekszosc¢ z nich zajmuje sie tym tematem w kontekscie
projektowania (Wyzykowski 2004). Rbwnoczes$nie brak jest opracowan
kompleksowo opisujgcych przestrzenie nadwodne miast wojewodztwa
pomorskiego obejmujgcych swym zakresem miasta srednie i mate, ktére
pozwolityby zaplanowac i przeprowadzi¢ proces ich przeksztatcen jak
najlepiej wykorzystujgc potencjat spoteczny, kulturalny, Srodowiskowy i
gospodarczy (Lewicka 2012). Z uwagi, ze sg to czesto przestrzenie istotne w
strukturze miasta ich prawidtowa transformacja jest takze bardzo wazna w
aspekcie rozwoju catego miasta.

Analiza przeksztatcen nadwodnych przestrzeni publicznych istotna
jest nie tylko w zakresie rozwazan naukowych — duzg wage nalezy rowniez
przywigzac¢ do wypracowania praktycznych aspektow, czyli wytycznych do
realizacji tego procesu przez samorzady lokalne oraz do koordynacji dziatan
na wyzszych szczeblach administracji (w tym regionalnej).

Nalezy takze zwroci¢ uwage na istotng role jakg petnig tereny
nadmorskie w ramach ochrony przeciwpowodziowej, co jest szczegodlne
istotne obecnie ze wzgledu na zwiekszajgce sie zagrozenie powodziowe
zwigzane ze zmianami klimatu (Januchta-Szostak 2012). Potgczenie funkgciji
zabezpieczajgcej przeciw wtargnieciu wody oraz wymaganych funkciji
przestrzeni publicznych stanowi takze zakres zainteresowan autora pracy,
szczegolnie w ramach zachodzgcych zmian klimatu i koniecznosci wdrazania

nowych proekologicznych rozwigzan.

14
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1.4. PRZYJETE DEFINICJE PODSTAWOWYCH POJEC
UZYWANYCH W PRACY

W ponizszym rozdziale zostang zdefiniowane pojecie
wykorzystywane w dalszej czesci pracy. Jest to szczegolnie istotne w
odniesieniu do obszaréw nadwodnych, gdyz w literaturze przedmiotu termin

ten ma bardzo szerokie zastosowanie.

1.4.1. Obszary nadwodne

Jako front wodny, w szczegdlnosci miejski front wodny Breen i Rigby
okreslajg nabrzeza w miastach i metropoliach (Breen i Rigby 1994). Jako
zbiorniki wodne mogg wystepowac rzeki, jeziora, morza, oceany, zatoki,
potoki i kanaty lub zbiorniki sztuczne. Do terenéw tych nalezy réwniez
wigczy€ przybrzezny obszar zbiornika wodnego. Jako front wodny nalezy
przyjac nie tylko tereny i budynki zlokalizowane bezposrednio nad wodag, ale
rowniez te powigzane z nig wizualnie, funkcjonalnie badz historycznie.
Migzszos¢ frontu wodnego (ktora jest bardzo istotnym elementem z uwagi na
zasieg dziatania wody) nalezy ustala¢ w oparciu o lokalne uwarunkowania,
wielkos¢ miasta, historie, powigzania wizualne. Kenyon opisujgc te
przestrzenie zdefiniowat ich zasieg do 1000 stép od brzegu (okoto 305
metréw) jako odlegtos¢ dostepng dla pieszych (Kenyon 1968). Natomiast
specjalisci z nowojorskiego City Planning Department na potrzeby
konstruowania ustalen planoéw lokalnych ustalili migzszo$¢ frontu wodnego
na 800 stop (okoto 244 metrow) co ma zwigzek z wielkoscig kwartatu
zabudowy i zabezpieczeniem korytarzy widokowych na wode.

W Polsce z frontami wodnymi na terenach nadmorskich zwigzane sg
réwniez zagadnienia terendw zalewowych oraz nabrzeznego pas
technicznego i pasa ochronnego wyznaczonych zgodnie z Ustawg z dnia 21
marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej. Jednakze w
pracy nie bedg one miaty zastosowania, gdyz opracowanie bedzie dotyczyto

terenéw znajdujgcych w centrach miast.
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W ramach badan przeksztatcen frontow wodnych opracowano wiele
metod klasyfikacji procesu rozwoju tych przestrzeni. Vallega podzielit fronty
wodne ze wzgledu na funkcje, proponujgc dwanascie pozycji (Vallega 2001):

e obcowanie z ekosystemem,
e rybotowstwo,

e turystyka,

e wypoczynek,

e rozrywka,

e wystawienniczo-kongresowe,
e media,

e transport,

e handel i finanse,

e oObszary badawcze,

e edukacja i szkolenia

e dziedzictwo kulturowe.

W oparciu o przyjety model rozwoju Breen i Rigby podzielili
transformacje przestrzeni nadwodnych na szes¢ odrebnych grup (Breen i
Rigby, 1996):

e handlowe,

e edukacyjno-kulturalne,
e rekreacyjne,

e mieszkalno-zarobkowe,
e srodowiskowe,

¢ historyczne,

e rekreacyjne.

Jako kolejng rodzaj klasyfikacji frontow wodnych mozna przyjaé ich
podziat w zaleznosci od procesu i charakterystyk ich rozwoju:

e historyczne wraz z przeksztatconymi,
e na terenach oczyszczony z poprzedniego uzytkowania,

¢ nowe realizacje.

16
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Opierajgc sie m.in. na pracach Vayona (Vayona 2011) Kostopoulou
(Kostopoulou 2013) opracowat klasyfikacje transformaciji frontéw wodnych
biorgc pod uwage preferencje spotecznosci, okreslajgc przyblizony choé nie
zamkniety zbiér obszarow dziatalnosci:

e strefa przedsiebiorczosci (dziatalno$¢ korporaciji, przedsiebiorstw,
bankéw i ubezpieczalni),

e strefa aktywnosci czasu wolnego (tereny rekreacyjne, sportowe w tym
sporty wodne),

e strefa mieszkaniowa (najczesciej luksusowe dzielnice)®

o strefa rozrywki (parki rozrywki, Sciezki piesze, akwaria, parki
ekologiczne, krajobrazowe i morskie),

o strefa kultury wysokiej (teatry, opery, muzea — czesto lokalizowane w
obiektach zabytkowych, ktérych funkcja jest przystosowana do
nowych celow),

e strefa handlu (centra handlowe, zaplecza konferencyjne).

e obstuga funkcji kongresowych oraz hotele.

Na bazie powyzszego omowienia na potrzeby pracy przyjeto
definicje terendbw nadwodnych jako obszary srédmiejskie zlokalizowane nad
rzekg, morzem, zatokg i kanatem lub zbiornikiem sztucznym. W pracy
gtdbwna uwaga bedzie zwrdécona na przestrzenie znajdujgce sie w zakresie
okoto 300m od brzegu. Analiza bedzie réwniez dotyczyta zmian, ktére mogg
byC przeprowadzone w obszarze zbiornika wodnego lub zmiany linii
brzegowej. Przedmiotem badan bedg przede wszystkim tereny portowe,
poportowe oraz zwigzane z przemystem morskim. W ramach opracowania
zostang przeanalizowane przed wszystkim tereny zdegradowane o duzym
znaczeniu w strukturze miasta, ktore zostaty przeksztatcone lub sg trakcie

zmian.

8 Z uwagi na atrakcyjnos$¢ frontéw wodnych w miejscach tych lokowane sg czesto najbardziej prestizowe
realizacje obiektéw mieszkalnych, na trend ten wptywa réwniez cena gruntéw na tych obszarach, co w przypadku
realizacji komercyjnych przedsiewzie¢ jest przenoszone na wysoka cene lokali mieszkalnych. Sg rowniez wyjatki
od tej reguly i realizowane sg bardziej egalitarne projekty, wymaga to jednak aktywnego udziatu (przede
wszystkim finansowego) wtadz samorzgdowych — np. Rotterdam Katendrecht, Amsterdam Buiksloterham.
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1.4.2. Przestrzen publiczna

Przestrzen publiczna, pomimo iz stanowita niezwykle istotny element
struktury miasta od czasow starozytnych, jest pojeciem, ktore w jezyku
urbanistyki zaczeto funkcjonowac¢ dopiero na etapie ksztattowania miasta ery
poprzemystowej pod koniec lat 60-tych XX wieku. Wzmozone
zainteresowanie tymi przestrzeniami zwigzane byto z kryzysem éwczesnych
miast, przeksztatceniami miast przemystowych oraz koncem okresu
modernizmu a takze nowymi zjawiskami spotecznymi wsrod ktorych nalezy
wymieni¢: zanik wiezi, alienacje spoteczng oraz wzrost znaczenia
komunikacji samochodowej. Wiadze miejskie podejmowaty proby ozywienia
miast, a szczegolng role w tym procesie zaczeta odgrywac przestrzen
publiczna, zrozumiano bowiem iz stuzy ona polepszaniu komunikacji
miedzyludzkiej.

W duzym uogdlnieniu mozna przyjaé, ze pojecie przestrzeni
publicznej odnosi sie do miejsc ogdlnodostepnych, otwartych na realizacje
roznych aktywnosci, niewykluczajgcych uzytkownikow. Jednak trzeba
pamietaé, ze definicji przestrzeni publicznej jest wiele. W literaturze
przedmiotu jest ona klasyfikowana przede wszystkim na podstawie kryteriow
przestrzennych, funkcjonalnych i spotecznych, czasem takze w oparciu o
kryterium stanu wiasnosci. W Polsce zagadnienie przestrzeni publiczne;j
mozna rowniez rozwazaé w kontekscie prawnym, gdyz pojecie to zostato
opisane w Ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.
Ponizej przedstawionych zostato szereg kwestii odnoszgcych sie do analizy i
ksztattowania przestrzeni publicznych.

Kontekst przestrzenny

K. Wejchert jako jeden z pierwszych badaczy w Polsce zajat sie
tematykg przestrzeni publicznych traktujgc je jako element przestrzenny,
ktory krystalizuje strukture miasta i jednoczesnie obstuguje funkcjonalnie
zabudowane elementy struktury miejskiej. Opisat jg nastepujgco: ,Sg to ulice
i place w swoich czytelnych granicach wyznaczonych budynkami’.

Przestrzen ta jest dostepng dla catej spotecznosci w tym oséb z zewnatrz,
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skupiajgca zycie miasta. W otoczeniu jej zlokalizowane sg wazne obiekty

spoteczne, ekonomiczne i/lub symboliczne (Wejchert 1993).

Kontekst spoteczny

Tematem spotecznego aspektu przestrzeni publicznych zajmowato
sie wielu autorow, a jedne z najnowszych prace na ten temat prowadzita
m.in. M. Dymnicka. Wedtug tej autorki przestrzeh publiczng mozna
definiowac jako teren, do ktérego wszyscy obywatele majg prawo dostepu,
charakteryzuje sie on rowniez swobodg wyrazania poglgdéw, ekspresji
zachowanh oraz bezposrednioscig kontaktow (Dymnicka 2009).

Nieco inne ujecie proponuje P. Lorens, ktéry zwraca uwage na
przestrzen publiczng jako czes$¢ przestrzeni miejskiej stuzgcej bezposrednim
kontaktom, a takze realizacji innych spotecznych potrzeb uzytkujgcej jg
zbiorowosci. Przestrzen ta pozostaje realnie dostepna dla kazdego

uzytkownika niezaleznie od jej formy wtasnosci (Lorens, 2010).

Kontekst wtasnosciowy

Przestrzen publiczng mozna réwniez probowac okresli¢ stosujgc
kryterium wtasnosci. J.M. Chmielewski twierdzi, iz wydzielenie przestrzeni
publicznej, w tym w zakresie jej funkcjonowania jest problematyczne
(Chmielewski 2004), a instytucjonalne narzucenie podziatu wprowadzi
problemy wynikajgce ze stabego wyrdznienia co stanowi zakres prywatny a
co publiczny. W tym kontekscie mozna wyrdznié trzy kategorie przestrzeni

publicznych (Carmona 2003):

e tradycyjne przestrzenie otwarte — na terenach publicznych (miejskich,
panstwowych) lub na terenach prywatnych np. w ramach partnerstwa
publiczno-prywatnego,

e przestrzenie prywatne (np. zamkniete, grodzone osiedla
mieszkaniowe),

e przestrzenie quasi publiczne do ktérych niektére grupy spoteczne

majg ograniczony dostep (np. galerie handlowe).
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Kontekst prawny

W Polsce pojecie przestrzeni publicznych jest uregulowane w art. 2.
pkt 6 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, ktérego zapisy okres$lajg ze przez obszar przestrzeni
publicznej nalezy rozumieé: ,obszar o szczegdlnym znaczeniu dla
zaspokojenia potrzeb mieszkancow, poprawy jakosci ich zycia i sprzyjajgcy
nawigzywaniu kontaktow spotecznych ze wzgledu na jego potozenie oraz
cechy funkcjonalno-przestrzenne, okreslony w studium uwarunkowan i
kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy”. Definicja ta jest
bardzo szeroka i dotyczy istotnego fragmentu uktadu miejskich przestrzeni -
w szczegolnosci obejmuje place, bulwary itp. W zwigzku z wywotujgcymi
zobowigzaniami prawnymi zapis ten czesto nie jest wykorzystywany przez
projektantéw. Powoduje to rowniez problemy z okresleniem zasiegu
przestrzeni publicznej na podstawie dokumentdéw planistycznych gminy, co
moze wywotywacé trudnosci w realizacji zaktadanego dla tych obszaréow
programu funkcjonalnego np. poprzez wydane decyzje o warunkach
zabudowy.

W literaturze przedmiotu odnalez¢ mozna takze wiele innych definiciji
przestrzeni publicznych, sposrdd ktérych warto przytoczy¢ te zawartg w
Karcie Przestrzeni Publicznej przyjetej podczas Il Kongresu Urbanistyki
Polskiej (4-5 wrzesnia 2009 roku, Poznan), ktérej autorzy okreslajg tg
przestrzen ,w kategoriach spoteczno-ekonomicznych” rozumiang “jako dobro
wspolnie uzytkowane, celowo ksztattowane przez cztowieka, zgodnie ze
spotecznymi zasadami i wartoSciami — stuzgce zaspokojeniu potrzeb
spotecznoS$ci lokalnych i ponadlokalnych. O publicznym charakterze

przestrzeni decyduje zbiorowy sposob jej uzytkowania” (Karta 2009, 2).

Na potrzeby niniejszej pracy przyjeto, iz przestrzenig publiczng
nazywac bedziemy przestrzen ogolnodostepng dla catosci spotecznosci
lokalnej i os6b spoza niej, stuzgcg kontaktom, w obrebie ktérej kazdy ma
mozliwo$¢ wyrazania swoich poglgdéw oraz swobodnej ekspresiji, a wolnos¢
ta moze by¢ ograniczona wytgcznie dobrem innych ludzi. Przestrzen ta moze

czesto by¢ réwniez powigzana z dziataniami komercyjnymi, ktore nie mogag
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jednak zawezac jej podstawowej funkcji. Przestrzen publiczna bedzie
ujmowana przed wszystkim w kategoriach przestrzennych z uwzglednieniem
kontekstu wtasnosciowego i prawnego a takze biorgc pod uwage potrzeby

spoteczne i kulturowe spotecznosci lokalnych.

1.4.3. Procesy transformaciji

Rozwoj struktury miasta moze dokonywac sie poprzez jego wzrost
(rozwdj na zewnatrz — czyli ilosciowy) lub zmiane (przeksztatcenia — rozwdj
jakosciowy). Analizujgc catosciowo wielkos¢ miast wida¢ staty ich wzrost.
Nawet jezeli lokalnie niektére z nich notujg spadek populacji czy regres
gospodarczy jako generalny trend mozna zaobserwowac rozrost miast. W
tym kontekscie mozna zauwazy¢, ze w roku 2006 po raz pierwszy w historii
ludzkosci wiekszo$¢ mieszkancow Ziemi zamieszkiwata w miastach.
Tendencja wzrostowa jest nadal bardzo wyrazna i nie wida¢ symptomdéw jej
zmiany, zwtaszcza wobec postepujgcego rozwoju techniki, ktéry zwieksza
zapotrzebowanie na prace w sektorze ustug oraz zwicksza mechanizacje
sektora rolniczego. Jest to trwaty trend przynoszacy spadek zapotrzebowania
na pracownikow w rolnictwie co w konsekwencji powoduje przenoszenie sie
ludnosci do osrodkow miejskich (Kotomyjska, Mazewska 2007).

Drugi sposob transformacji miasta to state zmiany jego struktury
wewnetrznej. Dotyczg one zaréwno funkciji jak i formy oraz rangi i znaczenia
poszczegolnych obszarow w strukturze miasta. Te drobne niekiedy zmiany
prowadzg w konsekwencji do jej przeksztatcen, w tym wytworzenia nowych
potgczen funkcjonalnych, powstawania nowych o$rodkdéw wzrostu czy
catkowitej zmiany sposobu organizacji uktadu miejskiego. W szczegdlnosci
sg to rowniez transformacje terenéw zdegradowanych prowadzone w sposob
planowy. W ramach tych proceséw odzyskiwane sg zdegradowane
fragmenty miasta lub nastepuje dogeszczanie jego struktury. Aby dziatania te
byly skuteczne proces musi by¢ realizowany w sposdb kompleksowy w tym
zmierzajgcy do ozywienia spoteczno—gospodarczego. Transformacja ta
powinna catosciowo obejmowac kazdy z ponizszych aspektow (Lorens
2009):
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e urbanistyczno — architektoniczny czyli remont i modernizacje zespotow
architektonicznych, w tym mieszkaniowych i przemystowych,

e techniczny czyli zwigzany z poprawg infrastruktury,

e spoteczny — dotyczgcy przeciwdziataniu patologiom i wykluczeniu,
poprawie bezpieczenstwa,

e ekonomiczny czyli zwigzany z ozywieniem gospodarczym,

e Srodowiskowy — poprawa stanu srodowiska naturalnego,

e inne aspekty np. prawne, wtasnosciowe.

W dotychczasowych opracowaniach postugiwano sie czesto
okresleniem rewitalizacja terenéw nadwodnych (Lorens 2013) jednakze z
uwagi na wprowadzong Ustawe z dnia 9 pazdziernika 2015 o rewitalizacji ,
pojecie to zostato scisle okreslone jako ,proces wyprowadzania ze stanu
kryzysowego obszarow zdegradowanych, prowadzony w sposob
kompleksowy, poprzez zintegrowane dziatania na rzecz lokalnej
spotecznoSci, przestrzeni i gospodarki, skoncentrowane terytorialnie,
prowadzone przez interesariuszy rewitalizacji na podstawie gminnego
programu rewitalizacji” (Ustawa 2015). Respektujgc powyzszg definicje oraz
fakt, iz termin rewitalizacja” jest zastrzezony wg ustawy dla $cisle
okreslonych typow dziatan, w ramach pracy postuzono sie pojeciem
transformacja. Pojecia rewitalizaciji i transformacji bedg wiec traktowane jako
osobne zagadnienia.

Na potrzeby niniejszego opracowania przyjeto definicje proceséw
transformacji przestrzeni jako Swiadomg i planowang zmiane sposobu jej
zagospodarowania a takze czesto uzytkowania, ktére nie muszg wystepowac
rownoczesnie. Zmiany te majgca na celu lepsze zaspokojenie potrzeb
uzytkownikoéw tych przestrzeni. Gtéwna uwaga poswiecona bedzie zmianom
jakosciowym. Procesy mogg by¢ prowadzone w szczegolnosci przez sektor

publiczny, prywatny a takze przy udziale spotecznos$ci lokalnej.
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1.5. ANALIZA STANU BADAN

Jak wczesniej zaprezentowano, niniejsze opracowanie obejmuje w
gtdbwnej mierze obszary nadwodne jako element ewolucji funkcji miejskich
miast woj. pomorskiego, a takze powigzan pomiedzy rozwojem tych
obszarow ze wspotczesnymi trendami transformaciji przestrzeni publicznej.
Przestrzen publiczna i obszary nadwodne stanowig obiekt zainteresowania
reprezentantéw réznorodnych gatezi nauki w tym gtéwnie urbanistow i
architektow oraz geograféw. Badania w tym zakresie podejmujg takze
ekonomisci, socjologowie, psychologowie oraz kulturoznawcy. Ocena stanu
badan z uwagi na przedmiot i profil pracy dokonana zostanie w zakresie:
obszaréw nadwodnych, przestrzeni publicznych oraz analizy realizaciji

przeksztatcen przestrzeni miejskich na terenie woj. Pomorskiego.

1.5.1. Front wodny® — rola w strukturze miasta, zamiana w

podejsciu do projektowania

Problematyka obszaréw nadwodnych jest czesto podejmowana w
badaniach z zakresu urbanistyki. Istnieje wiele opracowan dotyczacych
zarowno opiséw i analiz poszczegolnych transformaciji przestrzeni jak i
catosciowo obejmujgcych to zagadnienie. W kontekscie literatury
zagranicznej przede wszystkim nalezy wymieni¢ opracowania Rinio
Bruttomesso, Ann Breen, Dicka Rigby’ego oraz Briana Hoyle’a, ktorzy wydali
liczne ksigzki i artykuty poswiecone frontom wodnym i ich przeksztatceniom
(w szczegolnosci znajdujgcym sie na terenach poportowych). O historii i
aktualnych trendach przeksztatcen frontéw wodnych pisze w wielu swoich
pracach m.in. Dirk Schubert.

W polskiej literaturze rowniez coraz czesciej opisywana jest
problematyka obszaréw nadwodnych, nalezy jednak wymieni¢ opracowania,

ktére rozpoczety ten nurt m.in. ,Wspétczesne Metamorfozy Miast Portowych”

 Nalezy odrdzni¢ pojecie frontu wodnego od obszaru nadwodnego — obszar nadwodny to teren graniczacy ze
zbiornikiem wodnym a front wodny to teren o Swiadomie uksztattowanym zagospodarowaniu.
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pod redakcjg Mieczystawa Kochanowskiego, ,Strategie Rozwoju Przestrzeni
Srédmiejskiej” Zbigniewa Zuziaka, ,Obszary Poportowe — Problemy
Rewitalizacji” Piotra Lorensa. Zagadnienia przeksztatcen terenéw
poportowych w Polsce, w tym w matych osrodkach miejskich opisuje Karolina
Krosnicka. Tematyke obszarow nadrzecznych polskich miast opisujg m.in.

Anna Januchta-Szostak oraz Robert Ast i Alina Pancewicz.

1.5.2. Przestrzen publiczna — zasady ksztaltowania

Warto zaakcentowac, iz zagadnienie przestrzeni publicznej, jest
badane w ramach réznych dyscyplin wiedzy, w tym bez odniesienia do
warunkéw przestrzennych. Na poczatek nalezy przedstawic¢ najbardziej
istotne analizy oraz idee odnoszgce sie do przestrzeni publicznej jako
terminu przyjetego w definicjach niniejszej pracy.

Badania nad znaczeniem przestrzeni publicznych odnoszone byty do
roznych aspektow funkcjonowania miasta. Jako przyjazne przestrzenie
sgsiedzkie dla pieszych wzmacniajgce potgczenia spotecznosci lokalnej
opisata je Jacobs (1961), temat ten kontynuowali Whyte (1980) i Tibbalds
(1992). Habermas (1962) opisuje tg przestrzen jako miejsce wymiany
pogladéw miedzy réznymi grupami spotecznymi, co wzmacnia podstawy
demokracji, a podobne zagadnienia rozpatrujg Carr (1992) oraz Madanipour
(2003). Zagadnienie kontaktéw w przestrzeni publicznej oraz ich wptywu na
rozwoj lokalnych spotecznosci podejmowali Sennett (1971) a takze Ihlanfeldt
i Scafini (2002). Przestrzen publiczna w ujeciu terendw zielonych zostata
zaprezentowana od koncepcji miast ogrodéw (Howard, 1898) do bardziej
wspotczesnego podejscia do zrdwnowazonego rozwoju obszaréw miejskich
(Sauders, 2010). Rowny dostep do przestrzeni publicznej jako problem
spoteczny opisujg Talen i Anselin (1998). Sposob percepcji przestrzeni
publicznej przez uzytkownikéw badat Lynch (1960) o sposobie obserwacji tej
przestrzeni pisat Cullen (1971). Typologie przestrzeni publicznej oraz wptyw
przestrzeni publicznej na rozwodj miasta opisat Gehl (1996). O przestrzeni
jako zywej strukturze oraz o zaleznosciach pomiedzy poszczegolnymi jej
elementami pisze Aleksander (1998). Obok klasycznych prac nalezy

wymieni¢ opracowania Carmony (2010), ktére opisujg obecne wyzwania oraz
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sposoby gospodarki przestrzeniami publicznymi.

Dla problematyki niniejszego opracowania nalezy podkresli¢
publikacje opisujgce rozwdj tych przestrzeni w Polsce. Zagadnienia wptywu
przestrzeni publicznych na jakosc zycia mieszkancow oraz pozycje i marke
miasta analizowali m.in. T. Markowski i G. Rembarz. Problematyke
strategicznego planowania i realizacji przeksztatcen przestrzeni publicznej
badali Z. K. Zuziak, M. Kochanowski, D. Kochanowska i P. Lorens.

Nadal aktualna jest mysl o socjologicznej wartosci przestrzeni w
strukturze miasta przedstawiona przez A. Wallisa. Wspotczesnie zagadnienia
postrzegania i tozsamosci przestrzeni publicznej a takze jej fragmentaryzacje

badali m.in. M. S. Szczepanski, B. Jatowiecki i M. Dymnicka.

1.5.3. Analiza przeksztatcen przestrzeni miejskich na terenie

wojewodztwa pomorskiego

Przeksztatcenia poszczegdlnych miast wojewddztwa pomorskiego sg
szeroko analizowane przez osoby zwigzane Katedrg Urbanistyki i
Planowania Regionalnego Wydziaty Architektury Politechniki Gdanskiej, a w
ich gronie w szczegolnosci nalezy wymieni¢ Danute Kochanowska,
Mieczystawa Kochanowskiego, Piotra Lorensa, Justyne Martyniuk Peczek
oraz Gabriele Rembarz. Sg to czesto jednak opracowania dotyczace
pojedynczych programéw przeksztatcen lub miast. Brak jest opracowan
porownawczych dla catego regionu, a jeden z wyjgtkéw stanowig badania
Anny Goledzinowskiej, ktéra w szczegdlnosci zajmuje sie wptywem
przestrzeni publicznych na przeksztatcenia miast sredniej wielkosci
wojewddztwa pomorskiego. Réwniez Hanna Obracht-Prondzynska prowadzi
przekrojowe badania z zakresu przeksztatcen miast wojewddztwa
pomorskiego i ich przestrzeni publicznej.

Warto rowniez zwréci¢ uwage na pracownikéw Uniwersytetu
Gdanskiego, w tym Mariusza Czepczynskiego i Jarostawa Czochanskiego,
ktorzy zajmujg sie szerokg analizg przestrzeni zurbanizowanych

wojewddztwa pomorskiego.
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1.6. ZAKRES BADAN

1.6.1. Zakres czasowy

Wzmozona aktywnosé w zakresie przeksztatcen przestrzeni
portowych oraz przestrzeni publicznych rozpoczyna sie w Polsce po roku
1945 w ramach odbudowy po zniszczeniach wojennych. Kolejny wazny okres
w zakresie restrukturyzacji tych przestrzeni rozpoczyna sie od konca lat
osiemdziesigtych XX wieku — czyli od poczgtku transformacji ustrojowe;j
naszego kraju. Ponadto, od czasu akcesji do UE i mozliwosci korzystania ze
srodkow strukturalnych mozna odnotowa¢ wzmozong aktywnos¢ w zakresie
przeksztatcen struktury miast w tym przestrzeni publicznych i frontéw
wodnych.

Na potrzeby pracy zakres badan bedzie zawezony i obejmowat lata
2000 - 2019. Dobdr powyzszego okresu do analizy wynika przede wszystkim
z wptywu przygotowan i wejscia Polski do Unii Europejskiej na rozw¢j miast,
od tego momentu mozna zaobserwowac znaczny wzrost Srodkow
wydawanych na przeksztatcenia przestrzeni miast, bardziej Swiadome
ksztattowanie ich przestrzeni oraz zwiekszony wptyw uwarunkowan
zewnetrznych, w tym restrukturyzacji gospodarki, a takze wzrost znaczenia
sektora ustug kosztem zmniejszania produkcji przemystowej, rozwoj
proceséw globalizacji i wdrazanie zasad ekonomii wolnego rynku. W pracy
znajdg sie réwniez odniesienia do okresow przed wskazanym datami, ktore
sg wazne dla formowania badanych nadwodnych obszaréw i ich przestrzeni

publiczne;.

1.6.2. Zakres przestrzenny

Praca obejmuje dwie kategorie miast:

e 10 miast wojewodztwa pomorskiego poddane szczegdtowej analizie w
celu udowodnienia zatozonych tez, wybor miast uzasadniony jest w
ponizszym rozdziale,

e miasta potozone w innych wojewddztwach oraz krajach wykorzystane

sg jako punkty odniesienia w analizach poréwnawczych jako przyktady
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dobrych praktyk.

Omawiane zjawiska scharakteryzowane sg na podstawie analizy
poréwnawczej nadwodnych przestrzeni publicznych miast wojewodztwo
pomorskiego. Region ten zamieszkuje ok. 2 344 000 os6b z czego w
miastach mieszka ok. 1 481 000 osob (GUS 2019). Jako miasta przyjeto
jednostki osadnicze z nadanymi prawami miejskimi. Na terenie wojewddztwa
pomorskiego zlokalizowane sg 42 miasta, jednakze cechuje je duze
zroznicowanie. Najmniejsze miasto to Krynica Morska (1 300 mieszkancow)
— rownoczesnie najmniejsze miasto w Polsce, najwieksze miasto to Gdansk
z liczbg mieszkancéw ok. 462 000.

Zgodnie z klasyfikacjg miast opracowang przez Szymanska nalezy
wydzieli¢ 7 klas tych osrodkow (Szymanska 2007). Wyr6zniono miasta: o
liczbie mieszkancow:

e ponizej 5 tys.,

e pomiedzy 5 tys. i 10 tys.,

e pomiedzy 10 tys. i 20 tys.,

e pomiedzy 20 tys. i 50 tys.,

e pomiedzy 50 tys. i 100 tys.,
e pomiedzy 100 tys. i 200 tys.,
e ponad 200 tys.

Jako miasta mate mozna przyjgc te o liczbie mieszkancéw do 20 tys.,
jako srednie 20-100tys., a jako duze powyzej 100 tys. ludnosci.
Réwnoczesnie na potrzeby niniejszego opracowania wydzielono mate miasta
pasa nadmorskiego jako specyficzng grupe osrodkow, ktdére w okresie
wakacyjnym znaczgco powiekszajg liczbe osoéb w nich przebywajgcych.
Pominiete zostang miasta o liczbie mieszkancow ponizej 5tys. jako osrodki
na pograniczu ,miejskosci’. Do miast duzych zaliczono Stupsk z uwagi na
liczbe ludnosci bliskg przyjetej granicy oraz funkcje osrodka regionalnego
(Tab. 2).
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A\ MOST

Populacja Przeksztatcenia
Miasto tys. (dane przestcrzem nadwodne.j w | Miasto Pas-a e
GUS analizowanym okresie Nadmorskie
2018r) (analiza wiasna)
Gdansk 462 tak tak miasto duze
Gdynia 247 tak tak miasto duze
Stupsk 93 tak nie miasto duze
Tczew 60 tak nie miasto Srednie
Wejherowo 50 tak nie miasto Srednie
Starogard Gdanski 48 tak nie miasto srednie
Rumia 47 nie nie miasto srednie
Chojnice 40 tak nie miasto $rednie
Malbork 38 tak nie miasto Srednie
Kwidzyn 38 tak nie miasto Srednie
Sopot 37 tak tak miasto Srednie
Lebork 35 tak nie miasto $rednie
Pruszcz Gdanski 29 tak nie miasto srednie
KosScierzyna 23 nie nie miasto Srednie
Reda 23 tak nie miasto $rednie
Bytéw 17 nie nie mate miasto
Ustka 16 tak tak mate miasto
Wiadystawowo 15 tak tak mate miasto
Kartuzy 14 tak nie mate miasto
Cztuchéw 14 tak nie mate miasto
Puck 11 tak tak mate miasto
Miastko 10 nie nie mate miasto
Sztum 10 tak nie mate miasto
Czersk 10 nie nie mate miasto
Nowy Dwér Gdanski 10 tak nie mate miasto
Prabuty 8 nie nie mate miasto
Pelplin 8 tak nie mate miasto
Skarszewy 7 tak nie mate miasto
Gniew 6 nie nie mate miasto
Zukowo 6 nie nie mate miasto
Czarne 6 nie nie mate miasto
Dzierzgon 5 nie nie mate miasto
Debrzno 5 tak nie mate miasto
Brusy 5 nie nie mate miasto
Nowy Staw 4 - nie mate miasto
Jastarnia 3 tak tak mate miasto
teba 3 tak tak mate miasto
Kepice 3 - nie mate miasto
Hel 3 tak tak mate miasto
Skércz 3 - nie mate miasto
Czarna Woda 2 - nie mate miasto
Krynica Morska 1 tak tak mate miasto

Tab. 2 Wykaz miast wojewoddztwa pomorskiego (opr. M. Izydor na podstawie danych zrédfo: GUS
2019)
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Na bazie tabeli do analizy wybrano wszystkie miasta pasa
nadmorskiego wojewddztwa pomorskiego:

e duze: Gdansk, Gdynia,

e Srednie: Sopot, jednakze zakres przeksztatcen nadwodnych
przestrzeni publicznych bardziej odpowiada charakterystyce miasta
duzego z uwagi na potozenie w srodku aglomeraciji trojmiejskiej

e mate: Ustka, Wtadystawowo, Puck, Jastarnia, Leba, Hel, Krynica
Morska.

Punktem odniesienia jest analiza rozwigzan zastosowanych w
miastach o podobnej skali potozonych w Niemczech: Hamburg i Heringsdorf.
Wybrane miasta niemieckie zmagajg sie z podobnymi problemami do
wybranych osrodkéw wojewddztwa pomorskiego w zakresie przeksztatcen:
Hamburg jako duze miasto portowe i Heringsdorf jako battycki kurort — mate

miasto, ktére wymagato intensywnych przeksztatceh na poczatku XXI wieku.

1.6.3. Zakres merytoryczny pracy

Podstawg badan stata sie analiza procesu przeksztatcen przestrzeni
nadwodnych miast ze szczegolnym uwzglednieniem przyczyn i kierunkow
przeksztatcen ich przestrzeni publicznej. Analizie poddane zostaty
zrealizowane programy transformacji przestrzeni. W odniesieniu do kazdego
ze zidentyfikowanych przypadkéw badanie obejmuje stan wyjsciowy,
potencjat, zrealizowane formy przeksztatcen, ustalenie tendencji
przeksztatcen oraz roli przestrzeni publicznej w przeksztatceniach obszaréw
nadwodnych. W odniesieniu do kazdego przypadku zebrano dane i
przeanalizowano planowane, realizowane i zrealizowane przeksztatcenia
omawianych przestrzeni oraz okreslono:

e role przestrzeni publicznej w strategii przeksztatcen obszaru - zbadane
zostato czy swiadomie wykorzystano nadwodng przestrzen publiczng
na etapie plandw i realizacji do podniesienia atrakcyjnosci docelowego
uktadu oraz czy byt to czynnik wiodacy przeksztatcen,

o skale przedsiewziecia zrealizowang i planowang - przede wszystkim

skupiono sie na okresleniu czy sg to nowo realizowane przestrzenie
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czy tez raczej poprawa juz istniejgcych struktur, dodatkowo wazne jest

czy przeksztatcenie dotyczy wytgcznie przestrzeni publicznej czy jest

to sktadowa wiekszego zatozenia transformaciji.

e wykorzystywane mechanizmy i instrumenty przeksztatcen przestrzeni -
okreslone zostanie czy wykorzystano ktorys$ z najczesciej
stosowanych instrumentow planistycznych (Markowski, Turata 2015):
o planowanie strategiczne,

o planowanie sposobu uzytkowania poszczegdinych obszarow,

o ustanawianie ograniczen w realizacji prawa zabudowy,

o planowanie przestrzenne — takze w postaci pozaustawowej,
elementem analizy bedzie rowniez spojnos¢ pomiedzy
poszczegolnymi dokumentami a takze wprowadzane zmiany,

o finansowe: finansowanie bezposrednie, ulgi podatkowe, dotacje,
kredyty, poreczenia kredytowe,

o rynkowe: np. nabywanie i sprzedaz gruntow, partnerstwo publiczno-
prywatne, umowy z deweloperami

o podatkowe,

o pozostate prawne: np. prawo pierwokupu.

o wspierania: np. informacyjne, promocyjne, wiedza ekspercka

o pozostate instrumenty: np. dziatalna interwencyjne,°

e ustalenie rezultatow realizowanych dziatan i wptywu poszczegolnych
czynnikow na ostateczny wynik - badanie dotyczyto funkciji, uktadu
nadwodnych przestrzeni oraz wptywu tych przestrzeni na rozwdj
funkcji miastotwérczych, odbywato sie ono przede wszystkim na
zasadzie analizy porownawczej: z poczatku i konca przyjetego
zakresu czasowego, a takze pomiedzy poszczegolnymi miastami.
Badano elementy, ktére majq istotny jest wptyw na przeksztatcany
obszar oraz catosciowy rozwoj miasta.

Zrealizowany zakres badan i analiz pozwolit na poréwnanie
poszczegolnych procesow przeksztatcen przestrzeni oraz ustalenie wptywu
realizacji przestrzeni publicznych na uzyskane rezultaty podjetych dziatan

zwigzanych z restrukturyzacjg catosci obszaru frontu wodnego.

10 Bardziej szczegdtowo, w tym modele przeksztatcen, opisano w: Lorens 2005.
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1.7. METODY BADAWCZE

W ramach badan wykorzystano nastepujgce metody:

e analize krytyczng literatury, a takze wydawnictw naukowych i
publicystycznych, raportéw, dokumentéw informacyjnych oraz
publikacji programowych i danych statystycznych w zakresie
zwigzanym z przedmiotem pracy.

e analize przeksztatcen nadwodnej przestrzeni publicznej, bazujgcg na
wizjach lokalnych, uzupetnionych o analize materiatéw archiwalnych,
kartograficznych, dokumentdéw planistycznych, strategii, plandw,
dokumentacji projektowej, dokumentéw z realizacji przedsiewziec,
dokumentacji zrealizowanych projektéw oraz wykonang dokumentacje
zdjeciowa.

e analize poréwnawczg wybranych przypadkoéw wraz z okresleniem
gtébwnych czynnikow wptywajgcych na rozwdj funkcji miastotwérczych
w zaleznosci od wielkos$ci i znaczenia miasta.

Wykorzystanie powyzszych metod pozwala na zrealizowanie

podstawowego celu pracy.

1.8. TEZY

Na potrzeby pracy przyjeto nastepujgce tezy:

Tezal

Transformacja obszaréw nadwodnych, a w szczegdlnosci
poportowych, staje sie istotnym elementem strategii rozwoju wszystkich
typow miast potozonych w pasie nadmorskim woj. pomorskiego, co docelowo
prowadzi do rozwoju funkcji sSrédmiejskich. Proces ten zachodzi w ré6znych
predkosciach w zaleznosci od wielkosci miast.

Tezalll

Konsekwentnie zaplanowane i realizowane przeksztatcenia
przestrzeni publicznej warunkujg powodzenie programow przeksztatcen
obszaréw nadwodnych oraz ich wptywu na rozwoj wszystkich typow
analizowanych miast, pomimo zréznicowania charakteru problemow

wystepujgcych w obrebie poszczegdlinych grup miast.
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Teza lll
Prowadzenie efektywnego dziatania w zakresie przeksztatcen
przestrzeni nadwodnych w duzej mierze zalezy od ustalenia dtugofalowego

programu dziatania z wykorzystaniem specyficznych narzedzi przeksztatcen.

1.9. STRUKTURA PRACY

Opracowanie zawiera siedem rozdziatéw, w ktérych opisywane sg i
przeanalizowane zagadnienia zwigzane z tematyka i celami pracy.
Elementem pracy jest rowniez szereg rycin i tabel, ktérych zestawienie

znajduje sie na koncu pracy.

1. WPROWADZENIE

Rozdziat ten stanowi wprowadzenie w tematyke pracy, przede
wszystkim poprzez przedstawienie jej celdw i tez. Zaprezentowano takze
przyjete definicje poje¢ uzywanych w pracy oraz stan badan w zakresie
przedmiotu pracy. Na koniec rozdziatu przedstawiono zakres czasowy i

przestrzenny pracy oraz zakres merytoryczny badan.

2. OMOWIENIE TENDENCJI PRZEKSZTALCEN PRZESTRZENI
NADWODNYCH

W ramach tego rozdziatu oméwiono przeksztatcenia frontow
wodnych w zaleznosci od wielkosci miasta i genezy jego powstania.
Szczegdling role zwrdécono na uktad miasto — port oraz przeksztatcenia

terenéw poportowych.

3. AKTUALNE TRENDY W TRANSFORMACJI PRZESTRZENI
NADWODNYCH

W rozdziale tym zaprezentowano generacje i wymiary przeksztatcen
frontow wodnych, a takze znaczenie tych przestrzeni dla struktury miasta.
Przyblizono takze zasady, ktorymi nalezy sie kierowac przy przeksztatcaniu

frontéw wodnych.
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4. ZNACZENIE PRZESTRZENI PUBLICZNYCH WE WSPOLCZESNYCH
PROCESACH ROZWOJU MIAST, W SZCZEGOLNOSCI PRZESTRZENI
ZLOKALIZOWANYCH NA FRONTACH WODNYCH

W czwartym rozdziale opisano role przestrzeni publicznej, zmiany w
niej zachodzgce oraz jej formy. Waznym elementem tej czesci, z uwagi na
charakter nadwodnych przestrzeni publicznych, jest zagadnienie jej
tozsamosci. W dalszej czesci pracy opisano spoteczne funkcje nadwodnych

przestrzeni publicznych oraz dokonano podziatu tych przestrzeni.

5. ANALIZA NADWODNEJ PRZESTRZENI PUBLICZNEJ MIAST
NIEMIECKICH

Rozdziat ten zawiera opis miast niemieckich: Hamburga i
Heringsdorf, ktére stanowig odniesienie dla analizowanych miast

wojewddztwa pomorskiego odpowiednio dla grupy miast duzych i matych.

6. ANALIZA NADWODNEJ PRZESTRZENI PUBLICZNEJ MIAST
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

W rozdziale tym dokonano analizy nadwodnych przestrzeni
publicznych miast wojewodztwa pomorskiego, historii ich przeksztatcen,

stanu obecnego, wyzwan oraz dokumentacji planistyczne;j.

7. PODSUMOWANIE | REKOMENDACJE

Rozdziat ten zawiera podsumowanie wykonanych badan oraz
odniesienie do teorii i dotychczasowego stanu badan zaprezentowanego na
poczatku niniejszej rozprawy. Dokonano weryfikacji przyjetych celéw i tez. Na
podstawie przeprowadzonych analiz zebrano rowniez zbior dziatan z
przyktadami, ktére mogg stuzy¢é w planowaniu i realizacji przeksztatcen
przestrzeni publicznych zlokalizowanych na frontach wodnych. Nastepnie
przedstawiono wnioski korncowe i rekomendacje do dalszych badan.

Rozdziat ten stanowi cato$ciowe podsumowanie omawianego tematu pracy.
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2. OMOWIENIE TENDENCJI PRZEKSZTALCEN PRZESTRZENI
NADWODNYCH

Miasto, woda i port stanowig integralnie ze powigzane sobg i
wzajemnie uwarunkowane elementy bardzo czesto wystepujgce w regionach
nadmorskich.

Wspotoddziatywanie portu i miasta szczegodlnie w zakresie
gospodarczym czesto wywotuje efekt synergii. Port generuje miejsca pracy
oraz popyt na ustugi takie jak finansowe czy bankowe. Miasto natomiast
stanowi zrédto zasobow ludzkich oraz cel transportu po stronie lgdowej — z
uwagi na generowane zapotrzebowanie na towary. Zaleznosci gospodarcze
wskazujg na dodatni efekt wspoétdziatania miasta i portu, nalezy jednak
podkresli¢, ze obszaréw wspotoddziatywania jest duzo wiecej oraz ze nie w
kazdym aspekcie prowadzi to do synergii - ,wspotdziatanie portu i miasta
przynosito zazwyczaj rozwoj i rozkwit obu tych organizmow, o czym Swiadczg
liczne przyktady z historii" (Palmowski i in, 2001, 33).

Podstawowe konflikty w rozwoju tych dwoch podmiotéw wystepujg
przede wszystkim w zakresie przestrzennym. Poprzez obejmowanie
procesami urbanizacji nowych obszaréw, tereny portowe zaczety zajmowac
centralne obszary miast, stajgc sie rowniez centrum w znaczeniu
gospodarczym. Strefy wokot portéw o substandardowym zagospodarowaniu
przyczyniajg sie do deprecjacji przylegtych dzielnic, niekorzystanie rzutujgc
na wizerunek catego miasta, a takze limitujgc rozwoj miasta do $rodka.
Réwnoczesnie tereny poportowe lub wykorzystywane mniej intensywnie w
zakresie funkcji portowej stanowig rezerwuar obszaréw mozliwego nowego
zainwestowania, ktére mogg by¢ atrakcyjne dla inwestorow. Odpowiednio
zaplanowane przeksztatcenia tych terenbw mogg pozytywnie wptywac na
wzrost gospodarczy i spoteczny miast, miedzy innymi poprzez dostep do
nowych przestrzeni publicznych o wysokiej jakosci, powierzchni ustugowych,
handlowych i mieszkalnych. Duze zainteresowanie zagospodarowaniem
terenéw poportowych w naszym kraju daje podstawe do prognoz, ze
przeksztatcenia tych obszaréw bedg jednym z gtébwnych wyzwan w rozwoju
obszardw centralnych miast nadwodnych.
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Opisujac rozwdj frontow wodnych szczegoling uwage nalezy zwrocic
na historie powstania oraz rozwoju miasta i portu, nalezy takze wyrézni¢ kilka
podstawowych sposobdéw tworzenia sie frontéw wodnych:

e miasto rozwijajgce sie wraz z portem (najczesciej o genezie
Sredniowiecznej, synergiczny rozwdj),

e uktad Swiadomie ksztattowanej kompozycji miasta wokot portu o
wczesniej wyksztatconej strukturze,

e ksztattowane w sposob organiczny ukfady ulicowe ewoluujgce w
miasta (przypadkowy rozwdj frontu wodnego), mate porty powstate
gtébwnie w oparciu o porty rybackie.

Kazda z powyzej wymienionych rodzajow tworzenia sie struktur
frontdw wodnych zostata omowiona w dalszej czesci ponizszego rozdziatu.
Miasta pasa nadmorskiego wojewddztwa pomorskiego mozna

przyporzadkowac do powyzszych grup (Tab. 3).

Rodzaj miasta Miasta woj. pomorskiego
miasto rozwijajgce sie wraz z portem Gdansk, Puck, Ustka, Leba, Hel
uktad swiadomie ksztattowanej Gdynia, Wiadystawowo

kompozycji miasta wokot portu

ksztattowane w sposob organiczny Jastarnia, Krynica Morska, Sopot

uktady ulicowe ewoluujgce w miasta

Tab. 3 Podziat miast woj. pomorskiego w zaleznosci od genezy powstania

21. MIASTA ROZWIJAJACE SIE WRAZ Z PORTEM

W ponizszym rozdziale opisano miasta portowe, ktdre rozwijaty sie
wraz z portem. Podzielono je na osrodki mate i duze. Dodatkowy podziat
uwzglednia fazy rozwoju portu oraz rodzaje wystepujgcych frontéw wodnych

na terenach poportowych.
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A\ MOST

2.1.1. Duze miasta portowe o genezie sredniowiecznej

W duzych miastach portowych o genezie sredniowiecznej czesto
zachodzi synergia pomiedzy rozwojem miasta i portu, a kazda z tych funkcji
wplywa pozytywnie na rozwoj catego osrodka. Miasto portowe rownoczesnie
petni funkcje wynikajgce z obecnosci przemystu morskiego'' oraz funkcje
zwigzane z lgdowym zapleczem'? (Palmowski i in 2001). Tam, gdzie gtéwna
role petnig funkcje morskie, uktad przestrzenny oraz gospodarka miasta
pozostaje pod wzmozonym oddziatywaniem portu. Port i zakres prowadzonej
przez niego dziatalnosci wywiera duzy wptyw na ksztattowanie charakteru
miasta oraz catego regionu. Wzajemne zaleznosci port-miasto ulegaty
transformacji na przestrzeni wiekow, proces tych przemian zachodzi nadal.
W przeksztatceniach relacji pomiedzy miastem portowym a portem B. Hoyle

(1998) wyrdznit sze$¢ okreséw (Tab. 4).

" Tradycyjne funkcje morskie to: rybotéwstwo i przetworstwo, eksploatacja zasobow nieozywionych (ropa, gaz,
piasek, zwir), morska energia odnawialna, dziatalno$¢ portowa, budowa statkéw i ich serwisowanie, transport
morski: towarowy i pasazerski, turystyka morska, marynarka wojenna.

12 Funkcje zaplecza lgdowego portu to przede wszystkim przetworstwo towardw transportowanych drogg morska,
obstuga komunikacyjna i zapewnienie pracownikow,
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A\ MOST

Fazy rozwoju

Okres czasu

Opis rozwoju ukfadu

Typ struktury portowej

I. Ukfad pierwotny | do XIX w. Miasto i port stanowig jednolity | generacja portu:
miasto - port uktad przestrzenny oraz umiejscowiony na naturalny
funkcjonalny brzegu morza lub rzeki, mozliwe
mate pirsy portowe, rozwgj
postepuje w sposob organiczny
Il. Ewolucja Koniec XIX Postepujgcy gwattowny rozwoj Il generacja portu:
uktadu miasto - w. oraz handlu oraz przemystu, umiejscowiony na brzegu
port poczatek XX | przyczynia sie to do rozbudowy | naturalnym lub sztucznym,
w. portu poza obszarem przystosowany do obstugi
centralnym miasta. parowych jednostek morskich,
M. ok. potowy Port przejmuje role przemystowe | rozwoj nastepuje w sposéb
Unowoczesnienie | XX w. (dotyczy to zwtaszcza przemystu | planowy, realizowany przez
ukfadu naftowego), nastepuje rozwoj firmy dziatajcie osobno (rzadko
miejskiego, port technologii transportu: w konsorcjach). Powstaje ukfad
przyjmuje funkcje kontenerowy i ro-ro, co nabrzezy, pirsdw, magazynow.
przemystowe wymusza zwigkszenie
przestrzeni przetadunkowych.
IV. Kreacja od lata 60- Dalszy rozwdj technologii lll generacja portu:
terminali tych do 70- transportu morskiego realizowany jako
gtebokowodnych, | tych XX w. (wprowadzenie wiekszych wysokospecjalistyczne centrum
odsuniecie portu jednostek morskich, przetadunkowe, w ramach
w gigb akwenu, automatyzacja przetadunku) ktérych funkcjonuje uktad
mozliwe réwniez wymuszajg przesuniecie portu w | terminali masowych, terminali
odsuniecie od gtgb akwenu oraz odsuniecie od | kontenerowych, centr
miasta miasta. logistycznych, zaktadow
V. Ponowne lata 70-te Innowacyjny port obejmuje przetwdrczych (np. przemyst
zagospodaro- i 90-te XX w. | znaczny teren akwenu, potozony | naftowy). Powigzania
wanie dawnych poza strukturami miejskimi, gospodarcze portu przekraczajg
nabrzezy nastepuje nadawanie funkcji obszar regionu. Powstajg
portowych miejskich dawnym terenom regiony portowe.
portowym.
VI. Odtworzenie lata 80-te Procesy globalizaciji i transport
powigzan miasto | XXw. do intermodalny wyznaczajg nowg
- port nadal funkcje portu; nastepuje

odtworzenie powigzah miasta z
portem; wdrazane sg projekty
rewitalizacja terenow
poportowych.
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Porty Il'i Il generacji powstaty w wyniku rewolucyjnych zmian w
sposobie transportu towaréw drogg morskg oraz ich przetadunku na lgdzie.
Pod koniec fazy czwartej fazy powigzan miasto-port, okoto polowy lat
siedemdziesigtych XX wieku, porty zwolnity obszary centralne miast. Nowe
technologie przetadunkowe i transportowe oraz wzrost rozmiaréw statkéw
wymagaty duzo wiekszych terenéw zaplecza po stronie lgdowej co
doprowadzito do umiejscowienia terminali przetadunkowych i magazynowych
w poblizu otwartego morza. W fazie czwartej oddziatywanie osrodka
miejskiego na ewolucje oraz funkcjonowanie przemystu morskiego w porcie
jest ograniczone, przede wszystkim z uwagi na odlegtos¢ pomiedzy tymi
podmiotami. Oddziatywanie to sprowadza sie gtdwnie do zapewnienia kadry
pracowniczej dla portu oraz ewentualnie wspotuzytkowania infrastruktury
drogowo-kolejowe;j.

W okresie od lat 70-tych do 90-tych XX wieku, czyli w fazie piagtej
rozwoju uktadu port-miasto nastepuje ponowne zainteresowanie terenami
poportowymi, obserwuje sie takze ozywienie dziatalnosci gospodarczej na
obszarach opuszczonych uprzednio przez funkcje portowe. Przeksztatcenia
bazujg na zastanym uktadzie linii brzegowej lub dokonywane sg przebudowy
basendéw portowych, co prowadzi do powtdrnej integracji struktur portu i
miasta.

Podziat na IV i V faze jest bardzo ptynny, gdyz przenoszenie sie
portu poza miasto i przywrocenie miastu terenéw poportowych nastepowata
bardzo dynamicznie, a pierwsze projekty przeksztatcen nabrzezy
realizowane byty juz w latach 60-tych XX wieku.

Najnowsza faza rozwoju uktadu port-miasto w europejskich miastach
portowych zapoczgtkowana zostata w latach 80-tych XX wieku, natomiast w
Polsce pod koniec XX wieku. Podstawowy czynnik zachodzgcych
przeksztatcen to przejscie gospodarki Swiatowej w okres postindustrialny.
Miasta portowe w ramach adaptacji do nowych wymogdéw spoteczno-
rynkowych, wykazujg zainteresowanie terenami zwolnionymi przez
upadajgce dziaty aktywnos$ci gospodarczej. Wprowadzane sg na te obszary
nowe funkcje oraz formy zagospodarowani adekwatne do zapotrzebowania.

Klasyfikacja Hoyle’a nie obejmuje wszystkich elementéw

przeksztatcen terendw portowych, jednakze jest uznana w literaturze
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przedmiotu, dlatego moze stanowi¢ punkt odniesienia analiz prowadzonych
w pracy dla miasta Gdansk. Pewne aspekty przeksztatcen frontéw wodnych
aktualne sg réwniez dla Gdyni, z uwagi na geneze tego uktadu miasto-port

funkcjonuje on jednak dopiero od przetomu fazy Il i lll.

2.1.2. Mate miasta portowe o genezie sredniowiecznej

Porty w matych miastach nie przechodzity przemian z XIX i XX wieku
charakterystycznych dla duzych osrodkow, zostaty jedynie co najwyzej
dostosowane do obstugi wiekszych jednostek morskich, nie doszto takze do
oddzielenia struktury miasta i portu. Wg typologii Hoyle’a struktura powigzan
miasto-port pozostata pomiedzy poziomem | i Il.

Mate miasta o genezie Sredniowiecznej, obok osrodkéw
rozplanowanych na regularnej siatce urbanistycznej, mogty réwniez
powstawac jako nieregularne osady, stanowigce zaplecze przystani
morskich. Z uwagi na kleski zywiotowe zwigzane gtéwnie z nadmorskim
potozeniem oraz stabngcg rolg portéw, miasta te bywaty przenoszone w
nowe lokalizacje'3.Miasta $redniowieczne charakteryzujg sie wiec zazwyczaj
wyksztatconym centrum miasta oraz przestrzeniami portu wtgczonymi w jego
strukture.

Najczesciej port (w tym infrastruktura komunikacyjna) jest
decydujgcym czynnikiem ksztattujgcym tkanke miasta. Jego struktury
otoczone sg funkcjami miejskimi, ktére ,narastaty” w trakcie ich
funkcjonowania, co czesto prowadzi do konfliktéw przestrzennych.
Wiekszos¢ matych miast portowych w regionie pomorskim posiada uktad ulic
niezalezny od brzegu morskiego, gdyz rozwijaty sie jako porty rzeczne. Ich
tkanka jest wiec zorientowana wzdtuz rzeki a nie linii brzegowej. Wyjgtkiem
jest Hel, gdzie na skutek ksztattu Pétwyspu Helskiego przebieg gtownych ulic

jest rownolegty do linii brzegowej'*. Czesto zauwazy¢ réwniez mozna

8 W 1558 miasto teba przeniesiono na wschodnie wybrzeze rzeki po serii silnych sztormow. W XV wieku z uwagi
na spadek potowdw ryb, konkurencje portu w Gdansku oraz daniny natozone na Stary Hel, zatozono osade Nowy
Hel. Upadku Starego Helu przyspieszyt pozar w 1572, a ostatecznie zniszczenie dokonata w XVIII wieku cofajgca
sie linia brzegowa Mierzei Helskiej.

4 Obecny Hel rozwinat sig ok 1,5km od ,Starego” Helu, ktdry zostat zniszczony na skutek cofajgcej sie linii
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dysproporcje w zagospodarowaniu lewego i prawego brzegu rzeki co
prowadzi do ograniczen rozwojowych i koniecznosci poszukiwania wolnych
terenéw na drugim brzegu (Grzelakowski 2007). W ramach miast portowych
wojewodztwa pomorskiego, ktore przeksztatcity sie z osada rybackich mozna
wymieni¢'s:

o Ustke,

e tebe,

e Hel.

Dwa pierwsze powstaty jako porty obstugujgce miast znajdujgce sie
w gtebi ladu. Na nizinnym wybrzezu poczgtkowo miasta sytuowane byty w
dolinach rzek, czesto w duzej odlegtosci od brzegu morskiego, gtéwnie z
uwagi na bezpieczenstwo. Owczesne statki byty matych rozmiaréw i bez
problemow mogty pokonywac trasy w goére rzek, aby zawing¢ do portu.
Handel realizowany drogg wodng pozytywnie wptywat na wzrost miast.
Zwiekszenie rozmiarow ptywajgcych jednostek morskich, a szczegdlnie ich
gtebsze zanurzenie, doprowadzity stopniowo do braku mozliwosci realizacji
zeglugi na relatywnie matych rzekach obecnego wojewddztwa pomorskiego.
Dazac do zachowania uktadéw handlowych oraz zyskow z tego

wynikajgcych, opisywane miasta przystgpity do wznoszenie nowych portéow u
ujScia rzek. Warunki naturalne bardzo czesto utrudniaty funkcjonowanie i
rozwaj tych portow. Wielokrotnie byly uszkadzane przez fale sztormowe,
dodatkowg przeszkodg byt nanoszony przez nurt rzeki piasek, ktéry utrudniat
utrzymanie wymaganej gtebokosci toréw wodnych. Wokét nowych portéw
tworzono osiedla dla oséb pracujgcych w porcie. Aktywna dziatalnos¢ portu z
czasem prowadzita do ewolucji otaczajgcego osiedla i przeksztatcenia go w
mate miasto. W miastach macierzystych oraz ich okolicach, ktére stanowity
zaplecze portu, nastepowat rozwdéj gospodarczy (gtéwnie w zakresie
rzemiosta i rolnictwa), co stanowito dodatkowy czynnik wzmacniajgcy funkcje

portowe oraz zwiekszato wymiane handlowa.

brzegowej, obecny Hel powstat w XV wieku jako rozbudowa struktur wokot gtéwnej ulicy (ul. Wiejska) biegnacej
wzdtuz morza. Poczatkowo na skutek dominacji Gdanska w aktualnej lokalizacji miasta powstat tylko port rybacki,
ponowny rozwdj portu nastagpit od konca XIX wieku

15 Puck to miasto $redniowieczne, ktdre powstato obok portu, natomiast pozostate miasta portowe sg oméwione
w innych rozdziatach
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W XIX wieku doszto do dodatkowego wzrostu w dziatalnosci portu
oraz zacie$nienia powigzan opisywanych uktadéw miast bicentrycznych,
przed wszystkim poprzez rozwdj uktadu drog utwardzonych i linii kolejowych
szczegolnie tych lokalizowanych réwnolegle do rzek tgczacych oba osrodki.
Duze porty w Gdansku i Szczecinie okresowo wprowadzaty wysokie optaty
przewozowe, co takze prowadzito do zwigkszenia wymiany handlowej w
matych portach.

Zegluga kabotazowa stanowita znaczgcy udziat w ewolucji
opisywanych matych miast pasa nadmorskiego. Najwiekszg faze rozwoju tej
formy transportu odnotowano na przetomie XIX i XX wieku. Omawiane porty
obstugiwaty przeptyw towarow pomiedzy Gdanskiem, Elblggiem (Prusy
Zachodnie), Krolewcem, Ktajpedg (Prusy Wschodnie), Hamburgiem, innymi
portami krajow lezgcych nad morzem Battyckim (Norwegia, Szwecja, Dania)
a takze Anglig, Belgig oraz Francjg (Palmowski 2000).

Wzrost transportu morskiego doprowadzit do rozwoju matych
osrodkéw portowych. Szczegdlnie dotyczy to rozwoju Ustki, ktora wraz ze
Stupskiem (zapleczem gospodarczo-przemystowym) wytworzyta silny uktad

miast moggcy stanowic¢ podstawe aglomeracji Stupsk-Ustka.

2.1.3. Rodzaje frontéw wodnych na terenach poportowych miast o

genezie sredniowiecznej

Zmiana w relacji miasto-port powodowata réwniez uwolnienie
terenéw poportowych, ktére nastepnie byty przeksztatcane w miejskie fronty
wodne. W zwigzku z tym procesem wyr6zni¢ dwa rodzaje frontéw wodnych:
Typ Ai Typ B (Tab. 6).
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Okres od potowy XX wieku

Faza Stopien integracji miasta z Typ struktury Typ Frontu
rozwoju portem portowej Wodnego
l. Petna integracja i powigzanie Port | generacji Brak
struktury portowej i miejskiej.
Okres od starozytnosci do pocz.
XIX w.
Il. Oddzielenie struktur portowo — Port Il generaciji Front Wodny
przemystowych od terenéw Typu A
Scisle miejskich.
Okres od pocz. XIX do pot. XX
wieku.
[I. Petna separacja struktur Port Ill generacji | Front Wodny
portowych od miejskich Typu B

Tab. 5 Fazy rozwoju frontu wodnego miast portowych (zrédfo Lorens 2013)

A\ MOST

Front wodny typu A — najczesciej o Sredniowiecznej genezie (rzadziej

starozytnej), na ktérym znajdujg sie mata liczba pozostatosci struktur

portowych | generacji (np. urzgdzenia przetadunkowe). Jest on Scisle

powigzany z historycznym centrum miasta. Tereny te sg bardzo atrakcyjne

dla rozwoju innych funkcji (np. rekreacja, zeglarstwo, wspétczesne ustugi o

charakterze komercyjnym) (Ryc. 1).

Front wodny typu B — pozostatos¢ struktur portowych Il generacji

(geneza XIX, XX wiek). Sg to najczesciej duze obszary stabo powigzane z

historycznym centrum. Czesto jest to potgczenie terendw portowych i

przemystowych (np. stoczniowych) z duzg iloscig zabudowan i urzgdzen

technicznych (Ryc. 2).
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e

Ryc. 2 Front wodny Typu B — Verssmankai HafenCity, Hamburg (fot. M. Izydor)
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Schemat uktadu port—miasto Hoyle’'a oraz zakres przeksztatcen
frontéw wodnych mozna réwniez zobrazowacé jako przemieszczanie sig i
zwalnianie terenéw portowych w strukturze miasta w kolejnych okresach
(Ryc. 3).

(&

&4,
1500 1700 1900 1970 2000 2030
teren wody [ rzeka osrodek miejski i jego rozwdj
<~ fortyfikacje opuszczone, zwolnione terny portowe
E8 tereny portowe I odnowione terny poportowe

Ryc. 3 Cykle przeksztatcen poportowych frontow wodnych (zrédfo: Schubert 2008)

Powyzsza typologia jest aktualna przede wszystkim dla miast
duzych, w matych miastach najczesciej wystepuje front wodny typu A, gdyz
sg to miasta, ktére powstawaty wokot portu. Przypadki matych miast
portowych, w ktorych mozna rozwazac front typu B to przede wszystkim
osrodki Swiadomie ksztattowane wokét powstajgcego portu z poczagtku XX
wieku (np. Wtadystawowo, w ktérym port oddzielony jest funkcjonalnie od

centrum).
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2.2, MIASTA SWIADOMIE KSZTALTOWANE WOKOL
POWSTAJACEGO PORTU

W ramach miast rozwijanych wokét portu nalezy réwniez wskazac
miasta Swiadomie ksztattowane w okresie miedzywojennym i posiadajgce
narzucong, nowoczesng jak na moment powstania strukture. Podstawowym
przyktadem miasta o takiej strukturze jest Gdynia (). Jednakze w okresie tym
zrealizowano takze port we Wiadystawowie, gtéwnie jako petnomorski port
rybacki. Uktad miast z tego okresu jest otwarty na port. Ksztattowanie
srodmiescia w tych osrodkach realizowano jako swiadomy proces tworzenia
spojnych przestrzeni odpowiadajgcych wymaganiom mieszkancow. Jako
zasade przyjeto funkcjonalne strefowanie uktadéw i na tej podstawie
ustalano siatke drog, podziat na dziatki i kwartaty, rozmieszczenie obszaréw
o roznych funkcjach. Prébowano swiadomie ustali¢ ukfad sieci uliczne;j i
parcelacje na kwartaty zabudowy, sposob rozmieszczenia, zaleznosci i
powigzania terendw o zréznicowanym przeznaczeniu (lzydor 2015).

W poczatkowym okresie rozwoju tych miast port zajmowat
dominujgca pozycje, czesto w ramach rozwoju zajmowat tereny pierwotnie
przeznaczone pod funkcje miejskie. Stwarzato to rowniez problemy z
dostepem miasta do morza. Jednakze w ramach rozwoju technik
przetadunkowych, cenne dla miasta tereny nadwodne byly uwalniane

stanowigc naturalny kierunek rozwoju obszaréw centralnych.
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Ukfad $rodmiescia
Gdyni wg. Planow
21926

O Glowne przestrzenie
publiczne

I Guanicaterentw
I portowych z 1926

Linia brzegowa
plany z 1926

A

vr]
l

Ryc. 4 Szkic Rozbudowy Miasta Gdyni z 1926r (Sottysik, 1993) oraz analiza uktadu przestrzeni

Ghawny Front Wodny

publicznych na podkiadzie aktualnej mapy Gdyni (opracowanie M. Izydor)

2.3. ORGANICZNY ROZWOJ OSAD O UKLADACH ULICOWYCH

W ramach osad pasa nadmorskiego ewoluujgcych w uktady miejskie

nalezy wymieni¢ dwie grupy:
e osady rybackie,
e kurorty” nadmorskie.

Miasta wyksztatcone z osad rybackich wojewddztwa pomorskiego
petnig réwniez funkcje kurortow, jednakze historia ich powstania mocno
odzwierciedla sie w ukfadzie tkanki miejskie;.

Cecha charakterystyczng miast powstatych z osad rybackich jest
koegzystencja wielu funkcji (portowych i miejskich) na niewielkim terenie.
Przenikanie sie obszaréw miasta i portu prowadzi do ich ostatecznego
uksztattowania poprzez wzajemne ograniczenia i utatwienia w rozwoju.

Polskie mate miasta pasa nadmorskiego powstaty przede wszystkim
w procesie ewolucyjnego przeksztatcenia osad. Mozna wyréznic trzy

podstawowe etapy rozwoju tych miast (Liszewski 2002):
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e | etap — do miejscowosci przyjezdzajg osoby nastawione na turystyke,
jednakze podstawowg funkcje gospodarczg nadal spetnia rolnictwo i
rybotowstwo. Etap ten charakteryzuje sie brakiem rozwoju
infrastruktury wypoczynkowej.

e |l etap — do miejscowosci naptywa coraz wiecej turystow, zmianie
ulegajg uwarunkowania ekonomiczne, nastepuje zwiekszenie
dochoddw pochodzgcych z turystyki. Nastepuje rozwdj infrastruktury
turystycznej w strukturze miasta.

e |l etap — wzrasta zamoznos¢ miasta, pojawiajg sie inwestorzy
zewnetrzni, nastepujg zwiekszone inwestycje w obiekty rekreacyjno-
turystyczne, ktore stajg sie istotnym elementem struktury
MiejSCOWOSCi.

W rozwoju kurortow nadmorskich mozna wyznaczy¢ dwa zasadnicze
okresy: przed i po Il Wojnie Swiatowej. Dla zatozycieli kurortéw istotny byt
kontakt z przyrodg, plazg morska, nie wyznaczano takze ostrych granic
pomiedzy zabudowg i naturg, z wyjatkiem bulwarow nadmorskich. Byty to
najczesciej uktady linearne rozciggniete wzdtuz linii brzegowej z centrum w
formie kameralnego uktadu miejskiego lub osiedla miejskiego z zabudowg
willowg. Komunikacja oparta byta na ruchu pieszym. Okres po Il wojnie
Swiatowej to najczesciej niekontrolowany rozwoj kurortéw wraz z budowa

wielkich osrodkéw wypoczynkowych (Ryc. 5).
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Ryc. 5 Hotel Bryza, Jurata — przyktad niekontrolowanej ekspansji na obszar wydm (fot. M. Izydor)

Przeksztatcenia nadmorskich matych miast sg scisle zwigzane z

rozwojem turystyki. Mozna wyrézni¢ szereg zagadnien zwigzanych z

ewolucjg tych miejscowosci (Dziegie¢ 1995):

wprowadzenie zabudowan o wiekszych rozmiarach i odmiennej od
dotychczasowej architekturze, trend ten szczegdlnie silnie obecny jest
na Potwyspie Helskim, gdzie obok tradycyjnych osad rybackich
wznoszono nowe budynki (Liszewski 2002). Reprezentatywna dla tego
zagadnienia byta realizacja osrodkéw wczasowych (duzych budynkow
lub zespotéw domkdéw kempingowych) w latach od 60-tych do 80-tych
XX wieku, czesto w pewnej odlegtosci od centralnych czesci
MiejSCoOwWOsCi,

tworzenie sie nowych dzielnic miasta i rozwoj uktadu przestrzennego,
jako przyktad moze postuzy¢ Ustka, dla ktorej rozwoju istotny wptyw
ma turystyka (Szymanska 2012). Funkcje turystyczne wystepujg
gtdbwnie w dzielnicach Ustka Stara i Ustka Wczasowa-Wschodnia.

Lokalizacja ustug jest wyspowa i stanowi pochodng rozmieszczenia
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funkgciji turystycznej,

e realizowane sg nowe formy rekreacyjno-turystycznego uzytkowania
obszarow miejscowosci. Powstajg dzielnice o charakterze
jednoznacznie turystycznym (np. Wtadystawowo — Hallerowo), czesto
na terenach uprzednio rolniczych lub obszarach zielonych. Nowa
zabudowa lokalizowana jest czasami takze na wydmach (np. Hotel
Bryza w Juracie - Ryc. 5),

e rozwoj funkcji turystycznej z naruszeniem rownowagi biologiczne;j i
spotecznej. W matych miejscowosciach nadmorskich obserwowany
jest rozwaoj gtownie w zakresie turystyki. Wiekszos¢ decyzji o
warunkach zabudowy wydawanych w 2004 roku na Potwyspie
Helskim dotyczyta obiektow zwigzanych z funkcjg turystyczng
(Kistowski i in 2005). Na Mierzei Helskiej prowadzone jest niezgodne z
prawem przesuwanie linii brzegowej w gtgb Zatoki Puckiej na
chronione stone tgki. Proces ten realizowany jest poprzez
nasypywanie ziemi oraz pisaku czesto pozyskiwanego z nabrzeza po
stornie otwartego morze, ktére narazone jest na erozje. Niektére pola
namiotowe przesunety dzieki temu linie brzegowg o 40 metréow
(Westawski i in. 2011).

2.4, ROZWOJ FRONTOW WODNYCH MIAST NADMORSKICH
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Na podstawie analizy trendow przeksztatcen frontéw wodnych
podzielano miasta wojewddztwa pomorskiego w zaleznosci od genezy ich
powstania oraz zebrano informacje na temat lokalizacji portow i terenow

poportowych (Tab. 6).
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tereny po porcie
Sredniowiecznym;
. przeksztatcone funkcjonujg w
port potozony poza e
. A strukturze srodmiescia,
Gdansk + + strukturami srodmiescia o o .
. duza ilos¢ terendéw wolnych
miasta .
poportowych, postoczniowych
na granicy obszaru
Srodmiejskiego
tereny poportowe najblizej
obszaréw centralnych wigczone
Gdvnia + + port sgsiaduje z w strukture miasta, planowane
y obszarami srédmiejskimi  |uwolnienie duzej ilos¢ terendw
portowych na granicy obszaru
Srodmiejskiego
Sopot +16 + |brak -
czesc¢ terendw poportowych
Ustka + + port wigczony w strukture |wigczona w strukture
Srodmiescia miasta Ssrodmiescia miasta,
wspotuzytkowanie terendw
port sgsiaduje z wprowadzanie nowych funkgc;ji
Wiadystawowo * " obszarami srédmiejskimi |miejskich na tereny portowe
ort wigczony w struktur tereny portowe wigczone w
Puck + + Fé)rédmiZS'cia ?llﬂasta ¢ strukture srodmiescia miasta,
wspotuzytkowanie terendw
ort wigczony w struktur tereny portowe wigczone w
Jastarnia + + + p , .a, ony v ¢ strukture srodmiescia miasta,
Srodmiescia miasta s ; )
wspotuzytkowanie terendéw
ort wlaczony w struktur tereny portowe wigczone w
teba + + port wigezony \ ¢ strukture srédmiescia miasta,
Srodmiescia miasta - ; )
wspotuzytkowanie terendw
czes$c¢ terendw poportowych
wigczona w strukture
ort whaczonv w struktur Ssrodmiescia miasta, mozliwosé
Hel + + port wigezony \ € luwolnienia duzej ilo$¢ terenow
srodmiescia miasta
portowych przylegtych
bezposrednio do obszaru
Srodmiejskiego
brak, przystan rybacka,
Krynica Morska + + nabrzeza turystyczne i )
ry marina, wtgczona w
strukture miasta

Tab. 6 Podziat miast pasa nadmorskiego wojewodztwa pomorskiego wg wielkosSci i genezy — opis

frontdw wodnych poportowych (opracowanie M. Izydor)

16 Sopot zostat dotgczony do grupy miast duzych, z uwagi na swoj charakter — potozenie w centrum aglomeragji

trojmiejskiej
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3. AKTUALNE TRENDY W TRANSFORMACJI PRZESTRZENI
NADWODNYCH

Przeksztatcenie terenow nadwodnych to istotny aspekt aktualnych
kierunkow ewolucji miast nadwodnych, jest to takze powazne wyzwanie w
zakresie rozwoju tych miast w XXI wieku. Odnowa terenéw nadwodnych
stanowi nastepny etap w przebiegu ekspansji miast i kolejny okres ewolucji
uktaddéw przestrzennych (Lorens, 2004 ). Restrukturyzacje oraz
wprowadzanie nowych formy uzytkowania tych obszaréw mozna
zaobserwowac w miastach europejskich oraz swiatowych lat 60-tych XX
wieku (Tdlle, 2010). Od lat 80-tych do konnca XX wieku przeksztatcenia
frontow wodnych stanowity czesty element sktadowy inwestycji w miastach
zachodnioeuropejskich (Bankowska 2000). Dziatania te sg stale bardzo

popularne i majg silny wptyw na miasta Europy Wschodniej i Srodkowe;.

3.1. GENERACJE PRZEKSZTALCEN FRONTOW WODNYCH

Przeksztatcenia frontow wodnych w literaturze zostaty podzielone na
cztery generacje (Schubert 2008), ktére zostaty oméwione w ponizszym
rozdziale. Chociaz poszczegodlne generacje nie sg oddzielone wyraznymi
granicami, roznig sie one ze wzgledu na przyjete strategie przeksztatcen

oraz podejscie do transformaciji.

Przeksztatcenia | generacji.

Poczatek realizacji projektow pierwszej generacji to potowa lat
szescédziesigtych w Ameryce Pdtnocnej (miasta Baltimore, Boston i San
Francisco). Ich geneza zwigzana byta z przenoszeniem portoéw poza osrodki
miejskie z uwagi na rozwoj technik transportowych (Shaw 2004, Schubert
2008). Nowe funkcje, ktore pojawity na frontach wodnych to gtéwnie obiekty
turystyczne, hotelowe i biurowe. Jako najbardziej skuteczne projekty
przeksztatcen frontdw wodnych nalezy wymieni¢ Baltimore Inner Harbor,
Boston Quincy Market, New York Battery Park, San Francisco Giradelli
Square (Schubert 2008). Jednym z najbardziej znanych programow jest

transformacja dawnego portu wewnetrznego Baltimore. Przeksztatcenia
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Inner Harbor przyniosty sukces w roznych aspektach, m.in.: w kontekscie
tworzenia strategii umozliwiajgcych rozwdj instytucji publicznych i organizacji
prywatnych, wykorzystania réznych narzedzi wdrozeniowych takich jak
zachety finansowe, konkursy na projekty czy scista kontrola wdrazania
kryteriow ustalonych przez spoteczenstwo w procesie partycypacji. Z drugiej
strony proces przeksztatcen w Baltimore spotkat sie z powazng krytykg
spoteczng wigzgca sie z tworzeniem szans dla nowych mieszkancow z
przedmiesc¢ a nie grup o niskich dochodach, wzrostem kosztow w wyniku
rozwoju turystyki oraz procesem gentryfikacji. W ramach kolejnego waznego
przyktadu, nowojorskiego projektu Battery Park City Project (Ryc. 6), miasto i
nabrzeze zostaty potgczone szeregiem ogdlnodostepnych, wysokiej jakosci
przestrzeni publicznych. Jest to rozwigzanie, ktére postuzyto jako model dla
innych podobnych przeksztatcen

Powyzsze przyktady przeksztatcenh frontdw wodnych pierwszej
generacji zrealizowanych w Ameryce Potnocnej miaty wptyw na projekty
rozwoju nabrzezy w wielu krajach, w tym w Skandynawii, Wielkiej Brytanii,
Holandii, Hiszpanii, Australii, Japonii, Ameryce tacinskiej i Potudniowej

Afryce.

Ryc. 6 Battery Park, Nowy Jork (fot. M. Izydor)
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Przeksztatcenia Il generacji.

We wczesnych latach 80-tych XX wieku w zwigzku ze znacznymi
zmianami w transporcie morskim, koniecznoscig przystosowania nabrzezy
do potrzeb statkow i przetadunku kontenerdw, rozpoczeto realizacje
projektow przeksztatcen frontdw wodnych w duzo szerszym zakresie, w tym
realizacje projektéw wielko skalarnych (Schubert 2008). W literaturze okres
ten zostat okreslony jako poczatek drugiej generacji przeksztatcen. W tej
fazie rozwoju nabrzezy gtbwnym priorytetem byto réznorodne wykorzystanie
przestrzeni, obejmujace dziatalnos¢ biurowg i rekreacyjng. Projekty tej fazy
realizowane byty w miastach na catym swiecie, m.in. w Barcelonie, Sydney
(Ryc. 7), Toronto, Kapsztadzie, Singapurze, Szanghaju. Realizacje te
przyniosty nowe podejscie do partnerstwa publiczno-prywatnego i
wykorzystania inwestycji prywatnych w rozwoju obszaréw nadwodnych
(Shaw 2004, Schubert 2008). Rozwdj London Docklands jest jednym z
najwazniejszych i najbardziej kontrowersyjnych projektéw tego typu na
Swiecie (Shaw, 2004, Brownill 2011). Dziatalno$¢ London Docklands
Development Corporation stanowi przyktad polityki i ideologii lat
osiemdziesigtych. Canary Wharf, ktore stato sie waznym osrodkiem
finansowym i byto waznym czynnikiem w ustanowieniu statusu miasta
Swiatowego dla Londynu, jest takze symbolem upadku z powodu polaryzacji
spoteczno-gospodarczej, niestabilnosci szybkiego procesu rozwoju
prowadzonego w procedurze wolno rynkowej (Shaw 2004). Barcelona z kolei
wykorzystata igrzyska olimpijskie w 1992 r. do zintegrowania rozwoju
nabrzeza z dtugoterminowymi strategiami planowania (Schubert 2008). W
ramach tych dziatan poprzemystowy teren Parc de Mar zmieniono w wioske
olimpijskg, wybudowano jachtowg przystan Port Vell, stworzono potgczenia
komunikacyjne, utworzono atrakcyjng nadwodng przestrzen publiczng.
Catosc¢ przeksztatcen przyczynita sie do otwarcia tego obszaru, w tym plazy,
na nowych uzytkownikow i byta podstawg do dalszych transformacii.

53


http://mostwiedzy.pl

/\/\ MOST WIEDZY Pobrano z mostwiedzy.pl

Ryc. 7 Circular Quay, Sydney (fot. M. Izydor)

Przeksztatcenia lll generacji

Trzecia generacja przeksztatcen rozpoczeta sie we wczesnych latach
90 XX wieku. W okresie tym przyjeto rozne podejscia do przebudowy
nabrzezy (Schubert 2008). W europejskich miastach portowych, takich jak
Oslo, Rotterdam i Géteborg, wykorzystano partycypacyjne metody
planowania wraz z zaangazowaniem spotecznosci lokalnej w ten proces. W
przeksztatceniu frontow wodnych wykorzystano, z duzg skutecznoscia,
podejscie planowania krok po kroku, konkursy urbanistyczne i tworzenia
master planéw. Londyn, Barcelona, Liverpool, Bristol, Amsterdam, Dublin,
Berlin to gtébwne miasta nabrzezne Europy w ktérych zrealizowano z
sukcesem projekty przeksztatcen frontéw wodnych tej generacji. W
Liverpoolu podjeto decyzje o rewitalizacji historycznego centrum miasta,
stoczni i terenu magazynow, ktére podupadty w wyniku znacznego spadku
produkcji przemystowej i liczby ludnosci od lat 70-tych XX wieku. Na tereny
te wprowadzono funkcje kultury i rozrywki, wybudowano marine jachtowa.

Projekt przeksztatcen nabrzezy w Dublinie stanowi przyktad ztozonych
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powigzan miedzy zmianami technologicznymi, gospodarczymi,
architektonicznymi, spotecznymi i kulturowymi (Wonneberger 2011) (Ryc. 8).
Transformacja nabrzeza, tgczgca wymagania codziennego zycia z wizjg
przysztosci oraz ochrong dziedzictwa przemystowego obszaru, statg sie
przyktadem nowego podejscia do przeksztatcen struktur miejskich.

- |
- e

Ryc. 8 Docklands, Dublin (zrédfto: https.//dublin.ie/work/stories/how-dublin-works-dublin-docklands/)

Przeksztatcenia IV generacji

Realizacje projektow czwartej generacji rozpoczeto na poczatku XXI
wieku. W okresie tym miasta potozone nad wodg konkurujg. na skale
globalng, wykorzystujgc unikalne morskie dziedzictwo, dostosowujgc do
swoich potrzeb partnerstwo publiczno-prywatne i profesjonalne zarzgdzanie
planami rozwoju miast oraz wdrazajgc strategie marketingowe (Schubert
2011). Przeksztatcenia w Rotterdamie, Hamburgu HafenCity, Aalborgu to
jedne z najbardziej charakterystycznych projektéw tej fazy. Przeksztatcenie
nabrzezy w Hamburgu HafenCity zwiekszyto gospodarczy i przestrzenny
wymiar miasta, przyczynito sie do wielofunkcyjnego wykorzystania terenow,
polepszeniu ulegt tez miedzynarodowy wizerunek miasta (Smith, Ferrari
2012) (Ryc. 9). Proces planowania i wdrazania przeksztatcania byt

elastyczny, co pozwalato na przystosowanie projektu do nieprzewidzianych
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sytuaciji. Utworzono zostat takze specjalny fundusz na finansowanie projektu
i niezbednej infrastruktury. Informacje o przeksztatceniach przekazywano za
pomocg szeregu wystaw i spotkan, a partycypacja spoteczna miata duzy
wptyw na ostateczne plany. Z kolei projekt przeksztatcen w Aalborg z 1999r
przewidywat mieszane funkcje mieszkalne i komercyjno-biznesowe w
obrebie nabrzezy. Stat sie on przedmiotem ostrej krytyki lokalnej
spotecznosci z powodu braku kompleksowych strategii dla rozwoju
przestrzeni publicznych (Kiib 2012). W 2004 r. ponownie rozpoczeto prace
nad projektem na Uniwersytecie w Aalborg. W ramach tego procesu
zorganizowano warsztaty i spotkania z réznymi grupami zainteresowanymi
projektem. Mocno skoncentrowano sie na stworzeniu obszaréw o funkcjach
mieszanych i biurowych, aby zapobiec prywatyzacji nabrzezy. Projekt
przeksztatcen wykorzystuje dziedzictwo miejsca oraz wysokiej jakosci

przestrzenie publiczne.

Ryc. 9 HafenCity, Hamburg (fot. M. Izydor)
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3.2. ZNACZENIE PRZEKSZTALCEN FRONTOW WODNYCH

Podstawowg wartoscig przeksztatcanych terenéw nadwodnych jest
potgczenie z linig brzegowa, a takze czesto lokalizacja w centrum miasta.
Zwigzane to jest rowniez z odejsciem od rozbudowy miast na zewnatrz na
rzecz rozwoju struktur wewnetrznych. Tendencja ta jest reprezentatywna dla
nowoczesnych procesow urbanizacji i charakteryzuje sie intensywng
restrukturyzacjg zastanych struktur, szczegdlnie tych zdegradowanych i
zdekapitalizowanych, ktore nie odpowiadajg aktualnym wymaganiom (Lorens
2004). Ponowne zwrdcenie sie w kierunku obszaréw centralnych miasta
powigzane jest rowniez z wzrostem znaczenia tozsamosci lokalnej i cech
indywidulanych, ktére stanowig funkcjonalny i kulturowy szkielet miasta
(Kochanowski 1998). Ich zagospodarowanie przedstawia czesto znaczng
wartos¢ architektoniczng i krajobrazowg. W przeksztatceniu, odnowie i
modernizacji obszaréw poportowych mozna wyodrebni¢ dwa kierunki
dziatan. Pierwszy to zagospodarowanie tych struktur oraz ich przebudowa
zwigzana z gospodarkg morska. Drugi kierunek to przeznaczenie tych
obszarow na funkcje niezwigzane z portem. Oba kierunki przeksztatcen
mogg wystepowac rownoczesnie.

Doswiadczenia zespotu M. Kochanowskiego zdobyte w trakcie
realizacji zagospodarowania obszaréw dawnych portéw i stoczni pozwolito
na wyznaczenie gtéwnych przestanek zwigzanych z nowa funkcjg tych
obszarow (Palmowski 2001):

e Przeksztatcenia terendw dawnych portéw i stoczni powinny
charakteryzowac sie bezposrednim powigzaniem z otaczajgcymi
strukturami miasta, w zakresie infrastruktury komunikacyjnej oraz
uktadami przestrzeni publicznej.

e Uktad urbanistyczny nowych dzielnic na terenach poportowych,
powinien podkresla¢ strukture miasta morskiego, szczegdlnymi
narzedziami w tym zakresie moze by¢ zagospodarowanie i
wyeksponowanie elementéw stanowigcych o tozsamosci miejsca, lub
kreacja nowych wyrdzniajgcych sie miejsc.

e Lokalizowanie na przeksztatcanych obszarach instytucji publicznych,

ktore przyciaga¢ bedg nowych uzytkownikow.
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e Nalezy zapewni¢ uzytkownikom kontakt z wodg, co mozng osiggnac¢
lokalizujgc bulwary i przestrzenie publiczne wzdtuz linii brzegowe;j.

e Nalezy unika¢ monofunkcyjnych obszaréw.

e Funkcje komercyjne nalezy lokalizowa¢ w centralnych czesciach
nowej dzielnicy, przylegajacych do przestrzeni publicznych i
charakteryzujgcych sie dostepnoscig komunikacyjna.

e Tereny biurowe i mieszkaniowe, ktére sg uzytkowane mniej
intensywnie, mogg by¢ traktowane jako komplementarne. Mozna je
lokowa¢ w wiekszej odlegtosci od podstawowych ciggéw
komunikacyjnych i gtbwnych placow. Nalezy jednak zadbac o
udostepnienie wizualne terenéw wody.

e Aby dgzy¢ do wytworzenia wiezéw lokalnych i ksztattowac
spotecznos¢ lokalng nalezy zachowac rownowage pomiedzy terenami

mieszkaniowymi i komercyjnymi, ktére zapewniajg miejsca pracy.

3.3. WYMIARY PRZEKSZTALCEN FORNTOW WODNYCH

Odnowa terenéw nadwodnych moze stanowi¢ rozwigzanie
problemoéw wynikajgcych z degradaciji tych struktur i rownoczes$nie stuzyc
jako metoda wtornego przywrocenia ich miastu. Jednym z gtéwnych
powodow restrukturyzaciji obszarow nadwodnych jest rowniez wzrastajgcy
popyt spoteczny na wyjagtkowe, odwotujgce sie do lokalnej tozsamosci
miejsca. W nadmorskich miastach Europy zaczeto w nowy sposéb
postrzegac wartos¢ terenow nadwodnych, zaczeto uwzgledniac¢ ich
szczegolng lokalizacje, znaczacy udziat wody i linii brzegowej jako
elementow identyfikujgcych miasto oraz wysokie walory historyczne i
kulturowe tych obszaréw (Pancewicz 2004, Lorens 2004). W tym aspekcie
przeksztatcenie terendw nadwodnych staje sie jednym z gtéwnych
elementow przeksztatcen miast portowych, czesto jako wynik uwarunkowan
ekonomicznych (wzrost konkurencyjnosci) oraz uwarunkowan
srodowiskowych. Transformacja terenéw nadwodnych skierowana jest na
(Billert 2008):

e ustalenie zakresu wystepujgcych probleméw,

e ocene stanu terenu,
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e dostosowanie obszaru, czy jego uporzgdkowanie
e reintegracje z uktadem miasta.

Celem transformaciji jest wyeksponowanie pozytywnych cech
obszaréw nadwodnych, a takze pobudzenie procesdéw rozwojowych i
dynamizacja w zakresie funkcjonowania i zaspokajania potrzeb
uzytkownikow. Na transformacje tych terenéw sktadajg sie wiec wysoce

ztozone oraz wielowymiarowe dziatania (Lorens 2004).

3.3.1. Wymiar przestrzenno-funkcjonainy

Wymiar przestrzenno-funkcjonalny procesu transformaciji odnosi sie
do wytworzenia nowego ukfadu funkcji terenbw nadwodnych dzieki realizacji
struktur charakteryzujgcych sie wysokimi walorami urbanistycznymi, a takze
architektonicznymi i krajobrazowymi. Rozwigzanie te powinny akcentowaé
wystepowanie wody i uwzgledniaé infrastrukture hydrotechniczng (Tolle
2010).

Wymiar przestrzenno-funkcjonalny powigzany jest z wyznaczeniem
funkcji obszaru, wdrozeniem nowego uzytkowania lub odnowieniem
wczesniejszego w zmienionym ujeciu jakosciowym, w tym z eksploatacjg
wpltywdw historycznych. Wigze sie to z rozwojem mozliwych nowych funkcji:
rekreacyjno-turystycznych, komercyjno-ustugowych, mieszkalnych.
Preferowane sg funkcje, ktére podnoszg znaczenie miejsca, unikalne,
stanowigce o oryginalnosci przestrzeni, tworzgce zwigzki z wodg, np.
turystyka morska czy historyczna (Bankowska, 2000). Zasadniczg kwestig w
przeksztatceniach obszarow nadwodnych powinno by¢ jednak utrzymanie ich
wielofunkcyjnego charakteru oraz r6znorodnego zagospodarowania.
Wdrazajgc nowe uzytkowanie nalezy bra¢ pod uwage powigzanie zaréwno z
wodg jak i miastem (Breen, Rigby 1994, Bankowska 2000, Lorens 2001,
2004, Tolle 2010). W konsekwencji transformacja obszaréw nadwodnych
charakteryzuje sie realizacjg nowych projektow i nowej agendy miejskiej,
tworzone sg takze nowe powigzania pomiedzy wodg i miastem (Lorens
2001).
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3.3.2. Wymiar ekonomiczny

W tym wymiarze dla przebiegu przeksztatcenia terenéw nadwodnych
istotnym aspektem jest pobudzanie nowych bodzcéw wzrostu
gospodarczego oraz wzrost obecnie dziatajgcych lub wdrozenie nowych
aktywnosci, pobudzenie procesdéw rynkowych, a takze tworzenie zachet do
inwestowania (Billert 2008; Lorens 2004).

3.3.3. Wymiar spoteczny

Wymiar spoteczny bazuje na tezie, iz spoteczenstwo stanowi
podmiot transformaciji przestrzennej oraz réwnoczesnie ma wptyw na ten
proces, jako jeden z aktorow przeksztatcen. Gtdwny wptyw tej grupy
obejmuje wzrost poziomu zycia, realizacje obiektéw mieszkalnych o
wyzszym standardzie, uzytkowanie terenow wypoczynkowych, dostep do
ustug, utrzymanie heterogenicznosci spotecznej uzytkownikow, formowanie
atrakcyjnych przestrzeni publicznych uwzgledniajgcych blisko$¢ wody (np.
bulwary, zielone tereny nadwodne), utrzymanie oraz zabezpieczenie wartosci
wypoczynkowo-rekreacyjnych akwenow. Wymiar spoteczny powigzany jest
rowniez z pobudzeniem do dziatania mieszkancow transformowanych
terenéw (Lorens 2004, 2010; Tolle 2010).

3.3.4. Wymiar kulturowy

Wymiar kulturowy odnowy terenéw nadwodnych jest w szczegolny
SposoOb powigzany z poszanowaniem wartosci istniejgcych wczesniej.
Wartosci te wyrazajg ,,genius loci” obszaru i uwzgledniajg kulture morskg
oraz dziedzictwo historyczne (Ryc. 10). Waznym aspektem jest tozsamosé
lokalna, promowanie nowego znaczenia miejsc oraz dostosowanie
przestrzeni do potrzeb cztowieka. Istotng funkcje w wymiarze kulturowym
odgrywa dostosowanie i eksploatacja historycznych struktur do nowych
funkcji, szczegdlnie obiektéw poportowych i postoczniowych (np. spichlerzy,

basendéw portowych, hal przemystowych). Kluczowe jest takze odniesienie do

60


http://mostwiedzy.pl

/\/\ MOST WIEDZY Pobrano z mostwiedzy.pl

sposobu uzytkowania obszarow nadwodnych, przy jednoczesnym
wprowadzaniu wspoétczesnych struktur urbanistycznych i architektonicznych.
Istotna jest rowniez promocja elementdéw historycznych odnoszacych sie do
powigzania miasta z wodg (np. muzeum portu, zeglarstwa, hydrotechniki).
Nowo realizowane obiekty (szczegdlnie publiczne i komercyjne) charakterem
i rozmiarem powinny odpowiadaé tozsamosci miejsca (Kochanowski 1998;
Tolle 2010).

Ryc. 10 Rio Dique, Buenos Aires, zagospodarowane tereny poportowe (fot. M. Izydor)

3.3.5. Wymiar srodowiskowy

Wymiar srodowiskowy przeksztatcen obszarow nadwodnych
powigzany jest z rekultywacjg zdegradowanych wod i obszaréw nabrzeznych
w miescie (Tolle, 2009). Odtworzenie naturalnej rbwnowagi na potgczeniu
ladu i akwenu powigzane jest z odzyskiwaniem i minimalizacjg wykorzystania
zasobow (np. energia, grunty) ((Breen, Rigby 1994). Procesy te mogg by¢

realizowane dzieki wprowadzeniu zwartej zabudowy czy lepszego
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uzytkowania elementow infrastruktury. Waznym elementem wymiaru
srodowiskowego jest ochrona przeciwpowodziowa i regulacje w tym zakresie
(Pancewicz, 2004).,

Szczegoblng uwage nalezy zwrdcic na zagrozenie powodziami. W
Europie gtbwne przyczyny powodzi to: opady, roztopy zimowe, zjawiska
lodowe na wodach, sztormy czy cofki powodziowe. Przewiduje sie, ze
zjawiska hydro-meteorologiczne zagrazajgce bezpieczehstwu miast, w
szczegolnosci nadwodnych, bedg coraz czestsze, gwattowniejsze i bedg
przede wszystkim dotyczy¢: podwyzszenia Sredniej temperatury, zmian w
rozktadzie opadow, podniesienia poziomu morza (Solarek i In. 2016).

Przyktadowe dziatania w wymiarze srodowiskowym przeksztatcen
terendbw nadwodnych miast polegajg w szczegolnosci na:

e przywracaniu jako otwarte wczesniej skanalizowanych ciekéw
wodnych (Ryc. 11),

e przywracaniu naturalnych siedlisk zwierzat i ro$lin — renaturyzacja
brzegow,

e zwiekszaniu pojemnosci retencyjnej terendw, odtwarzanie starorzeczy
i mokradet,

e polepszeniu dostepnosci oraz ciggtosci naturalnych korytarzy
migracyjnych zwierzat, szczegdlnie w zakresie tras wodnych,

e rozwoju tras turystycznych.

W przebiegu przeksztatcen istotne jest uwzglednienie kazdego
powyzej wymienionego wymiaru. Wazne jest rowniez dostosowanie stopnia i
natezenia elementow transformacji do wymogow miasta. Przeksztatcenia
miejskich obszarow nadwodnych uzaleznione sg od znacznej iloSci
czynnikdéw, w szczegolnosci od rozmiaru miasta i jego charakteru, rodzaju
zbiornika wodnego, lokalizaciji i funkcji obszaréw nadwodnych w strukturze

przestrzennej miasta (Kochanowski 1998).
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Ryc. 11 Rzeka Cheonggyecheon, Seul, skanalizowana a nastepnie przywrécona miastu (fot. M.

3.4. ZNACZENIE PRZEKSZTALCEN FRONTOW WODNYCH

Proces transformaciji terenéw poportowych i frontéw wodnych
nabrzezy jest Scisle zwigzany ze swiatowg gospodarka, zmianami
technologicznymi w procesach produkcyjnych i transporcie morskim oraz
globalng i lokalng konkurencjg miast (Schubert, 2011). Reorganizacja w skali
globalnej proceséw produkcji pod koniec lat 60. XX wieku oraz innowacje
technologiczne doprowadzity do odwrotu przemystu w portach i na
nabrzezach. W miejscach tych zaczety rozwija¢ sie nowe sposoby
uzytkowania. Obszary nadwodne przeszty etapy od industrializacji przez
deindustrializacje do epoki postindustrialnej. Pozwala analizowac to
doswiadczenia przeksztatcen pod kgtem zmian spotecznych miast od
przemystowych do opartych na wiedzy. Na podstawie tych analiz
opracowano wiele teorii w zakresie transformaciji terenéw nabrzeznych jak

generacje frontow wodnych czy zasady prowadzenia zmian.
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W ramach prowadzonych przeksztatcen frontow wodnych od potowy
lat 60-tych XX wieku na obszary te wprowadzano rézne nowe formy
uzytkowania od rozrywkowych i handlowych, poprzez mieszkaniowe, biurowe
po turystyczne i wielofunkcyjne. Rozwdj funkcji miejskiej na tych terenach
jest postrzegany jako wazne narzedzie rozwoju struktury miasta i powinien

uwzglednia¢ wielowymiarowos¢ procesow przeksztatcen.
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4,

ZNACZENIE PRZESTRZENI PUBLICZNYCH WE WSPOLCZESNYCH
PROCESACH ROZWOJU MIAST, W SZCZEGOLNOSCI PRZESTRZENI
ZLOKALIZOWANYCH NA FRONTACH WODNYCH

41. ROLA PRZESTRZENI PUBLICZNEJ

Rola przestrzeni publicznej w tworzeniu miasta jest coraz bardziej
doceniania. Dobrze zaprojektowana przestrzen scala poszczegolne obszary
miasta oraz jego funkcje, wptywa na styl i jakoS¢ zycia mieszkancow.

Przestrzenie publiczne poza petnieniem roli podstawowego elementu
struktury miasta, roli uzytkowej czy przestrzeni umozliwiajgcej dotarcie do
poszczegolnych miejsc, spetnia rowniez dodatkowe funkcje:

e ekonomiczng, gdyz wokot niej skupiajg sie aktywnosci gospodarcze i
sprzyja ona rozwojowi tych aktywnosci,

e spoteczng jako miejsce kontaktdw, uroczystosci, wydarzen
publicznych,

e kulturowa, gtéwnie jako miejsce organizacji wydarzen kultury; jest to
takze element budowy tozsamosci miejsca

e techniczng, przede wszystkim transportowg i lokalizacji obiektow
inzynierskich

Nalezy rowniez podkresli¢, ze ilos¢ funkcji przestrzeni publicznych
jest zmienna sie w czasie i uzalezniona od uwarunkowan struktury miasta i
potrzeby uzytkownikow (Pluta 2012).

W kolejnych podrozdziatach opisano role przestrzeni publicznej.

4.1.1. Rola Uzytkowa

Przestrzenie publiczne stanowig dla mieszkancéw wartos¢ przede
wszystkim ze wzgleddéw uzytkowych. Poprzez ich obszar prowadzg ,dzienne
Sciezki zycia” spotecznosci lokalnej (Kaczmarek 2005), tutaj dokonywane sg
aktywnosci o naturze koniecznej oraz o opcjonalnej zaréwno o charakterze
indywidualnym, jak i wspolnotowym (Gehl 2009, 2014). Poprzez aktywnosci

konieczne nalezy rozumie¢ czynnosci, ktére uzytkownik przestrzeni musi
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wykonagé, np. dojazd do sklepu, aktywnosci opcjonalne to czynnosci, ktore sg
realizowane, ale nie ma takiej koniecznoéci, np. wyjscie na spacer.
Czynnosci konieczne i opcjonalne moze wykonywac jedna osoba (charakter
indywidualny) lub moga by¢ realizowane wspdlnie z innymi uzytkownikami
(charakter spoteczny). W powyzszym ujeciu istotng role odgrywa jakos¢
przestrzeni publicznej, ktéra odpowiada wymaganiom lokalnej spotecznosci.
Kryteria tych oczekiwan bazujg przede wszystkim na indywidulanym
wykorzystaniem czasu, ktore ,jednostka uznaje za wyjety spod dziatania
wiekszosci presji zyciowych i pozostajgcy w jej swobodnej dyspozycji”
(Fatyga 2014, 24). Indywidualny czas mozna wykorzysta¢ na przebywanie w
przestrzeni publicznej oraz spetnienie potrzeb, ktérych wypetnienie ten teren
umozliwia. Stephen Carr wyznaczyt piec tego typu potrzeb: komfortu, relaks,
uczestnictwo bierne a takze czynne, odkrywania (Carriin. 1992). Zgodnie z
badaniami przestrzenie publiczne w miastach wykazujg duza mozliwos¢
zaspokojenia potrzeb komfortu, relaksu, uczestnictwa biernego, trudniej jest
zrealizowac potrzeby odkrywania, uczestnictwa czynnego (Bierwiaczonek
2016).

W miescie funkcjonuje wiele rodzajéw przestrzeni publicznych, z
ktérych najistotniejszymi w kontekscie miasta (szczegdlnie pod wzgledem
uzytkowym) sg rynek lub gtéwny plac. Ranga tych terendw jest tym
istotniejsza, im wiecej petnig funkcji, mogg to by¢ spotkania ze znajomymi,
zakupy, spacery (cho¢ znaczgco rzadziej niz w parkach), uczestnictwo w
wydarzeniach kulturalnych, politycznych, kulturowych. Wielofunkcyjno$¢ to
istotna cecha obszarow srédmiejskich, ktora jest jednym ze sktadnikéw
Swiadczacych o jakosci centralnych przestrzeni publicznych.

Trzeba réwniez zauwazy¢, ze w przestrzeni publicznej (oraz jej
otoczeniu) ktora jest uwazana za atrakcyjng znajduje sie wiele obiektow i
podmiotow o charakterze komercyjnym, jak obiekty gastronomiczne i
handlowe, punkty rozrywkowe. Lokalizacja ich wzdtuz ulic i placow rozszerza
warto$¢ uzytkowg przestrzeni, lecz moze stanowic¢ element ograniczenia
dostepnosci w zakresie ograniczenia miejsca na inne dziatalnosci, ale takze
ograniczenia grupy uzytkownikdw z uwagi na wykluczenie ekonomiczne.

Role elementow uzytkowych przestrzeni mogg petni¢ takze meble

miejskie (np. fawki), mata architektura, zréznicowanie terenu, schody a nawet
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sama nawierzchnia placu lub ulicy.

Przestrzen publiczna jest rowniez terenem, stuzgcym do realizacji
aktywnosci koniecznych: np. dojazd do pracy (Ryc. 12), mozliwos¢ robienia
zakupow. Aktywnosci konieczne mozna podzieli¢ na (Lewicka 2012):

¢ realizowane w lokalnych przestrzeniach publicznych (np. dostep do
ustug pocztowych)

¢ realizowane w przestrzeniach centralnych (np. dostep do bankdw)

e realizowane w centrach handlowych (np. dostep do niezbednych
zakupdw odziezy)

Podczas podejmowania powyzszych aktywnos$ci, mieszkancy
przebywajg w przestrzeni publicznej i majg mozliwos¢ spotkania oséb

znajomych i obcych.

N —

Ryc. 12 Hong Kong, ruchome schody — przestrzen publiczna umozlwiajgca komunikacje pomiedzy
réznymi poziomami miasta (fot. M. Izydor)
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4.1.2. Rola Spoteczna

Druga wazna cecha przestrzeni publicznej wynika z jej znaczenia
spotecznego, czyli obszaru spotkan z osobami znajomi i nieznajomymi.
Spotkania z osobami znajomymi czesto sg wykonywane w przestrzeni
publicznej i sg celem przebywania w tej przestrzeni. W gtéwnej mierze
funkcja ta realizowana jest w obszarach srodmiejskich, na placach i ulicach
centralnych (Lewicka 2012; Bierwiaczonek 2016). Zdecydowanie rzadziej
przestrzenie te stuzg do kontaktu z osobami nieznanymi, aktywnos¢ ta to w
pierwszej kolejnosci zauwazenie innej osoby, mozliwa jest takze préba
oznaczenia klasy spotecznej tej osoby (Lofland 2007). W codziennym
funkcjonowaniu w przestrzeniach publicznych miast stosowana jest schemat
,uprzejmej nieuwagi” (Goffman 2008), ktéra daje mozliwos¢
nieskrepowanego poruszania sie po miescie, osoby ktére zaburzajg ten
schemat (np. rozprowadzajgce druki reklamowe) sg przede wszystkim
uznawane za osoby niemile widziane, a nie jako druga storna
podejmowanych aktywnosci. W zwigzku z powyzszym schematem
najczesciej nie dochodzi do spontanicznych interakcji. Pokonanie
powyzszych zasad otwiera mozliwos¢ interakcji pomiedzy obcymi osobami
(Ryc. 13).

Swoistym wariantem wykorzystania przestrzeni publicznej jest
mozliwo$¢ realizacji manifestacji ulicznych, zwtaszcza zgromadzen, w celu
prezentacji poglgdéw lub poparcia dla nich. Jedng z wiasciwosci takiej
manifestacji jest mozliwos¢ bezposredniej interakcji z innymi uzytkownikami
przestrzeni (Kowalewski 2016). Moze rowniez dojs¢ do interakcji z osobami
nieprzychylnie odnoszgcymi sie do manifestacji co moze wywotaé konflikt i
konfrontacje w przestrzeni publicznej. Funkcja interakcji w przestrzeni
publicznej to zarowno spokojne spotkania os6b znajomych i nieznajomych,
ale takze wymiana pogladéw politycznych i kulturowych oraz polemika w tym

zakresie.
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Ryc. 13 Lodowisko w Central Park, Nowy Jork — migjsce spotkan (fot. M. Izydor)

4.1.1. Rola Kulturowa

Centralne obszary miast cechujg sie nagromadzeniem
najcenniejszych przestrzeni publicznych pod wzgledem kulturowym,
przestrzenie publiczne na tych obszarach to gtownie ulica, aleja, bulwar, plac
czy park, ktére rowniez wspotczesnie pozostajg najczesciej
wykorzystywanymi formami. Przestrzenie publiczne w zakresie funkgji
kulturowej ulegajg statym przeksztatceniom, ktére wyznaczane sg zmiennymi
wymaganiami uzytkownikéw, tak aby byta mozliwos¢ nieskrepowanego ich
uzywania.

Kulturowe znaczenie przestrzeni publicznej mozna tez zdefiniowac
jako interakcje pomiedzy cechami fizycznymi, estetyki i roli miejsca a
mieszkancami. Przestrzenie te stanowig odwzorowanie majetnosci

spotecznosci lokalnej, jej tozsamosci kulturowe.
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Walory kulturowe wyznaczajg reguty, ktore stanowig centralny
element organizowania sfery ekonomicznej i wymuszajgcej rozwoj. Obecna
globalna gospodarka daje perspektywy podnoszenia jako$ci zycia, jednakze
rownoczesnie moze mie€ niszczacy wptyw na dziedzictwo kulturowe. Rola
kulturowa stanowi wazny element percepciji przestrzeni publicznych, moze
stanowic¢ o ich atrakcyjnos¢, podnosi¢ ich range, poniewaz silnie wptywa na
charakterystyczne cechy miasta a zwtaszcza obszaréw srédmiejskich,
stanowi podstawe jego wyjgtkowosci i wyznacza tozsamos¢ (Banka 1997).

Centralne obszary miast, dzieki wyjgtkowej atmosferze oraz poprzez
historyczng i wspotczesng architekture, tworzy w duzym stopniu ramy zycia
spotecznego danego miasta. Na obszarze tym szczegdlnie uwidacznia sie
podmiotowosc¢ osrodka miejskiego, jego charakter, wymiar, zakres
codziennego funkcjonowania.

Kulturowa rola przestrzeni publicznych spetnia wazng funkcje w
tworzeniu i funkcjonowaniu obszaréw srédmiejskich, poniewaz to gtéwnie ta
rola odpowiada za ich niepowtarzalny charakter. Powinna ona stanowic
szczegolny element zainteresowania wtadz miasta, gdyz najczesciej jest
elementem przyciggajgcym turystéow oraz stanowi dume lokalnej

spotecznosci (Ryc. 14).
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Ryc. 14 Muzeum Guggenheima, Nowy Jork (fot. M. Izydor)

4.1.2. Rola Ekonomiczno — marketingowa

Przestrzenie publiczne mozna réwniez rozpatrywac jako zestaw
miejsc pobudzajgcych konsumpcjonizm, ktére prezentujg indywidulane cechy
miejskosci. Podstawowe ich pochodzenie to koncentracja ludnos¢ i firm, czyli
korzysci sgsiedztwa. Niewielka odlegtos¢ pomiedzy duzg liczbg podmiotow
zwieksza mozliwoéci pozyskania niezbednych zasobdw oraz nabywcéw
sprzedawanych ustug i débr. W ramach roli ekonomicznej przestrzeni
publicznej nalezy wymieni¢ kilka grup uzytkownikow:

o Mieszkancow, korzystajg z zasobow obszaréw srodmiescia, a takze
kazdego dnia uzytkujg ten fragment przestrzeni miasta, swoimi
konsumpcyjnymi postawami wptywajg na ksztatt przestrzeni. Funkcje
handlowe i ustugowe stanowig element zachecajgcy do przebywania
w centrum miasta przez réznorodnych uzytkownikow.

e Przedsiebiorcéw, ktérzy potrzebujg czesto miejsc dostepnych

komunikacyjnie dla realizacji swojej dziatalnosci, gdyz utatwia to
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pozyskiwanie klientow. Zasady ekonomii prowadzg do mitygowania
ryzyka przeksztatcen funkcji, co prowadzi do aktywnej postawy
wzgledem wtadz, ktére podejmujg decyzje z zakresie planowania
przestrzennego. Lokalni przedsiebiorcy zwigzani terytorialnie sg
bardziej chetni do partycypacji w kosztach dostosowania przestrzeni
do charakteru prowadzonej dziatalnosci (takze inwestycji w
infrastrukture), gdyz inng opcjg jest przenoszenie dziatalnosci w inne
lokalizacje. Przestankg do takiej postawy sg korzystne warunki
funkcjonowania w dtugim okresie. Silne zwigzki mogg wykazywac
potgczenia lokalne (np. lokalny zaséb pracownikéw, wspétpraca z
instytucjami edukaciji, kultury i sportu), jednakze rynek zewnetrzny-
ponadlokalny stanowi czesto podstawowy element przychodow i
sytuacja tego rynku jest istotna w aspekcie stanu przedsigbiorstw. W
tym uktadzie przestrzen lokalna gtéwnie zapewnia zasoby
umozliwiajgce prowadzenie dziatalnosci.

e Turystow: uzytkujgcych przestrzenie publiczne. Realizacja ich potrzeb
wyréznia miasto w kompetencji poszczegolnych osrodkéw, poniewaz
zwieksza znaczenie jego kapitatu (przede wszystkim niematerialnego,
takiego jak jego marka, znajomos¢ symboli, zasoby turystyczno-
wypoczynkowe itp.).

Powyzsze grupy uzytkownikéw realizujg wiasne potrzeby oraz
preferencje, wnoszgc réwnoczesnie postulaty w zakresie przestrzeni
publicznej, poprzez wyznaczenie jej cech, lokalizacje i wymiary. W ramach
zgtaszanych wnioskow realizowany jest proces podziatu miasta na fragmenty
zarezerwowane dla réznych funkcji, ktére obejmujg punkty podazy
réznorodnych ustug oraz débr. Powyzsze rozgraniczenie funkcji powinno
odnosic¢ sie do aktualnych form zagospodarowania i uzytkowania obszarow,
ale takze uwzglednia¢ nowe potrzeby i preferencje konsumpcyjne.

4.1.3. Rola Techniczna
Rola techniczna przestrzeni publicznej wigze sie przede wszystkim z
funkcjg komunikacji. Wspotczesne procesy urbanistyczne cechuje staty

wzrost znaczenia infrastruktury komunikacyjnej, poniewaz sprawny uktad
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transportowy ma znaczgcy wptyw na dziatanie miasta, wartos¢
poszczegolnych lokalizacji czesto uzalezniona jest od odlegtos¢ od gtéwnych
ciggow ulicznych oraz przystankéw komunikacji publicznej. Elementy
uktadéw komunikacyjnych czesto wyrdzniajg sie w strukturze przestrzennej
miasta (Pluta 2012). Realizowane sg kilkupoziomowe wezty komunikacyjne,
dworce komunikacji autobusowej oraz kolejowej, ciggi ekrandw
akustycznych. Przy galeriach handlowych i parkach biznesowych powstajg
duze powierzchnie parkingowe.

Ksztaltowanie obiektow inzynierskich w kontekscie wielofunkcyjnych
przestrzeni publicznych stanowi wyzwanie dla projektantéow, a pomys$inie
przeprowadzone dziatania mogg przyczynia¢ sie do wzmocnienia potencjatu
terendw uwazanych dotychczas za peryferyjne (Ryc. 15). Przyktadem takich
dziatan jest przywracanie dawnego znaczenia dworcom kolejowym (Racon-
Leja 1999). Czotowi architekci projektujg okazate gmachy dworcow, np.
Terminal Waterloo w Londynie czy Southern Cross w Melbourne (projekt
Nicholas’a Grimshaw).

Wtadze miejskie czesto wprowadzajg strefy ruchu wytgcznie
pieszego, aby chroni¢ historyczne dzielnice przed nattokiem samochoddw.
Duze obszary tak zorganizowanego ruchu zlokalizowane sg w Kopenhadze,
Wiedniu, prawie catym historycznym centrum Wenecji. Korzystnym
kierunkiem jest rowniez nadrzedne traktowanie komunikacji publicznej,
realizacja sieci sciezek rowerowych, formowanie przestrzeni ulic utatwiajgce

korzystanie z nich przez pieszych i rowerzystow.
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Ryc. 15 Lisboa Oriente, Lizbona - dworzec kolejowy (fot. A. Joska)

4.2. ZASADY PRZEKSZTALCEN FRONTOW WODNYCH

Przeksztatcenia obszarow nadwodnych miast europejskich coraz
czesciej uwzglednia idee zintegrowanego zarzgdzania rozwojem'” (Télle
2009). Podstawowe kierunki transformacji w ramach zintegrowanego
przeksztatceni obszaréw nadwodnych zostaty zebrane w ,10 Zasadach
Zréwnowazonego Rozwoju Miejskich Frontow Wodnych". Dokument zostat
opracowany przez Wasserstadt GmbH, Berlin we wspotpracy Centre Cities
on Water, Venice, zatwierdzony w 2000r na swiatowej konferencji Urban
Future (Urban 21) pod egidg ONZ a nastepnie przyjety na Waterfront Expo w
Lizbonie. Opracowanie to moze by¢ podstawg projektow przeksztatcen

terenéw nadwodnych, w zakresie podstawowych wytycznych. Ponizej

7 Podej$cie do zarzgdzania rozwojem w sposéb zintegrowany obejmuje spojnos$é dziatan wydziatdw i instytucji w
ramach jednostki terytorialnej, a takze integracje dziatan réznych pozioméw administracji w tym tych poza
obszarem objetym przeksztatceniami.
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przedstawiono zasady opisane w dokumencie:

| zasada - ochrona jakosciowa wody oraz srodowiska
nabrzeznego.

Jakos¢ wody w catym uktadzie ciekdéw i zbiornikdw stanowi
podstawowy warunek dla dalszych przeksztatcen obszaréw nadbrzeznych.
Odpowiedzialnos¢ za dtugofalowg poprawe stanu wod i nabrzezy cigzy na
osrodkach miejskich.

Il zasada - fronty wodne stanowig element struktur miejskich.

Wspotczesne tereny nadwodne, nowe struktury w tych miejscach
muszg stanowic€ nieroztgczny element uktadu miejskiego, by¢ harmonijnie
potgczone z otaczajgcymi dzielnicami i poprawia¢ witalno$¢ miasta. Woda
stanowi element krajobrazu miasta i musi by¢ uzytkowana w ramach funkgcji
szczegolnych: transport wodny, kultura, wypoczynek i rozrywka.

lll zasada — elementy tozsamosci historycznej formuja charakter
terenéw nadwodnych.

Miasto wraz z terenami akwenu poosiada wzajemnie uzupetniajgce
sie dziedzictwo, zasoby naturalne oraz antropogenicznie (zabytki,
architektura) wyznaczajg charakter panoramy frontu wodnego. Szczegdlnej
uwagi wymagajg obiekty $wiadczgce o przemystowej historii miejsca (dawne
porty, stocznie), ktére mogg by¢ istotnymi symbolami miasta i posiada¢
wysokie walory kulturowe. llustrujg zachodzgce procesy zmian miejskiego
stylu pracy oraz zycia. Tereny te nalezy integrowac z nowymi funkcjami.
Specyfike miejsca najczesciej uzyskuje sie poprze historyczng atmosfere.

IV zasada — podstawa przeksztatcen jest mieszane uzytkowanie.

Na frontach wodne nalezy rozwija¢ roznorodne funkcje komercyjne
mieszkaniowe i kulturalne. Preferencje majg formy uzytkowania, ktére
wymagajgce dostepu do nabrzeza i wody. Zgodnie z nowymi paradygmatami
urbanistycznymi przestrzen powinna by¢ urozmaicona spotecznie i
funkcjonalnie oraz zintegrowana z istniejgcych formami uzytkowania. Nalezy
wykluczy¢ grodzenie, odseparowanie i prywatyzacje frontow wodnych oraz

nowopowstajgcych dzielnic.
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V zasada — nalezy zapewni¢ dostep do wody.

Fronty wodne powinny umozliwiaé dostep przestrzenny i wizualny do
wody dla wszystkich uzytkownikéw (mieszkancow i turystow). Nadwodne
przestrzenie publiczne nalezy realizowac solidnie, aby mozna byto
uzytkowac je intensywne.

VI zasada — przeksztatcenia w formule partnerstwo publiczno-
prywatnego przyspieszajg caty proces.

Transformacja terenébw nadwodnych powinna by¢ wykonywane w
ramach partnerstwa publiczno-prywatnego. Nalezy wyznaczy¢ zakres
wspotpracy w fazach planowania oraz realizacji. Strona publiczna - wiadze
ponosi odpowiedzialnos¢ za jakos¢ dziatan w tym: projekt, formy
urbanistyczne i architektoniczne, przestrzenie publiczne, realizacje funkcje=i
spotecznej i kulturowej oraz rownowage struktur uzytkowania. Strona
publiczna petni takze role stymulujgca dziatania. Nalezy wtgczy¢ inwestoréw
prywatnych w przeksztatcenia od poczgtku podejmowanych dziatan co
umozliwi analize rynku i szybsze zagospodarowanie obszaru. Koordynator
zarzgdzajgcy przeksztatceniami terenu (np. spotki dedykowane do
nadzorowania dziatan) musi zabezpiecza¢ rownowage wymogoéw
spotecznych, ekonomicznych i ekologicznych.

VIl zasada - partycypacja spoteczna stanowi podstawe
zréwnowazonego rozwoju.

Korzysci z rozwoju obszaréw nadwodnych nalezy rozpatrywac¢ w
zakresie ekologii, ekonomii oraz wymogéw spotecznych. Nalezy prowadzi¢
polityke informacyjng oraz partycypacji spotecznej od poczatku realizacji
przeksztatcen. Obszary przylegte bezposrednio do nabrzeza majg znaczacy
wptyw na integracje spoteczng.

VIll zasada — przeksztatcenia obszaréw nadwodnych to projekty
diugoterminowe.

Ponowna urbanizacja terenow nadwodnych to dtugotrwaty proces z
uwagi na uwarunkowania ekonomiczne, czesto realizowana jest przez
kolejne pokolenia. Procesy te nalezy planowac i realizowac etapami, aby
umozliwi¢ korzystanie z terenéw nadwodnych w trakcie prowadzenia dziatan.
Nalezy uwzglednic¢ roznorodnosc¢ form architektonicznych, urbanistycznych i
funkcji przestrzeni publicznych, czy wykorzystanie sztuki.
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IX zasada — przeksztatcenia frontéw wodnych to proces ciagty.

Plan przeksztatcen obszaréw nadwodnych nalezy oprze¢ na
szczegotowych badaniach gtéwnych funkcji oraz krajobrazu nabrzeza. Plany
muszg cechowac sie elastycznoscig i mozliwoscig dopasowywania do
zachodzgcych zmian. Wiadza publiczna jest odpowiedzialna za wypetnienie
strategicznych celéw oraz realizacje mozliwosci rozwoju miasta na terenach
nadwodnych, w oderwaniu od chwilowych korzysci i cykléw koniunkturalnych.
Istotne jest zapewnienie mozliwos¢ uzytkowania obszarow nadwodnych w
dzien i w nocy.

X zasada - fronty wodne zyskuja dzieki powigzaniami w ramach
miedzynarodowych struktur.

Przeksztatcenia terenow nadwodnych to bardzo ztozony proces, w
ktory nalezy zaangazowac profesjonalistow z r6znorodnych dziedzin. Nalezy
uwzgledni¢ miedzynarodowg wymiane wiedzy oraz doswiadczen pomiedzy
poszczegdlnymi podmiotami wtgczonymi w transformacje obszaréow
nadwodnych na wszystkich etapach procesu projektowania i realizacji
przeksztatcen.

4.3. ZMIANY ZACHODZACE W PRZESTRZENNI PUBLICZNEJ

4.3.1. Globalizacja przestrzeni publicznej

Globalizacja powoduje intensyfikacje znaczenia metropolii w
miedzynarodowych sieciach miast. Jednakze rownie waznym elementem
globalnej konkurenciji sg lokalne cechy o$rodka i umiejetnosc ich
wykorzystania, sg to szczegdlnie cechy spoteczne, srodowiskowe i
kulturowe. Rozwoj przestrzeni publicznych podnosi range i atrakcyjno$¢
miasta oraz pomaga przyciggac¢ kapitat spoteczny i ekonomiczny.
Oddziatywanie to moze dotyczy¢ wiekszego terenu, takze regionu.

Waznym czynnikiem prowadzgcym do intensywnych przeksztatcen
miasta mogg by¢ miedzynarodowe imprezy np. targi, zawody sportowe,
festiwale kulturalne, ale takze rozwdj gtobwnych ulic handlowych
nastawionych na miedzynarodowego klienta (np. Orchard Road w

Singapurze - Ryc. 16) lub specyficznych funkc;ji kultury (np. Broadway w
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Nowym Jorku). Ich dalekosieznos$¢ wptywu oraz potencjat promocyjny
mobilizujg wtadze miejskie oraz reprezentantéw réznorodnych dziedzin
gospodarki do realizacji przedsiewzie¢ w znacznym zakresie dotyczgcym
ogolnodostepnych przestrzeni. Projekty inwestycyjne koncentrujg sie na
rozwoju wybranej funkcji, np. turystyczno-sportowej, handlowej, naukowej lub
kulturalnej, czesto jednak poszerzone sg o towarzyszgce funkcje np.
infrastrukture komunikacyjng lub techniczng. Przyktadowo, przed Igrzyskami
Olimpijskimi w Barcelonie zrealizowano nowe parki, skwery, plaze, stawy czy
fontanny (Dominiak i in. 2003), duzym zmianom ulegty obszary nadwodne,
zrealizowano inwestycje integrujgce przestrzenie publiczne z funkcjg
komunikacyjng, np. bulwary z parkingami podziemnymi. Przygotowania do
mistrzostw Europy czy Swiata w pitce noznej w ostatnich latach zainicjowaty
realizacje nowych uktadow urbanistycznych m.in. w: Niemczech, Portugalii,
Franciji. Istotnym czynnikiem rozwoju osrodkéw miejskich sg rowniez centra
targowo-konferencyjne. Majg one wptyw na ekspansje branzy ustugowo-
biznesowej oraz naukowej, poprawe jakosci przestrzennej miast, wzrost
marki osrodka. Zgodnie z pogladem reprezentowanym przez wtadze miast
rozwoj obszarow targowych ma bezposrednie powigzanie z
przeksztatceniem przestrzeni miasta, szczegdlnie w przypadku realizacji

funkcji konferencyjnej (Leszczynski i in. 2008).
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Ryc. 16 Orchad Road, Singapur (fot. M. Izydor)

4.3.2. Przestrzenie innowacyjne

Rozwdj techniczny jest jednym z elementow inicjujgcych zmiany w
podejsciu do ksztattowania przestrzeni. Nowoczesne technologie i tworzywa
umozliwiajg realizacje zatozen wczesniej niemozliwych do wykonania.

Postep technik cyfrowych oraz elektronicznych przeksztatca zasady
stosowane w procesie planowania i projektowania, a technologie wirtualne sg
stosowane w przestrzeni fizycznej. Jako efekt potgczenia technologii i dziatan
tworczych powstajg czasami rowniez dzieta architektoniczne (Kuc 2007).

W ramach rozwoju technologii i synergii z funkcjonalnoscig mogg
powstawac rowniez ztozone konstrukcje przekrywajgce przestrzenie
srodmiejskich placow, deptakdw, pasazy handlowych. Zadaszenie patia Sony
Center w Berlinie to przyktad takiego rozwigzania. Jest to zesp6t budynkéw o
mieszanej funkcji zrealizowany na Placu Poczdamskim po rozebraniu muru
berlinskiego. Kompleks ten stanowi obecnie wyrazng dominante berlifskiej

panoramy a takze jest atrakcjg w ujeciu turystycznym. Ogromne przekrycie w
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ksztatcie namiotu posiada azurowy ukfad i jest podswietlone w godzinach
wieczornych i nocnych.

Innowacyjnos¢ przestrzeni publicznych nie dotyczy wytgcznie
postepu technologicznego, ale rowniez wprowadzania nowych funkciji,
rozwigzan przestrzennych czy nowatorskiego wykorzystania znanych
elementow jak np. zieleh czy oswietlenie (Ryc. 17).

W tworzeniu wspodtczesnych oraz odnowie istniejgcych przestrzeni
istotng funkcje petni oswietlanie. Kreowanie krajobrazu mozna osiggngc¢
poprzez iluminacje budynkow, obiektéw inzynieryjnych, matej architektury,
roslinnoéci, drog, placéw, chodnikéw, zaskakujgce efekty uzyskiwane sg
poprzez ulokowanie oswietlenia w poblizu wody. Instalacje iluminaciji
wykorzystujg rozne zrédta swiatta oraz kolory oswietlania, wymagaj
zaplanowania pod wzgledem inzynierskim oraz artystycznym.

Intersujgcym pomystem na aktywizacje przestrzeni miasta sg
rowniez festiwale Swiatta. ,Féte des Lumiéres” w Lyon-ie rokrocznie stanowi
atrakcje dla duzej liczby turystow i mieszkancow. Poczatki tego Swieta to
spontaniczne umieszczanie swiec w oknach przez mieszkancéw od potowy
XIX wieku, a od konca XX wieku jest to wydarzenie organizowane przez

wtadze miasta na coraz wiekszg skale.
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Ryc. 17 Helix Bridge, Singapur — innowacyjna forma ktadki dla pieszych (fot. M. Izydor)

4.3.3. Adaptacja terenéw poprzemystowych

W efekcie stale zachodzacych zmian wtadze miejskie stajg przed
wymogiem ponownego wykorzystania do nowych celéw obszaréw, ktére
przestaty wypetnia¢ wczesniejsze funkcje. Przeksztatcenie tych terenéw
przez prywatne podmioty jest czesto pozbawione sensu ekonomicznego,
tylko tereny o atrakcyjnej lokalizacji mogg zwréci¢ uwage inwestorow. Aby
unikng¢ powstania duzych zdegradowanych obszaréw, wtadze miasta mogg
urzadzic tereny zielone na gruntach likwidowanych fabryk, jednostek
wojskowych, obiektow gorniczych, portowych czy kolejowych.

Jako przyktad powyzszych dziatan mozna podac paryski park André
Citroéna, ktory utworzono jako element projektu przeksztatcania
zdegradowanych obszaréw zamknietej fabryki samochodéw.
Restrukturyzacja obszardéw postindustrialnych stanowita réwniez sktadnik
dziatan przygotowawczych do olimpiady w Barcelonie, utworzono park na
dziatkach zwolnionych przez funkcje kolejowg (Parc del Clot) oraz na terenie
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dawnej fabryki wtdkienniczej (Parc de L'Espanya Industrial).

Kwartat Canary Wharf w Londynie to przyktad restrukturyzaciji
obszaroéw poportowych, zrealizowany w partnerstwie publiczno-prywatnym
(Ryc. 18). Wybudowano nowoczesne kompleksy biurowo-mieszkalne o
nietuzinkowej architekturze. Przeksztatcenia te jednak oceniane sg czesto
krytycznie, przede wszystkim ze wzgledu na przestrzenie publiczne, ktére

majg nieprzystepny, chtodny charakter, uzytkowane sg gtéwnie w ciggu dnia

przez pracownikéw biurowych.

Ryc. 18 Cabot Square, Canary Wharf, Londyn (zrédto: www.canarywharf.com)

4.3.4. Przestrzen zamieszkania

W zakresie wizerunku osrodka miejskiego, jego turystycznej i
ekonomicznej atrakcyjnosci wazng role petnia przestrzenie najintensywniej
uzytkowane oraz przestrzenie reprezentacyjne. Natomiast dla mieszkanca
wazne sg przestrzenie lokalne, osiedlowe. Wtadze miejskie czesto nie

dostrzegajg problemow tych przestrzeni, gdyz majg dla nich niewielkie
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znaczenie, sg one jednak istotne dla wygody, poczucia bezpieczenstwa
mieszkancow. Najwazniejsza funkcjg tych przestrzeni jest funkcja spoteczna
- mozliwos¢é kontaktu.

Przyktadami kompleksowej odnowienia terenow zamieszkani sg
rewitalizacja dzielnicy Marzahn-Hellersdorf (Berlin) czy Vesterbro
(Kopenhaga) (Ryc. 19). Byly to wieloletnie projekty realizowane z
partycypacjg spoteczng i dotyczyty takze przeksztatcen przestrzeni
publicznej, polepszenia jej jakosci i funkcjonalnosci. Tymczasem, z uwagi na
koszty, intensywna rozbudowa nowych osiedli mieszkaniowych odbywa sie
czesto z pominieciem przestrzeni pomiedzy budynkami. Aktualnie prace
projektowe zagospodarowania osiedli nie podlegajg normom i wytycznym
urbanistycznym, a zakres zastosowanych rozwigzan to gtéwnie pochodna
kryteriow finansowych i wymagan inwestora. W wyniku takiego podejscia
realizowane sg nieduze kwartaty zabudowy mieszkaniowej, czasem
odosobnione budynki, odgrodzone od sagsiedztwa, aby zapewnic¢ poczucie
bezpieczenstwa. Na terenach nowych osiedli brakuje terenéw zielonych czy
placow zabaw, natomiast przestrzen publiczna realizowana jest w
groteskowo niewielkim wymiarze (Thiel, Zaniewska 2007). Dziatania
powyzsze wywotujg chaos przestrzenny, réwnoczesnie stwierdzi¢ mozna
niewielkg ilos¢ przestrzeni publicznych w ramach catej dzielnicy oraz brak
elementow tozsamosci miejsca, co znacznie obniza jakos¢ zycia lokalnej

spotecznosci.
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Ryc. 19 Sonder Boulevard, Vesterbro, Kopenhaga (zrédfo: www.sla.com)
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4.3.5. Systemy zieleni miejskiej

Jednym z waznych elementow idei zrownowazonego rozwoju jest
gospodarka obszarami naturalnymi i przyrodniczymi, znajdujgcymi sie w
granicach osrodka miejskiego. Rbwnoczesnie obserwujemy zjawisko
fragmentacji tych terendéw, co wymaga dziatan w zakresie ich tgczenia w
zaplanowany uktad, realizacji ekologicznych, zielonych korytarzy. Tereny
zielone (szczegodlnie te o publicznym statusie) pomagajg w tgczeniu dzielnic
o odmiennych funkcjach, np. przemystowych, biurowych, mieszkaniowych,
obszarow $rodmiejskich (Ryc. 20). Zagospodarowane nabrzeza rzek, jezior
czy morskie sg korzystnym miejscem do lokowania ciggéw pieszych i sciezek
rowerowych w otaczajgcej zieleni. Cechy krajobrazowe oraz przyrodnicze
tych terenéw, pomagajg w ramach wzglednie niewielki naktadéw wytworzyé
atrakcyjng przestrzen, ktéra moze podnies¢ jakosc zycia spotecznosci
lokalnej i przyciggac turystow.

Jako przyktad catosciowej polityki w zakresie obszarow
przyrodniczych mozna podaé Hanower z zielenig otaczajgcg miasto (Ryc.
21).
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Ryc. 20 Fort Grodzisko, Gdansk, przeksztatcony teren zielony w centrum miasta (fot. M. Izydor)

Legenda
B rarki Il Tereny rekreacji

I Zielen w poblizu miejsc zamieszkania Miejsca rekreacji poza miastem
Wyznaczone wolne tereny
FereryWObE @ Osie taczace obszary przyrodnicze

Zeielert w poblizu obszardw miejskich
(tereny krajobrazowe i lasy)

Ryc. 21 System przestrzeni otwartych i terenéw zielonych w Hanowerze wraz nawigzaniem do

otoczenia (zrédfo: Lippert i in 2020)
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4.3.6. Komercjalizacja i prywatyzacja przestrzeni publicznej

Komercjalizacja przestrzeni publicznej moze wystepowadé, gdy
dochodzi do przejscia poza granice interesownosci, czyli w momencie gdy
wszystkie rozpoczynane czynnosci uwzgledniajg tylko zysk (Blazy 2003).
Inng oznaka tego zjawiska jest wyeliminowanie z analiz potrzeb
pojedynczego cztowieka czy znaczna przewaga nastawienia rynkowego nad
nastawieniem spotecznym. Komercjalizacji towarzyszy szereg zagadnien:

e wzrost gospodarczo wytgcznie w zakresie wzrostu ekonomicznego,

e budowanie pozycji marki,

e zasady rynkowe, ktore posrednio godzg w interesy lokalnych wspdinot
(brak mozliwosci naktadania zakazow ktore bronig te spotecznosci),

e przenoszenie konkurencji na poziom, w ktérym mogg uczestniczy¢
wylacznie duze koncerny,

Jednym z powodow komercjalizacji przestrzeni publicznej sg
nadmierne wydatki z budzetéw publicznych samorzgddw na jej kreowanie i
utrzymanie, co skutkuje przenoszeniem na sektor prywatny rol tradycyjnie
zarezerwowanych dla sektora publicznego. Kolejne przyczyny komercjalizaciji
to deficyt plandw przeksztatcen obszarow centralnych czy bezkrytyczne
przyjmowanie wyzszosci kapitatu. W ramach komercjalizacji postepuje
proces statego przejmowania przestrzeni istotnych dla lokalnych
spotecznosci, jak lasy, tereny zielone i niezabudowane. Duze koncerny
przejmujg rowniez atrakcyjne lokalizacje w centrach miast i przy gtbwnych
ciggach komunikacyjnych czesto wypierajac istotne dla lokalnych
spotecznosci funkcje. Powyzsze przeksztatcenia podporzgdkowane sg
gtéwnie wolnorynkowym zasadom.

Zjawisko prywatyzacji przestrzeni publicznej odnotowywane jest w
roznym zasiegu. Wysoki stopien wystepowania tego trendu jest powigzany z
przejmowaniem przez inwestoroéw terendw miejskich lub nalezgcych do
innych urzeddéw i wprowadzeniem zagospodarowania, ktére minimalizuje
przestrzen publiczng (np. grodzone osiedla mieszkaniowe na zielonych
obszarach zielonych lub marketu wielkopowierzchniowego na publicznym

skwerze). Prywatyzacja w mniejszym zasiegu to wdrazanie ograniczen w
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mozliwosci uzytkowania istniejgcych przestrzeni — przeszkody mogg by¢
fizyczne oraz symboliczne (jako przyktad mozna podac¢ prywatyzacje
parkingdéw czy lokalizowanie ogrédkow restauracji na promenadach i
placach). Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na eliminacje czesci uzytkownikow
przestrzeni oraz orientacje na tych, ktorzy posiadajg wieksze srodki
finansowe - np. Bryant Park w Nowym Jorku (Dymnicka 2013).

Kolejnym procesem prywatyzacji przestrzeni, wptywajgcym na nig
mniejszym zakresie, jest realizacja spotkan potprywatnych w przestrzeni
dostepnej wczesniej dla ogétu uzytkownikéw (Drozdowski 2012). Wszelkie
procesy prywatyzacji przestrzeni miasta wprowadzajg przeszkody w
dostepnosci, wolnosci podejmowania dziatah oraz przyczyniajg sie do
segregaciji spoteczne;j.

Czes¢ wtadz miejskich dostrzega negatywne skutki prywatyzacji
przestrzeni i wprowadza dziatania majgce na celu jej odzyskanie (Harvey
2012).

4.3.7. Bezpieczenstwo

Z rozwojem miast zwigzane sg rowniez negatywne procesy
spoteczne, wynikajgce w gtbwnej mierze z nierbwnego rozwoju
poszczegolnych terendw osrodka miejskiego oraz pojawieniem sie silnych
kontrastéw ekonomicznych, czesto nawet pomiedzy sgsiednimi kwartatami.
Obok zamoznych dzielnic mieszkalnych i biurowych szczegdlnie widoczne sg
zjawiska biedy, bezrobocia, wykluczenia. Ksztattowanie miejskiej przestrzeni
publicznej moze mie¢ duzy wptyw na zapewnienie bezpieczenstwa lokalne;j
spotecznosci, a takze na minimalizowanie poziomu przestepczosci.
Odpowiedni ukfad przestrzeni publicznej daje rowniez szanse obnizenie
wypadkowosci ruchu kotowo-pieszego (Wyzykowski 2004, Czarnecki i
Sieminski 2004). Podniesienie bezpieczenstwa mozna zrealizowac poprzez
dobdr wiasciwych srodkéw projektowych, przede wszystkim w zakresie
lokalizacji ciggow pieszych i kotowych wraz barierkami rozgraniczajgcymi,
umiejscowienie i rodzaj zrodet swiatta, matg architekture zapieczong przed
dewastacjg, nawierzchnie minimalizujgcg poslizgi. Warto rowniez

wspomnieé, ze na podstawie badania przestrzeni miejskiej opracowano
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strategie Crime Prevention Through Environmental Design - CPTED'®, ktora
zawiera trzy generacje zasada ksztattowania obszaréw zabudowanych
mogacych obnizaé poziom przestepczosci. Przestrzenie publiczne nalezy tak
projektowaé, aby mozliwy sprawca nie odczuwat bezkarnosci (Wieteska-
Rosiak 2015).

Aby podnies$¢ poziom bezpieczenstwa zwiekszane sg naktady na
nadzér zapewniajgcy porzgdek, monitoring oraz statg ochrone popularnych
przestrzeni miejskich, zabezpieczenia te stajg sie czesto nieodzownym
elementem tych obszarow (Racon-Leja 2007). Dziatanie te utrudniajg
swobodne korzystanie z przestrzeni miasta. Swoisty charakter przestrzeni
publicznych zwigzany jest z nieskrepowanym jej uzytkowaniem czy
spontaniczng organizacjg imprez, jednakze w ramach przestrzeni
skomercjalizowanych prywatna stuzba ochroniarska ogranicza tego typu
zachowania (np. zakaz wystepéw ulicznych muzykéw). Nadmierne $rodki
bezpieczenstwa w publicznej przestrzeni publicznej takze obnizajg role
spoteczng tych terendw.

Nalezy rowniez zwroci¢ uwage na graffiti jako kontrowersyjng forme
ksztattowania przestrzeni miasta, ktéra traktowana jest rowniez jako
dziatalnos¢ artystyczna. Jednakze czesto graffiti wykonywane jest bez
akceptacji wtasciciela budynku i jest odbierane wtedy jako dewastacja.
Graffiti moze takze przywracac miastu jego zdegradowane fragmenty jako
sztuka ,uliczna” podnoscie wartos¢ przestrzeni mieszkalnych i

poprzemystowych (Ryc. 22).

18 Szczegotowy opis strategii CPTED w Randall 1., 2013, 21st Century Security and CPTED: Designing for Critical
Infrastructure Protection and Crime Prevention, druga edycja
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Ryc. 22 Comuna 13, Medelin — Graffiti jako element rewitalizacji przestrzeni (fot. M. Izydor)
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44, TOZSAMOSC PRZESTRZENI PUBLICZNEJ

Znaczenie tozsamosciowe przestrzeni publicznej odnosi sie do jej
wptywu na tozsamosc¢ pojedynczej osoby, a szczegdlnie ten jej fragment,
ktéry mozna opisac jako identyfikacja miejska. Na takim podtozu definiuje sie
klasyczne, rozumienie tozsamosci jako zbior prawidtowosci, ktére definiujg
wazne subiektywne cechy kazdej jednostki spotecznosci (Bokszanski 2008).

Zgodnie z badaniami, utozsamianie sie mieszkancoéw ze swoimi
miastami deklarowane jest na wysokim poziomie. Czynniki, ktére wptywajg
na wiekszy zakres tej deklaracji to przede wszystkim czas zamieszkania oraz
wiek mieszkancow (Bierwiaczonek 2016).

Utozsamianie sie mieszkancéw z miastem mozna odniesc
bezposrednio do wptywu miejskich przestrzeni publicznych na ten proces.
Gtéwne przestrzenie publiczne czesto decydujg o naturze i istocie miasta

oraz sg uznawane przez spotecznosc lokalng jako trwale powigzane z
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miastem. Przestrzenie publiczne oraz budynki petnigce funkcje publiczne to
gtdbwne elementy, ktore tworzg tozsamosé miasta. Czesto stanowig symbol
miasta i sg z nim nierozdzielne, np. Rzym — Koloseum, Gdansk - nabrzeze
Mottawy. Przestrzenie sg wysoce powigzane z wizerunkiem miasta, definiujg
jego indywidualny charakter (Ruczynski 2010). Tozsamosc przestrzeni
publicznej to temat szeroko prowadzonych badanh zaréwno przez socjologéw,
urbanistéw jak i projektantow uktadéw miejskich. Zainteresowanie to mozna
uzasadni¢ checig prawidtowego umieszczenia przestrzeni publicznej w
lokalnych uwarunkowaniach i otoczeniu.

Tozsamo$¢ miejsca mozna okresli¢c za pomocg syntezy kilku
sktadnikéw: funkcjonalnego, materialnego i kulturowego. Na elementy
materialne sktadajg sie relacje przestrzenne zabudowan, element
funkcjonalny to suma dziatan i przedsiewzie¢ podejmowanych na
analizowanym obszarze. Sktadnik kulturowy mozna okresli¢ jako
przypisywanie wartosci charakterystycznym punktom przestrzeni, przez
osoby lub spotecznosci. W zaleznosci od grupy spotecznej czy etnicznej, pfci
i wieku, wartosci i znaczenia miejsc mogg by¢ odmienne (Boyer 1995).

Wszystkie zbiorowosci wyksztatcity w r6znym stopniu cechy i
przymioty, ktore je definiujg, odrdzniajg i wyodrebniajg. Cechy te wywodzg
sie z roznic kulturowych, lokalnej historii i tradycji, a takze sumy wydarzen
wptywajgcych na tozsamosc. Miejskie pejzaze sg symbolem wiezi z terenem
jako ,cenzura kulturowa okreslonych przestrzeni” (Zukin 2000). Tozsamos¢
jest elementem dynamicznym, poniewaz stanowi powigzanie pomiedzy
materialng przestrzenig i jej odbiorcami, a wraz z uptywem czasu zmianie
podlegaja: tradycje, ideaty, moda, poglady.

W ramach projektowania urbanistycznego wykorzystuje sie
réznorodne narzedzia w celu ustalenia wskaznikow tozsamosci. Wedtug
Kevina Lynch’a tozsamosc¢ obszaru miejskiego mozna ustali¢ w oparciu o
analizy obejmujgce identyfikacje, deskrypcje i zapamietanie (Lynch 1960).
Wykonanie badan ankietowych w gronie odbiorcéw przestrzeni publicznych
stuzy okresleniu czy cztonkowie spotecznosci lokalnej sg w stanie
zidentyfikowac¢ fragmenty przestrzeni miejskiej na zdjeciach, rysunkach,
planach przestrzennych oraz ktore z tych miejsc badane osoby zapamietuja.

Jako wskazniki badania mogg stuzycC: czas rozpoznania miejsc,
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intensywnosc¢ ich zapamietania oraz liczebnosci grupy badanych, ktora
prawidtowo rozpoznata i zapamietata fragment przestrzeni. Jako
rozszerzenie badan wprowadzi¢ mozna opis badanych miejsc, definiujgcy
forme materialng i funkcjonalng badanych lokalizacji.

Kevin Lynch twierdzi, iz testy nie mogg by¢ oparte wytgcznie na
szkicach i opisowej charakterystyce przestrzeni, gdyz eliminuje to
podstawowe sktadniki wspétdziatania, ktdre szczegdlnie oddziatywajg na
tozsamosc. Nalezy podkresli¢, ze stali odbiorcy danej przestrzeni publicznej
najprecyzyjniej jg odczytujg. Swiadomosé lokalnej przynalezno$é mozna
wywodzi¢ z przyzwyczajenia do miejsca od wczesnych lat zycia danej osoby.
Wspomnienia i odczucia miejsc przechowujemy do kohca zycia i dlatego w
niektorych przestrzeniach odczuwamy bardziej pozytywne emocje —
przyjmujac je jako element zgodny z zapamietanymi obrazami (Lynch 1960).
Wedtug Carla G. Junga otrzymujemy w spadku miejsca o historycznej duze;j

wartosci jako element Swiadomosci grupowe;j.

4.5. FORMY | CHARAKTER PRZESTRZENI PUBLICZNEJ

Przestrzen publiczna podlega przeksztatceniom, przede wszystkim
na skutek zmieniajgcych sie potrzeb jej uzytkownikdéw. Podobnie jak
przemiany struktury miasta proces przeksztatcen przestrzeni publicznych
przyspieszyt w okresie postindustrialnym (Lorens 2010). Obok jej
tradycyjnych form (ulica, rynek, tereny zielone) coraz czesciej rozwijane sg
nowe modele. Nalezy odnotowaé zmiany przeznaczenia przestrzeni
publicznej, jej funkcji czy lokalizacji. W przeksztatceniach tej przestrzeni
wykorzystywane sg nowe narzedzia planistyczne (Lang 2005).
Réwnoczesnie wprowadzane sg ograniczanie w zakresie uzytkowania tych
miejsc, co prowadzi do powstawania przestrzeni quasi publicznej
(Kochanowska 2002). Wsréd nowopowstajgcych form przestrzeni
publicznych nalezy przede wszystkim wymieni¢ dwie ich grupy: przestrzenie

o charakterze dosrodkowym oraz formy posrednie przestrzeni publicznych.
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4.5.1. Tradycyjne formy przestrzeni publicznych otwartych

Jako tradycyjne formy przestrzeni publicznych otwartych
wystepujgcych na catym Swiecie mozna przyjac:

o ulice z wyksztatcong zabudowg po jednej lub obu stronach,
e place miejskie,
e skwery.

W miastach o wielowiekowej historii rola ulic okreslana byta czesto
przez rozmieszczeniem dziatek i budynkéw. W projektowaniu podstawowego
uktadu kompozycyjnego wazng role petnity: gtéwna ulica oraz rynek. Sg to
elementy dominujgce catg strukture planu. Srédmiejski uktad ulic wielu
europejskich wywodzi sie z okresu $redniowiecza. Podstawowa struktura
przestrzenna ulic i placéw obszaréw centralnych tych miast pozostawata
niezmienna rowniez w przypadku intensywnych przeksztatcen (np.
przebudowy po ogromnych pozarach). Uktad ten stanowi wiec wazng cze$¢
tozsamosci miejsca, ktéry utatwia identyfikacje miejskiej przestrzeni. Dla
mieszkancow tereny te petnig przede wszystkim role spoteczng - realizaciji
kontaktow, jest to miejsce spotkan i uroczystosci. (Ryc. 23).

Ryc. 23 Placa Reial, Barcelona (fot. A. Joska)
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4.5.2. Przestrzenie o charakterze ,,dosrodkowym”

W trakcie rozwoju miast powstaty nowe formy przestrzeni
zarzgdzanych przez prywatne podmioty — gtdwnie w pasazach, galeriach
handlowych, dworcach. Czesto przestrzenie te okreslane sg mianem
przestrzeni konsumpcji. Wspétczesne przestrzenie handlowo-ustugowe sg
wiasnoscig prywatnych podmiotdw, niemniej nierzadko sg odbierane jako
publiczne i funkcjonujg w taki sposéb, gtownie za sprawag wygladu i funkc;ji
ktory nasladuje przestrzenie publiczne. Dwuznaczna natura przestrzeni
konsumpcji w tym m.in. galerii handlowych jest akcentowana w literaturze
przedmiotu poprzez jej nazewnictwo jako przyktady mozna podac:

e wedtug Hopkinsa ,prywatna przestrzen” jako ,miejsce publiczne” lub
,=uzytkowana publicznie” (Hopkins 1991),
e wedtug Voycea ,sprywatyzowana przestrzen publiczna” (Voyce 2006)

e wedtug Tyndalla ,przestrzen quasipubliczna” (Tyndall 2010).

Podobienstwo przestrzeni konsumpcji i przestrzeni publicznej nie
sprowadza sie wytgcznie do nasladowania wygladu. Szczegdlnie dla galerii
ulokowanych w srodmiesciach miast wystepujg daleko wieksze powigzania
tych dwoch przestrzeni. W tym przypadku przestrzenie o charakterze
,dosrodkowym” mogg przejmowac czes¢ wiasciwosci uzytkowych przestrzeni
publicznych, stanowic¢ dla nich konkurencje lub przejmowac ich fizyczng oraz
symboliczng funkcje. Zwiekszajgce sie znaczenie galerii handlowych
wywotuje réwniez wzrost oczekiwan uzytkownikow wobec miejskich
przestrzeni publicznych.

Nalezy jednak podkresli¢, ze przestrzenie konsumpciji nie posiadajg
wszystkich cech przestrzeni publicznych. Przede wszystkim wystepuje
niedobdr swobdd spotecznych lub politycznych, np. mozliwosci
przedstawiania swoich przekonan czy demonstrowania poglgdow. Jest to
jeden z najistotniejszych elementéw przestrzeni publicznej, ktéry zasadniczo
wyklucza przestrzenie konsumpcji z grona przestrzeni publicznych.
Przytaczane jest wiele argumentow, ze galerie handlowe to przestrzenie
prywatne a nie przestrzenie publiczne (Janiszewska i in. 2011, Rochminska
2013):
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kontrolowany i limitowany dostep — po przestrzeniach konsumpciji nie
wszyscy moga sie przemieszczac (Krause 2010), czeS¢ mieszkancow
ma ograniczony dostepu do przestrzeni centow handlowych, w
szczegolnosci dotyczy to osdb wykluczonych, np. bezdomnych czy
biednych (Pancewicz 2010), teren galerii jest zamkniety a dostep
limitowany wobec sprzedawcéw (tylko wybrani przedsiebiorcy majg
dostep) oraz klientow (Ghirardo 1999), godziny otwarcia narzucone sg
przez wtasciciela (Racon-Leja 2007),

przestrzen jest prywatnie monitorowana przez agencje ochrony
(Pancewicz 2010),

zarzgdca galerii handlowej koncentruje sie przede wszystkim na
dochodzie (Krause 2010), uktad przestrzeni, zakres firm
wspotpracujgcych i asortyment ustug dobierany jest z pespektywy
zysku, a nie potrzeb uzytkownikéw (wtasciciele galerii handlowych
ksztattujg oferte w oparciu o popyt réwnoczesnie starajgc sie kreowac
nowe trendy rynkowe),

zubozenie powigzan spotecznych, ograniczenie zréznicowania
uzytkownikow (Krause 2010), podstawowa rola to funkcja
gospodarcza, limitowanie form zachowania uzytkownikéw np.
aktywnosci religijne, partyjne, kulturowe (Pancewicz 2010),
ograniczenia zwigzane z regulacjami wprowadzanymi przez
zarzgdcow, niezbedne jest uzyskanie ich zezwolen na niektore
aktywnosci, np. robienie zdje¢, prace badawcze.

Przestrzenie dosrodkowe nasladujg przestrzenie publiczne,

wypetniajg czes¢ cech charakterystycznych dla obszaréw publicznych,

rownoczesnie limitujg lub eliminujg zachowania specyficzne dla przestrzeni

publicznych (Ryc. 24). Niekiedy mozna réwniez zauwazy¢ trend, ze centra

handlowe zagarniajg tereny publiczne.
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Ryc. 24 Macau Fisherman’s Wharf, Makao, centrum handlowe imitujgce ulice r6znych miast $wiata
(fot. M. Izydor)

4.5.3. Formy posrednie, na potaczeniu przestrzeni publicznej i

budynku

Pod koniec XX wieku zaczeto rozwija¢ nowe relacje pomiedzy
budynkiem i otaczajgca przestrzenig, w zwigzku z docenieniem znaczenia
przestrzeni publicznej, szczegdlnie dla centralnych obszaréw miast, ktére
borykajg sie z procesami suburbanizacji. Dostrzezono wartosc przestrzeni
publicznych jako elementu tworzgcego atrakcyjne dla mieszkancow
srodmiescie. Rozpoczeto dyskusje i badania nad nowymi koncepcjami tej
przestrzeni. Zapotrzebowanie na przestrzen o réznych funkcjach wymusito
powstanie czesto nowatorskich projektéw zagospodarowania gtéwnych
przestrzeni miast. Rowniez wiadze miast dostrzegty role nowoczesnej
przestrzeni publicznej w budowaniu wysokiej jakosci tkanki miejskie;.

W budowe wizerunku miast zaangazowano nowopowstajgce obiekty

uzytecznosci publicznej wraz z przylegtg przestrzenig publiczng (Ryc. 25). W
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efekcie tego pod koniec XX i na poczatku XXI wieku powstaty obiekty
uzyteczno$ci publicznej dla ktoérych otaczajgc otwarta przestrzen stanowi
kontynuacje funkcji budynku, a przestrzen publiczna wnika do wnetrza
(Jastrzgb 2004). Podobne trendy mozna zaobserwowac rowniez w ramach
budynkéw biurowych (Nyka 2004 i 2006).

Formy posrednie przestrzeni publicznych zwigzane sg rowniez z
architekturg ,cyrkulacji”, idei ktéra wywodzi sie z baroku i oznaczata
amfiladowy ukfad kolejnych elementéw przestrzeni we francuskich patacach,
Nastepnie rozwijana jako cyrkulacyjna droga prowadzgca przez budynek
(szczegdlnie przez Le Corbusier’a), a obecnie jako forma ktéra ma
wywotywaé w uzytkowniku odczucia poprzez wyznaczenie szlakdéw
cyrkulacyjnych, ktére porzadkujg uktad budynku, wprowadzajg do niego
przestrzenie publiczne, odwzorowujg swiat natury (Nyka 2012).

Ryc. 25 Opera Oslo, przyktad formy poSredniej przestrzeni publicznej na dachu budynku (zrédfo:

https.:.//www.visitoslo.com).
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4.6. PRZESTRZENIE PUBLICZNE ZLOKALIZOWANE NA
FRONTACH WODNYCH, SPOLECZNE FUNKCJE FRONTOW
WODNYCH

Potaczenie przestrzeni miasta i akwendw rodzi r6znorodne skutki i
warunkuje funkcjonalnosc¢ tego obszaru. Zaleznosci pomiedzy lgdem i wodg
zawsze okreslaty kierunek ewolucji uktadu przestrzenno-funkcjonalnego tego
terenu, jednakze czesto zaleznosci te nie byly Swiadomie uwzgledniane.

Spoteczna funkcja frontéw wodnych pierwotnie ksztattowata sie w
naturalny sposob, nastepnie zaczeto wprowadzac planowany rozwoj tych
funkcji, aby zaspokoi¢ podstawowe potrzeby mieszkancow. Planowane
wprowadzanie funkcji spotecznych doprowadzito do wyksztatcenia sie miejsc

o0 duzym znaczeniu spotecznym.

4.6.1. Funkcja reprezentacyjna

Woda w miescie jest elementem krajobrazu wielkoprzestrzennego, a
ciggi komunikacyjne na akwenie i wzdtuz brzegu, uzyskujg czesto znaczenie
reprezentacyjnych szlakow miejskich. Obecnie nabrzeza wykorzystywane sg
takze do wyeksponowania budynkow jako architektonicznych dziet. Obszary
nadwodne stajg sie niepowtarzalnymi miejscami w miejskiej przestrzeni oraz
celem wizyt spotecznosci lokalnej i turystow (Ryc. 26). Miejsca te sg
traktowane priorytetowo przez wtadze miejskie co ma réwniez
odzwierciadlenie w polityce rozwoju struktur przestrzennych. Przestrzenie
publiczne na obszarach nadwodnych dajg pole ekspozycji oraz
wykorzystania walorow przyrodniczych, krajobrazowych, architektonicznych,
kulturowych. Przestrzenie te stajg sie atrakcjg turystyczng, a takze
przyspieszajg ozywienie gospodarcze i poprawe jakosci zycia mieszkancéow.
Tereny nadwodne wspomagajg rozwoj funkcjonalny oraz promocje miast
(Muszynska-Jeleszynska 2013). Spowodowane to jest obecnoscig
atrakcyjnych, unikatowych przestrzeni, ktére czesto sg podkreslone poprzez
kreatywne ich wykorzystanie. Wizerunek nadwodnych przestrzeni
publicznych budowany jest przede wszystkim poprzez zastosowanie

wysokiej jakosci rozwigzan urbanistycznych i architektonicznych. Istotne jest
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takze, aby funkcje tych miejsc podkreslaty ich prestiz oraz indywidualny
charakter powigzan z wodg, co szczegodlnie wigze sie z ochrong dziedzictwa
historycznego i tozsamosci lokalnej.

Na granicy akwenu i ladu wystepuje takze charakterystyczny uktad
elementow antropogenicznych i przyrodniczych, co podnosi atrakcyjnosc

miejsca. Dodatkowo walory estetyczne wzmagajg odbicia w wodzie, a efekt

ten moze by¢ potegowany przez dobor oswietlenia.

Ryc. 26 Plac Sw. Marka, Wenecja, reprezentacyjna przestrzen publiczna na froncie wodnym (fot. M.
Izydor)

Atrakcyjny obszar nadwodny, moze przyciggac inwestycje funkcje
ustugowe czy biznesowe, ktére dodatkowo podnoszg prestiz miejsca. Tereny
te sprzyjajg organizacji festiwali, imprez, targéw, konferencji o randze
regionalnej i miedzynarodowej (Pancewicz 2004). Aby funkcja
reprezentacyjna mogta by¢ realizowana niezbedne sg o obiekty i
przestrzenie, ktére mogg by¢ wykorzystane na takie dziatania, muszg sie one
réwniez cechowacé wysokimi standardami funkcjonalnymi i architektoniczno-

urbanistycznymi
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4.6.2. Funkcja rekreacyjno-wypoczynkowa

Funkcja rekreacyjno-wypoczynkowa terenéw nadwodnych to rezultat
dostrzezenia a nastepnie zagospodarowania atrakcyjnych cech
krajobrazowych tych terenéw. Ponadto wspotczesnie rozwijajg sie mozliwosci
realizacji aktywnosci sportowych oraz wystepuje wieksze zainteresowanie
rekreacjg na terenach zielonych. Dlatego tereny nadwodne sprzyjajg rozwoju
wypoczynku w dwoch wymiarach:

e aktywnosci po stronie Ilgdowej (Ryc. 27),
e aktywnosci zwigzane z wykorzystaniem akwenu.

Jako formy rekreacji realizowanej na lgdzie nalezy wymienic:
spacery, biegi, jazda na rowerze, treningi sitowe, plazowanie, kgpiele, gry
zespotowe. Aktywnosci te wymagajg odpowiedniej infrastruktury: sciezek
rowerowych, boisk, placéw zabaw, sitowni na swiezym powietrzu, ale takze
tawek, koszy na sSmieci, sanitariatéw.

Aktywnosci realizowane po stronie wody to: zeglarstwo, wioslarstwo,
sporty wodne, ktére wymagajg takze rozwoju infrastruktury po stronie
ladowej: marin, przystani wraz z infrastrukturg towarzyszgca: obiektami
noclegowymi, gastronomiag, wypozyczalniami sprzetu wodnego. Nalezy
rowniez zauwazy¢, ze mozliwos¢ realizacji aktywnosci na wodzie jest jednym
z elementdw, ktéry wptywa na atrakcyjnosc¢ przestrzeni nadwodne;j
(Szczepanska 2008).

Jako element funkciji rekreacyjno-wypoczynkowej mozna takze
wymieni¢ komunikacje wodng oraz zegluge wycieczkowa, i to zaréwno w
zakresie obstugi dla pasazerow jak i jako atrakcje dla os6b obserwujacych z
lgdu. Statki poruszajgce sie po wodzie koncertujg uwage obserwujgcych, co
moze by¢ odbierane jako dodatkowy walor estetyczny frontéw wodnych.

Witasciwe zagospodarowanie terenéw nadwodnych umozliwia
zaspokojenie potrzeby ruchu, odnowy sit psycho-fizycznych oraz odpoczynku
przez spotecznosci lokalne, ale takze przez osoby odwiedzajgce. Nalezy
podkresli¢ mozliwos¢ wypoczynku psychicznego, ktory jest mozliwy przede
wszystkim dzieki obecnosci elementéw przyrodniczych oraz atrakcyjnych

wizualnie wnetrz krajobrazowych w strukturze miasta.
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Przyjemne i relaksujgce uzytkowanie przestrzeni jest nierozerwalne z
poczuciem bezpieczenstwa (Gehl 2009). Z tego warunku wynika
konieczno$¢ uksztaltowania przestrzeni, tak aby korzystanie z niej odbywato
sie bez przeszkdd, aby na drodze pieszych lub rowerdw nie pojawiaty sie
utrudnienia ograniczajgce ruch. Istotne dla zapewnianie bezpieczenstwa jest
takze ograniczenie ruchu samochodow. Wzrost funkcji rekreacyjno-
wypoczynkowej mozna uzyskac poprzez wigczenie terendbw nadwodnych w
system zieleni i parkdw miejskich.

Kolejnym elementem funkcji rekreacyjno-wypoczynkowej przestrzeni
nadmorskich sg bodzce klimatyczne, ktére majg dziatanie uzdrowiskowe.
Leczenie klimatyczne to leczenie fizykalne z wykorzystaniem dziatania
elementow meteorologicznych, pogodowych i klimatu lokalnego. Bodzce
klimatyczne (biologiczne, chemiczne i fizyczne) petnig role lecznicza.
Szczegodlinie istotne sg morskie aerozole o duzej zwartosci jodu i innych
pierwiastkow, korzystnie wptywajgce przede wszystkim na prace uktadu
oddechowego. Istotne réwniez jest niskie stezenie alergendéw w pasie
nadmorskim. Zabiegi klimatoterapeutyczne w rejonach nadmorskich to
przede wszystkim: kgpiele morskie, stoneczne i powietrzne, terapia ruchowa,
inhalacje morskich aerozoli a w szczegdlnosci talassoterapia, czyli

kompleksowe wykorzystanie waloréw leczniczych morza (Puskarz 2013).
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Ryc. 27 South Bank, Brisbane, miejski front wodny z funkcjg rekreacyjno-sportowg w przestrzeni

publicznej (fot. M. Izydor)

4.6.3. Funkcja kulturowa

Z uwagi na historyczne lokowanie miast przy wodzie, obszary
nadwodne sg bogate w antropogeniczne walory, ktore swiadczg o historii
miejsca. Zgodnie z Trzecig Zasadg Zrownowazonego Rozwoju Frontow
Wodnych tozsamos$¢ historyczna formuje charakter obszaru nadwodnego.
Zachowane nadwodne dziedzictwo moze by¢ elementem trwatego rozwoju
miasta, a obszary nadwodne stanowig czesto symbol miasta (Muszynska-
Jeleszynhska 2013).

Na obszarach nadwodnych lokalizowane sg sale koncertowe, muzea
a takze obiekty dziatajgce poza budynkami, sceny letnie, muszle koncertowe
i inne obiekty kultury. Historyczna zabudowa na tych terenach cechuje sie
wysokimi walorami architektonicznymi, a aktualnie czesto bywa

wykorzystywana na cele administracyjne, kulturalne (Ryc. 28).
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Duza ilos¢ elementow infrastruktury kulturalnej sprzyja organizacji
nadwodnych festynoéw, koncertéw, wystaw plenerowych dla mieszkancow
miasta oraz turystow. Daje to mozliwos¢ integracji spotecznej czy chociazby
biernego uczestniczenia w zyciu kulturalnym

Tereny nadwodne sg réwniez miejscem aktywujgcym dziatania

kulturotwércze, inspirujg artystéw, malarzy, fotografikow (Pancewicz 2004).

Ryc. 28 Filharmonia Battycka — Wyspa Ofowianka, Gdansk, przyktad funkcji kulturowej przestrzeni

publicznej frontu wodnego (fot. M. Izydor)

4.6.4. Funkcja integraciji

Powyzej zaprezentowane proste aktywnosci kulturowe,
wypoczynkowo-sportowe przyczyniajg sie do wzrostu szerokiej palety
aktywnosci spotecznych (Gehl 2009). Funkcja integracyjna moze wiec
wystepowacé jako pochodna innych funkcji: kulturowej, rekreacyjno-
wypoczynkowej. Obszary nadwodne to miejsca wspdolnego spedzania czasu

spotecznosci lokalnych oraz osob przyjezdnych, umozliwiajg realizacje
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roznego rodzaju potrzeb spotecznych: kontaktu, integracji, wymiany
pogladdw.

Aby realizowa¢ funkcje integracyjng obszary nadwodne muszg
posiadac szerokg oferte programowa, ktora jest atrakcyjna o kazdej porze
roku. Dodatkowym element zwiekszajgcym atrakcyjnosc tych terenow jest
wykorzystanie lokalnej tradycji i historii, co pozwala przyciggng¢ wiekszg
ilos¢ uzytkownikow.

Pierwotnie funkcje integracyjne opisywanych obszaréw ksztattowaty
sie w naturalny sposob, nastepnie zaczeto je realizowa¢ w sposob planowy,
aby zaspokoi¢ potrzeby lokalnych spotecznoéci. Dodatkowo nalezy zwrécié
uwage na integracje pomiedzy dwoma obszarami wodnym i lgdowym, jako
ze tereny te sg strefg przejSciowg miedzy miastem a wodg. Réwnie istotna
jest otwarto$¢ na akwen jak i potgczenie z pozostatg tkankg miasta (Ryc. 29).

Ryc. 29 Ipanema, Rio De Janeiro, przestrzeni publiczna frontu wodnego o funkcji integracyjnej (fot. M.

Izydor)
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4.7. CHARAKTERYSTYCZNE PRZESTRZENIE PUBLICZNE MIAST
NADMORSKICH"®

Z uwagi na nadwodne potozenie oraz dodatkowe funkcje:
turystyczng i portowg w miastach pasa nadmorskiego mozna przyjgc¢
dodatkowy podziat przestrzeni publicznych uwzgledniajgcy petniong przez
nie role oraz sposob zagospodarowania. Podziat ten jest takze istotny z
uwagi na sezonowe znaczne zwiekszenie ilosci osdb przebywajgcych w
miejscowosciach nadmorskich.

Zgodnie z powyzszymi rozwazaniami mozna wyrozni¢ ponizsze
grupy przestrzeni publicznych, ktére sg charakterystyczne dla miast
nadmorskich?0;

e plaze i promenady,

e bulwary nadmorskie, mola,

e tereny portowe i zwigzane z obstugg portu,

e przestrzen handlu i ustug gtéwnie gastronomicznych i noclegowych
matych miast nadmorskich,

e przestrzenie wokot zabytkow kultury materialnej i miejsca
~wyrezyserowanych" atrakgciji.

Plaza jest czesto jedng z najbardziej atrakcyjnych przestrzeni w
obszarze miast nadmorskich, przede wszystkim z uwagi na otwarte
panoramy oraz otaczajgcg przyrode. Polskie wybrzeze battyckie posiada
atrakcyjne piaszczyste plaze z charakterystycznymi wydmami wraz z pasem
lasu. Jest to diugie na piecset kilometrow wybrzeze, ktore nie czesto
wystepujgce w innych europejskich krajach (Lijewski, Mikutowski,
Wyrzykowski 2002). Plaze to podstawowa atrakcja przyciggajgca turystow,
jest ona miejscem aktywnosci zwigzanych z kgpielami morskimi, ale takze
aktywnosci sportowych (np. sporty wodne, réznego rodzaju zawody),
kulturalnych (np. teatr na plazy) a takze kulinarnych.

Promenada to droga tgczgca miasto z plazg. W kurortach byta to

czesto najwazniejsza przestrzen publiczna rozciggajgca sie wzdtuz wody. Z

19 Podrozdziat zostat opracowany na podstawie lzydor 2019
20 Wymienione przestrzenie wystepujg rowniez w innych miastach niz nadmorskie, jednakze nie definiujg w tak
silnym stopniu ich tozsamosci
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uwagi na rozny charakter nabrzeznego pasa technicznego i ochronnego
moze przyjmowac forme lesnej alei lub promenady, wprowadzane sg réwniez
dodatkowe funkcje (sportowe, handel, ochronng brzegu morskiego).
Problemy, ktére mogg wystepowac w ramach tych przestrzeni to brak
wyraznego potgczenia z uktadem miasta, zaniedbane obszary,
niskostandardowe zagospodarowanie sezonowe, przewymiarowanie
elementow infrastruktury — w tym np. duze powierzchnie pokryte utwardzong
nawierzchnia.

Bulwary nadmorskie to czesto z uwagi na pas techniczny nabrzeza
jedyne poza plazami przestrzenie otwarte na wode. Najczesciej jest to
bardzo atrakcyjna przestrzen frontu wodnego zaréwno dla mieszkancéw i
turystow, ale takze dla inwestorow. Przestrzenie nadwodne stajg sie
unikatowymi miejscami w krajobrazie miasta oraz celem wizyt mieszkancow i
turystow. Z uwagi na nadwodne potozenie nalezy rowniez zwrdci¢ uwage na
techniczng funkcje tych przestrzeni, a przede wszystkim ochrone
przeciwpowodziowg. Bulwary nadmorskie sg rowniez czesto potgczone z
portami.

Porty to wazny element gospodarczy miast nadmorskich, a tereny
portowe sg czesto z silnie potgczone z miastem (szczegdlnie w matych
miejscowosciach) w zakresie funkcjonalno-przestrzennym. Podstawowe
funkcje matych portéw (obstuga potowu ryb i przetadunkowa) odnotowujg
tendencje spadkowe. Rozwija sie w nich natomiast funkcja turystyczno —
sportowa i transportu pasazerskiego, co wymaga przede wszystkim
odpowiedniej infrastruktury technicznej oraz potgczenia z przestrzeniami
publicznymi miasta. Porty to takze element dziedzictwa morskiego, a ich
autentyczny charakter przycigga coraz szersze grupy turystow. Nalezy
réwniez zwroci¢ uwage na mozliwosci rozwoju nowych funkcji w matych
portach, jak np. obstuga morskich farm wiatrowych czy tez pethnomorskie
rybotowstwo rekreacyjne.

Teren handlu i ustug w matych miastach pasa nadmorskiego to
czesto réwniez pochodna funkgcji turystycznej (Szymanska 2012). Tereny
ustugowe mogg by¢ usytuowane wyspowo w obszarach o turystycznym
charakterze. Z uwagi na duzg sezonowg zmiennosc¢ uzytkownikéw,

przestrzenie te przybierajg takze charakter tymczasowy o niskim standardzie.
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Czesto brak jest wyksztatconego ukfadu przestrzeni centralnych, a
lokalizacja handlu i ustug podyktowana jest jedynie obstugg turystéw.
Dodatkowym problemem jest duzy sezonowy ruch kotowy i brak miejsc
parkingowych. Jezeli miasto posiada wyksztatcony obszar srodmiejski to
zlokalizowany jest w historycznym centrum w nieduzej odlegtosci od struktur
portowych.

Kolejng grupg przestrzeni to obszary wokét zabytkéw kultury
materialnej, sg to najczesciej latarnie morskie, muzea, parki etnograficzne,
parki zwigzane z morskim ekosystemem (np. fokarium). Obserwujemy
réwniez trend rozwoju parkéw rozrywki i parkow tematycznych, inwestorzy,
samorzady lokalne postawity na stworzenie atrakcji turystycznych. Atrakcje
pochodzenia antropogenicznego oraz otaczajgcg natura (przede wszystkim
morskie wybrzeze) sg istotnym elementem rynku turystycznego Pomorza
(lzydor 2019).
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5. ANALIZA NADWODNEJ PRZESTRZENI PUBLICZNEJ MIAST
NIEMIECKICH

Analiza miast wojewddztwa pomorskiego obejmuje mate i duze
miasta nadmorskie. Przedstawiona ona zostata w kolejnych rozdziatach
pracy. Jednakze koniecznym wydaje sie odniesienie tych przeksztatcen do
kontekstu miedzynarodowego. Do analizy porownawczej wybrano miasta
niemieckie, poniewaz cechujg sie podobnym pochodzeniem: miasta portowe
potnocnej Europy o genezie sredniowiecze i kurorty powstate na skutek
organicznego przeksztatcenia uktadow ulicowych.

Jako przyktad miasta duzego omoéwiono Hamburg, poniewaz
osrodek ten posiada dtugg tradycje przeksztatcen frontow wodnych?!,
szczegolnie poportowych. Heringsdorf?? to przyktad matego miasta — kurortu
w Niemczech Wschodnich, ktére po zjednoczeniu Niemiec, swoj rozwaj
oparto miedzy innymi na wyksztatceniu atrakcyjnego frontu wodnego. Miasto
to w zakresie rozwoju przestrzennego wspoétpracuje takze z polskim

sgsiadem — Swinouj$ciem.

5.1. UKLAD NOWYCH NADWODNYCH PRZESTRZENI
PUBLICZNYCH HAMBURGA

Hamburg to miasto na prawach kraju zwigzkowego, potozone w
potnocnych Niemczech ok. 100km od wybrzeza Morza Pétnocnego nad
rzekg Labg. Region Metropolitalny Hamburga rozcigga sie dodatkowo na 16
powiatow Dolnej Saksonii, Szlezwika-Holsztyna Meklemburgii-Pomorza
Przedniego. Czternascie z tych powiatéw wspotpracuje w ramach Koncepciji
Rozwoju Regionalnego (REK Hamburg 2000), ktéra wyznacza nieformalne,
racjonalne ramy strategii regionu metropolitalnego. W Hamburgu
zlokalizowany jest drugi co do wielkosci przetadunkdéw port europejski, ktory
wymaga nowych terendbw rozwojowych najczesciej oddalonych od obszaréw

srodmiejskich, ale réwniez zwalnia tereny, ktérych nie wykorzystuje. Miasto

21 Swiadome ksztattowanie frontéw wodnych Hamburga rozpoczeto od potowy lat 80-tych XX wieku
22 Jako Heringsdorf w niemniejszej pracy bedg traktowane trzy potgczone miejscowosci Heringsdorf, Ahlbeck,
Bansin
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usytuowane jest takze nad rzekg Alster wraz wewnetrznym jeziorem Alster,
ktéra wpada do taby — w miejscu tym zlokalizowany jest port morski, ktéry
od poczatku definiowat rozwéj miasta.

Silny rozwdj miasta, szczegodlnie w aspekcie ekonomicznym
rozpoczat sie w latach 80-tych XX wieku. W okresie tym zapoczgtkowano
realizacje pierwszego projektu przeksztatcenh frontéw wodnych w dzielnicy
Altona — projekt ,Perlenkette”. Koncepcja urbanistyczna z 1996 roku
(Stadtentwicklungskonzept — STEK 1996) zaktadata zwiekszenie ludnosci
miast do okoto 1,66 miliona w 2010 r. W zakresie rozwoju ekonomicznego
przyjeto staty wzrost obrotu towardéw w porcie, wzrost sektora produkciji i
ustug. Zatozono zachowanie modelu osi osadniczych i krajobrazowych, a
takze policentryczny model rozwoju, preferujgc rozwoj miasta do wewnatrz.
Rozwaj w kierunku centrum miasta i Laby nie byt jeszcze przedmiotem tego
opracowania.

Decyzja o przygotowaniu opracowan urbanistycznych obejmujgcych
przeksztatcenia terendw poportowych zapadta w ramach kandydowania
Hamburga do organizacji igrzysk olimpijskich. Jednym z dokumentéw w tym
zakresie jest koncepcja zagospodarowania HafenCity.

Od 2007 roku Hamburg posiada nowg koncepcje rozwoju
urbanistycznego (Stadtentwicklungskonzept - STEK 2007), ktéra powstata w
ramach strategicznej wizji rozwoju miasta - ,Metropole Hamburg —
Wachsende Stadt” (Metropolia Hamburg — Miasto Wzrastajgce)
(Ossenbrigge i in 2004). Koncepcja ta zawiera pie¢ gtéwnych celow:

e wiecej miasta w miescie; realizacja tego celu nastgpi przede
wszystkim poprzez wykorzystanie centralnie potozonych dotychczas
nieuzytkowanych terenéw. Rownoczesnie zaplanowano rozwdj
przestrzeni publicznych i ochrone terenéw zielonych

e jakos¢ podstawg budowania: domy w Hamburgu przyjazne
rodzinie; podstawg tego celu jest uczynienie Hamburga atrakcyjnym
miastem do zamieszkania, poprzez usytuowanie nowej zabudowy nad
wodg, w sgsiedztwie parkow, przystankéw komunikacji miejskiej

e wykorzystanie specjalistycznej wiedzy - pobudzanie gospodarki
regionu; cel ten zaktada wzmocnienie istniejgcych i rozwijajgcych sie

gatezi przemystu i ustug. Zwrécono réwniez uwage na zapewnienie
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lokalizacji dla branz ktére wymagajg duzych powierzchni terenu
(gtébwnie z klastrow: portowego, lotniczego i logistyki)

e doswiadczanie miasta Hamburg; w ramach tego celu zwrécono
uwage na miejsca, ktére sg kluczowe dla wizerunku miasta, oraz
zapewnienie, ze ludzie bedg mogli doswiadczy¢ ich wyjgtkowej
atmosfery. Miejsca te to punkty ,wjazdu” do miasta (drogi, dworce,
lotniska), obszary zwigzane z tabg, technologig morska i portowg

e metropolia to miasto i region; cel ten zaktada wspoétprace z innymi
niemieckimi krajami zwigzkowymi oraz wspotprace regionalng przede
wszystkim w zakresie wsparcia rozwijajgcych sie branz i marketingu.
W ramach kluczowych projektéw zatozono udziat podmiotéw
prywatnych i spotecznych, parkdéw regionalnych czy realizujgcych
rozwqj infrastruktury komunikacyjnej.

W ramach STEK 2007 zostaty wyznaczone obszary miasta, ktore
beda stanowity centra rozwoju. Jednym z podstawowych projektow tego
dokumentu jest ,Sprung Uber die Elbe”, ktéry zostat opisany w dalszej czesci

pracy. Zwraca sie réwniez uwage na realizowany projekt HafenCity (Ryc. 30).
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Ryc. 30 Koncepcja rozwoju urbanistycznego Hamburga Stadtentwicklungskonzept — STEK 2007
(2rédto: Rdumliches Leitbild — Entwurf, Broschiire, 2007)

5.1.1. Perlenkette (Naszyjnik z peret)

Nabrzeza taby w miastach Hamburg i Altona, sgsiadujgcych ze
sobg, charakteryzowaty sie portowym przeznaczeniem. W Altonie XVII wieku
na terenie dzisiejszego Fischmarkt (Targ Rybny) powstato pierwsze nabrzeze
zatadunkowe i basen portowy tego miasta. W 1722 r. na zachdd od niego
zbudowano Holzhafen (Port Drzewny) dla zaglowcow. Altona nie byta portem
handlowym jak Hamburg, gtéwny towar przetadunkowy stanowity ryby i
zboza. Od poczatku XIX wieku wraz z rozwojem statkéw parowych port w
Hamburgu zaczat rozbudowywaé nabrzeza przetadunkowe w kierunku

zachodnim wzdtuz rzeki taby (w dzielnicy St. Pauli). Wraz z rozwojem portu i
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wzrostem ilosci przetadunkéw oba miasta zaczety Scislej ze sobg
wspotpracowaé, az w 1937r Altona zostata wigczona w struktury
administracyjne Hamburga (Kraft-Wiese 2000).

W nastepstwie bombardowan podczas drugiej wojny swiatowej
centrum Altony zostato catkowicie zniszczone. W latach 50-tych XX wieku
zaplanowano projekt obudowy tego terenu nazwany ,Neu-Altona” zgodnie z
obowigzujgcymi éwczesnie zasadami miasta przyjaznego dla ruchu
samochodowego i z podziatem na strefy o réznych funkcjach. Projekt ten byt
realizowany do lat 70-tych XX wieku, nigdy nie zostat w petni wdrozony. W
szczegolnosci niezmieniona zostata struktura nabrzezy taby, a teren portu
byt niezagospodarowany, z pozostatosciami przedwojennych budynkéw

Od lat 80-tych XX wieku port w Hamburgu charakteryzuje szybki
rozwoj, jest to takze to okres dynamicznych zmian w transporcie morskim i
kontenerowym oraz przesuwania sie portow na zewnatrz miast. Infrastruktura
portowa najblizej centrum miasta po pétnocnej stronie rzeki taby,
pochodzgca gtownie z potowy XIX, przestata spetniaé swoje podstawowe
przeznaczenie, a dotychczasowi uzytkownicy zaczeli opuszczac ten teren.

Rozpoczeto prace nad okresleniem nowego sposobu uzytkowania
tego terenu oraz najwazniejszych punktéw frontu wodnego wzdtuz
potnocnego brzegu taby. W 1984 r. Utworzono grupe projektowg ,Elbufer”,
ktorej powierzono przygotowanie planow rozwoju pétnocnej krawedzi portu w
Hamburgu - prawie 6-kilometrowego pasa nabrzeza pomiedzy Neumuhlen
na zachodzie i Speicherstadt na wschodzie.

Zatozono, ze przeksztatcenia zostang zrealizowane nie na bazie
kompleksowej koncepcji rozwoju, ale poprzez szereg indywidualnych
projektéw, co miato w bardziej zr6znicowany wewnetrznie sposob
zdefiniowac wykorzystanie historycznych terenéw portowych wraz z
odniesieniem pod wzgledem przestrzennym i funkcjonalnym do ,zaplecza”
miejskiego. Z uwagi na charakterystyke prowadzonych przeksztatcen projekt
nazwano ,Perlenkette” (Naszyjnik z Peret) (Ryc. 31). Jedng z zasad
przyswiecajgcych projektantom tej koncepciji byto zachowanie pozostatosci i
Sladow historycznego rozwoju. W ramach planu zdefiniowano najwazniejsze
punkty, ktére majg stanowic¢ atrakcje dla mieszkancoéw i turystow. Tereny w

najbardziej atrakcyjnych lokalizacjach zaprezentowano inwestorom w celu
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realizacji ,ikonicznych” projektow co w konsekwencji miato wzbudzi¢

zainteresowanie catym terenem.

Altona

gzt Bahnhof Altons

1t
Rathaus A.Imn! HL'/-

Fischerei-
hafen

T QT %\7? L Vm

Erste Skizze der ,Perlenkette” 1985

Ryc. 31 Pierwszy szkic planu ,Perlenkette” (zrédto: Kraft-Wiese 2000)

W ramach planu zrealizowano wiele nowych budynkéw oraz
przebudowano duzo starych obiektéw portowych, wiekszo$¢ z nich petni
funkcje biurowe z ustugami i restauracjami w poziomie parteru. Dtugi czas
realizacji poszczegoélnych projektéw wynikat z koniecznoéci przeprowadzanie
czesto ztozonych i skomplikowanych prac badawczych i projektowych. Nie
zostata narzucona jedna koncepcja urbanistyczna dla catego terenu, lecz
opracowywana byta osobno dla kazdego projektu. Réwniez kolejnosé
realizacji poszczegoélnych zadan nie byta planowana a wynikata z
dostepnosci dziatek i zainteresowania deweloperow. Ostatecznie powstata
promenada wzdtuz rzeki tgczgca rozne czesci przeksztatcanego terenu
(Schubert 2014) (Ryc. 32).

Przestrzenie publiczne w ramach ,,Perlenkette”

Pomimo, ze w ramach przeksztatcen powstat bulwar nadwodny
jakos¢ przestrzeni publicznych jest czasami krytykowana przez niemieckich
architektéw. Poniewaz w ramach zatozen do projektu niezbyt duza wage
przytozono do przestrzeni publicznych, byly one projektowane przez
architektow wraz z poszczegdlnymi budynkami, w zwigzku z tym powstaty

wysokie nabrzeza, mosty nisko potozone wzdtuz taby czy schody schodzgce
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bezposrednio do wody. Brak wytycznych w zakresie przestrzeni publicznych
czesto skutkowat niewielkim zainteresowaniem tymi przestrzeniami ze strony
projektantéw i inwestoréw (Baus 2011). W ramach realizacji przeksztatcen
terenu wystepowaty takze protesty lokalnych spotecznosci z uwagi odcinanie
miasta od rzeki oraz procesy gentryfikacji. Obawy mieszkancéw wzbudzata

takze prywatyzacja przestrzeni publicznych — np. budynek Dockland.

Ryc. 32 Zakres przeksztatcen nabrzeza Altony (zrédfo: www.abendblatt.de/hamburg)

5.1.2. HafenCity

Pod koniec lat 90-tych XX wieku rozpoczeto prace nad kolejnym
projektem przeksztatcenia terenow poportowych — HafenCity. Obejmuje on
powierzchnie 155ha pomiedzy Speicherstadt (Dzielnica Spichlerzy) a
Elbbricken (most przez tabe). Zgodnie z zatozeniami Masterplanu z 2000r
przeznaczenie nowej dzielnicy to gtéwnie przestrzeh biurowa, mieszkaniowa,
zakupow, rekreacji. Starano sie unikng¢ kreowania monosturktury funkcyjnej i
zaplanowano okoto 7 000 mieszkan wraz z niezbednym zapleczem
socjalnym, powstaje tu tez okoto 45 000 miejsc pracy.

W Masterplanie ustalono podziat dzielnicy na podstrefy wraz z
kolejnoscig realizacji od zachodu do wschodu. Catos¢ przedsiewziecia
prowadzona jest pierwotnie przez GHS (Gesellschaft fur Hafen- und
Stadtentwicklung GmbH) nastepnie przez HafenCity Hamburg GmbH - sg to

typowe Quasi NGO (organizacje zalezne od instytucji panstwowych).

113


http://mostwiedzy.pl

/\/\\ MOST WIEDZY Pobrano z mostwiedzy.pl

-
2 -
e

Dzielnice podzielono w planie na dziesie¢ kwartatéw (Ryc. 33):
1. Am Sandtorkai / Dalmannkai

Am Sandtorpark / Grasbrook

Brooktorkai / Ericus

Strandkai

Uberseequartier

Elbtorquartier

Am Lohsepark

Oberhafen

© N o a s~ b

9. Baakenhafen
10. Elbbricken

Ryc. 33 Kwartaty HafenCity (Z2rédto: www.HafenCity.com)

Masterplan HafenCity zaktad wprowadzenie zr6znicowanych funkcji
miejskich dla przeksztatcanego terenu. Nowa dzielnica ma stanowi¢
poszerzenie obszaru srédmiejskiego miasta wraz ze wzmocnieniem funkc;ji
mieszkaniowej (Ryc. 34). Réwnoczesnie zatozono, ze 50% dostepne;j
powierzchni bedzie przeznaczona na dziatalno$¢ ustugowg, handlowg i

biznesowg ze szczegdlnym uwzglednieniem lokali w parterach budynkdw.
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Zaplanowany podziat procentowy dostepnej powierzchni:
e 39% biura
e 35% mieszkania
e 16% edukacja, kultura, hotele, rozrywka

¢ 10% ustugi, gastronomia handel zlokalizowane w parterach budynkow

W Housing

@ Office, Tertiary

@ Retail, Hotel, Concerthall, Theatre Museum
R Public Service (Cullure and education)

Ryc. 34 Planowana funkcja poszczegolnych dziatek HafenCity (zrodto: www.hefencity.com)

Kwartat Uberseequartier to centrum HafenCity tgczace funkcje
komercyjne, mieszkaniowe i wypoczynkowe, na potudniowo-zachodnim
krahcu miato by¢ zlokalizowane centrum nauk przyrodniczych — Sience
Centre, jednak w trakcie realizacji przeksztatcen zrezygnowano z tego
projektu. Am Sandtorpark / Grasbrook to kwartat, w ktérym zlokalizowane sg
dwa parki miejskie. Kwartat ten lezy na potgczeniu centrum Hamburga z
dzielnicg z Am Sandtorkai / Dalmannkai, gdzie zlokalizowane sg gtéwne
przestrzenie miejskie w tym promenady oraz ,ikoniczny” budynek
Elbphilharmonie. Elbtorquartier nazywany jest ,dzielnicg wiedzy” HafenCity
ze wzgledu na umiejscowienie Uniwersytetu i Internationales Maritimes
Museum (Muzeum Morskiego). Am Lohsepark jest kwartatem
mieszkaniowym skupionym wokot najwiekszej zielonej przestrzeni HafenCity.

W poréwnaniu z zachodnig czescig HafenCity trzy wschodnie
kwartaty (Oberhafen, Baakenhafen i Elbbrlicken) sg przestrzennie bardziej
odizolowane i mniej zintegrowane z istniejgcym centrum miasta. Am

Baakenhafen to gtéwnie funkcja mieszkalna i wypoczynkowa oraz kilka
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tysiecy miejsc pracy. Oberhafen stanie sie dzielnicg kreatywng i kulturalng, a
Elbbricken miejskg dzielnicg mieszkaniowg i biznesowa, miejscem
nowoczesnych i innowacyjnych firm.

Masterplan narzuca réwniez procentowy podziat terenu na
poszczegolne rodzaje uzytkowania: 31% teren zabudowy, 24%
infrastruktura,44% przestrzenie otwarte (25% przestrzenie publiczne, 13%

tereny prywatne ogdlnodostepne, 7% przestrzenie prywatne).

Przestrzenie publiczne HafenCity

Gtoéwne przestrzenie publiczne HafenCity znajdujg sie w zachodniej
czesci dzielnicy. Tarasy Magellana schodzg amfiteatralnie do basenu
portowego (Sandtorhafen) gdzie tgczg sie z nabrzezem zlokalizowanym na
pontonach (Ryc. 35). Miejsce to cechuje sie silnym miejskim i morskim
charakterem.

Tarasy Marco Polo sprawiajg wrazenie plastycznej przestrzeni ze
znaczng iloscig zieleni. Zielone klomby i drewniane tarasy sg zaproszeniem,
aby zatrzymac sie na chwile i usigs¢ (Pluta 2011). Na potudnie od Tarasow
Marco Polo znajduje sie nadbrzeze taby koto budynku Unilever, przy ktérym
cumujg pasazerskie statki morskie. Przy promenadzie pomiedzy Tarasami
MarcoPolo i Elbphilharmonie zlokalizowany jest Plac Vasco da Gama -
popularne lokalne miejsce spotkan z boiskiem do koszykowki.

Gtoéwne tereny zielone to:

e Sandtorpark, zajmujgcy okoto 6000 m2, jest to trawiasty teren
porosniety duza iloscig drzew,

e Grasbrookpark otwarty latem 2013 roku, zlokalizowany jest tu duzy
plac zabaw dla dzieci z modelem statku w centralnym punkcie,

e Losehpark to najwieksza zielona przestrzen HafenCity a takze os
wizualna pomiedzy Ericusspitze i Baakenhafen petni szeroko
rozumiane funkcje miejskie, spoteczne i ekologiczne.

e Baaken Park — to teren zielony zlokalizowano we wschodniej czesci
HafenCity, jest to miejsce uprawiania sportu, zabaw dzieci,
wypoczynku przede wszystkim dla mieszkancow otaczajgcych
kwartatéw, jednakze dzieki atrakcyjnej formie przycigga takze osoby z

zewnatrz.
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. A

Puhlic space - Legend

© 0 Public space
0 Parks and green areas
1. Magalan Termoes A, Sandtorpark
2. Trditiorss| Ship Harbor B. Grasbrookpark
5. Vaseo da Gama Plaza 0. Lohsepark
4. Maroo Polo Term ces [ Baskentul en Park
5. Hafencily University

. Bports ground in Hafencity
e =

Ryc. 35 Ukiad Przestrzeni publicznych HafenCity (zrédto: www.HafenCity.com)

Przestrzenie publiczne HafenCity z uwagi na zagrozenie
przeciwpowodziowe zlokalizowane sg na pieciu poziomach. Aby nie budowac
watdéw, nowe budynki zbudowano na podwyzszeniach do 8,5 metra nad
poziomem morza (zgodnie z zatozeniami ochrony przeciwpowodziowej w
Hamburgu najwyzszy poziom wéd podczas powodzi sztormowej to 7,3m na
terenie HafenCity, na obszarach narazonych na dziatanie wiatru i fal poziom
ten to 8,4m). Zgodnie z tymi zaleceniami zréznicowano poziomy przestrzeni

publicznych.
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e poziom wody: ptywajgce nabrzeza Sandtorhafen (Ryc. 36)

Ryc. 36 Nabrzeze Sandtorhafen i Am Sandftorkai (fot. M. Izydor)

e promenady nadbrzezne na wysokosci od 4 do 5,5 metra nad

poziomem morza (Ryc. 37),

By A ik

Ryc. 37 Promenada Dallmankai (fot. M. Izydor)
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e tarasy: Magellana i Marco Polo - najwieksze place stanowig rowniez

przejscie pomiedzy poziomem promenad i ulic (Ryc. 38),
| L

Ryc. 38 Tarasy Marco Polo (fot. M. Izydor)

e ulice: wszystkie ulice sg zbudowane na sztucznych nasypach
chronigcych przed powodzig na wysokosci od 7,5 do 8 metréw nad

poziomem morza (Ryc. 39).

—

Ryc. 39 Plac Vasco da Gama (fot. M. Izydor)
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e powyzej ulic: niektére przestrzeni publiczne znajdujg sie ponad
ulicami, np. przestrzen publiczna w Elbphilharmonie (Ryc. 40) na
wysokosci 37 metréw nad poziomem morza lub HafenCity Viewpoint.

Ryc. 40 Taras Elbphilharmonie (fot. M. Izydor)

Przestrzenie HafenCity majg gtéwnie publiczny lub pétpubliczny
charakter. Wszystkie place, promenady, ciggi piesze sg ogolnie dostepne
nawet jezeli zlokalizowane sg na prywatnym terenie. Zgodnie z dokumentami
planistycznymi wiele terenéw prywatnych powinno by¢ ogdlnie dostepne,
dzieki czemu stworzona zostata gesta siec¢ sciezek dostepnych dla pieszych i
rowerzystow tgczaca poszczegodlne czesci dzielnicy. W budynku Unilever
(kwartat Strandkai) przestrzen ogoélnodostepna uksztattowana jest w sposob
spojny z otaczajgcymi przestrzeniami publicznymi. W kwartale
Uberseequartier otwarto$¢ na demonstracje podglagdéw politycznych czy
dziatalnosc artystyczng i kulturowg zapisana jest w rejestrze nieruchomosci
ograniczajgc pewng czes¢ prawa wiasnosci. Sprawia to jednak, ze kwartat
ten stat sie duzym, ogdlnie dostepnym obszarem.

Réwnoczesnie system przestrzeni publicznych zostat natozony na
siatke komunikacyjng (drogi, stacje metra, nabrzeze promowej komunikaciji
lokalnej). Potgczenia gtdwnych atrakcji nowej dzielnicy zapewnia dobrze

rozwinietg sie¢ przestrzeni publicznych dostepnych zaréwno dla
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mieszkancow jak i oséb z zewnatrz.

Przestrzenie publiczne w zachodniej czesci zrealizowano w latach
2000-2009 w oparciu o wiele innowacyjnych pomystow. Przestrzenie te
uwazane sg za kluczowy czynnik innowacji kulturowej, integracji spotecznej i
sukcesu gospodarczego powstajgcej postindustrialnej urbanizacji. W
zatozeniu HafenCity ma by¢ otwarte na rézne grupy spoteczne, a
réznorodnosé¢ uzytkownikow ma by¢ zdecydowanie wieksza niz podobnych
projektow w innych miastach. Na podstawie danych dotyczgcych
uzytkowania przestrzeni publicznych, mozna stwierdzi¢ ze sg one
wykorzystywane, udato sie unikng¢ powstania obszaru elitarnego i
ekskluzywnego (Beckner 2009). Jest to szczegdlnie wazne z uwagi na
przekroj spoteczny mieszkancoéw nowej dzielnicy. Z uwagi na wysokie ceny
nieruchomosci mieszkalnych, HafenCity byto i jest uwazane za dzielnice ludzi
bogatych. Dominujgcg grupg mieszkancow sg osoby po pieédziesigtym roku
zycia posiadajgce ustabilizowang sytuacje zawodowg i zyciowa, liczna grupa
to rowniez samotnie zamieszkujgce osoby pomiedzy 30 i 35 rokiem zycia.
Charakterystyczne dla mieszkancéw sg rowniez ich podglady polityczne —
najczesciej liberalno — konserwatywne (Menzel 2010). Prébg przetamania tej
sytuacji jest budownictwo spoétdzielcze — jednakze z uwagi na koszt budowy
wynikajgcy przede wszystkim ze ztozonosci technicznej posadowienia na
podmoktych terenach czynsze sg zdecydowanie wyzsze niz w innych
czesciach miasta, aczkolwiek pozwala to na przygotowanie oferty
mieszkaniowej dla os6b o srednich zarobkach.

Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage na zaangazowanie spotecznosci w
proces tworzenia przestrzeni publicznych np. rodzicow w trakcie planowania
placéw zabaw, spotkania lokalne, platforma internetowa, utworzenie
organizacji artystow ,Kunstkompanie” czy stowarzyszenia sportowego
,otartebecker eV”.

Jednym z rozpoznanych problemodw jest matg ilos¢ terenow
zielonych, w szczegdlnosci w zachodniej czesci dzielnicy. Trzeba takze
podkresli¢ znaczne wyniesienie przestrzeni publicznej ponad poziom taby
(poza nabrzezem Sandtorhafen). Potgczenie miasta z wodg nastepuje

gtéwnie na ptaszczyznie widokowej (Nowacka-Rejzner, Rejzner 2012).
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W tworzeniu HafenCity jako nowego centrum miasta, przestrzenie
publiczne odgrywajg znaczaca role, poprzez réznorodnosé¢ ustug i mozliwych
aktywnosci pomagajg unikna¢ roli wydzielonej ekskluzywnej dzielnicy. Jest to
szczegolnie istotne z uwagi na ,odgrodzenie” od dotychczasowego centrum

zabudowaniami Speicherstadt.

5.1.3. Sprung uber die Elbe (Skok przez tabe)

Pod koniec XX wieku Hamburg notowat szybki wzrost ekonomiczny i
zwigzany z nim wzrost liczby mieszkancow. Wymogto to poszukiwania
nowych kierunkéw rozwoju, ktére zapewniatyby tez miastu silniejszg pozycje
na swiatowym rynku. W 2002 roku opracowano strategie "Metropole
Hamburg - Wachsende Stadt" (Metropolia Hamburg — rozwijajgce sie
miasto), ktorg przyjat Senat Hamburga. W ramach strategii jedno z
planowanych dziatan to projekt Sprung uber die Elbe (Skok przez tabe),
ktory zaktada rozwdj strefy miejskiej w kierunku dzielnicy Wilhelmsburg.

Wilhelmsburg znajduje sie na potudnie od centrum Hamburg miedzy
Norderelbe i Stderelbe i jest najwiekszg dzielnicg o powierzchni 35,3 km?,
stosunkowo stabo zaludniong — ponad 50 tysiecy mieszkancow. W potowie
XIX wieku w Hamburgu wybudowano wiele kanatéw na potudnie od taby, co
nadato dzisiejszy ksztatt rzecznej wyspie Wilhelmsburg. W latach 60-tych XX
wieku dzielnica ta korzystata z szybkiego wzrostu portu w Hamburgu, ktérego
pracownicy osiedlali sie tu z uwagi na blisko$¢ miejsc pracy. Notowano
rowniez rozwoj handlu, gastronomii oraz obiektow rekreacyjnych i
rozrywkowych. Powddz sztormowa w 1962 zakonczyta szybki rozwdj
dzielnicy, a z uwagi na obawy o zabezpieczenia przeciwpowodziowe duza
czes¢ mieszkancow, szczegolnie niemieckiego pochodzenia wyprowadzita
sie z Wilhelmsburga. Degradacji wyspy sprzyjata rowniez recesja
gospodarcza i spadek ilosci miejsc pracy w porcie z uwagi na wprowadzang
mechanizacje. Opuszczone, zdegradowane mieszkania przejeli gtdbwnie
imigranci, w tym naptywajgcy do miasta w ramach drugiej fali naptywy
robotnikéw-gosci (gastarbeiter) w latach 60-tych (Jorn 2007)

W nastepnych latach wyspa stata sie waznym weztem

komunikacyjnym miedzy Hamburgiem a Harburgiem. Rozwijano tu funkcje
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portowe i przemystowe, co prowadzito do fragmentaciji przestrzeni oraz
konfliktdw funkcjonalnych. Dzielnica zyskata ztg stawe, najbardziej
niebezpiecznego miejsca w Hamburgu. Tereny wzdtuz w dzielnicy
Reiherstieg i wzdtuz Norderelbe (Laba pdtnocna) posiadajg gtownie funkcje
portowe i przemystowe. Wschodnia czes¢ wyspy posiada wiele kwartatow
zabudowy mieszkaniowej. Zabezpieczenia przeciwpowodziowe i arterie
komunikacyjne przecinajg Wilhelmsburg nadajgc mu charakter przestrzeni
tranzytowe;j.

Obecnie rodziny imigrantéw zamieszkujg Wilhelmsburg w drugim, a
nawet trzecim pokoleniu, ksztattujgc réznorodnos¢ kulturowg tej dzielnicy.
Odsetek obcokrajowcéw w Wilhelmsburgu wynosi 32%, a osob ze Srodowisk
migracyjnych 58%.

Projekt Sprung uber die Elbe zaktadat rozwo6j obszarow miejskich z
uwzglednieniem istniejgcych funkcji portowych. Planowano rozwaj
mieszkalnictwa dostepnego finansowo, poprawe oferty edukacyjnej, rozwgj
nowych form uzytkowania rozwijajgcego sie miasta, nowe srodowiska pracy,
odnowe krajobrazéw i parkéw, ponowne wykorzystanie historycznych
budynkow, a takze przestrzenne i funkcjonalne potgczenie centrum miasta z
wyspg na tabie. Projekt zawiera rowniez wazne dla miasta przeksztatcenia
Harburger Binnenhafen (port srodlgdowy) wraz z Schlossinsel (wyspag
zamkowg). Jako podstawe catego projektu przyjeto rozwdj na osi Centrum
Miasto - HafenCity - Wilhelmsburg - Harburg. (Fortschreibung des Leitbildes
2003). Gtéwnym wyzwaniem stata sie restrukturyzacja infrastruktury miejskiej
i przebudowa tych obszaréw bez wypierania spotecznosci, ktora ten teren
zamieszkuje.

Przeksztatcenia zaplanowano w ramach dwdch duzych
miedzynarodowych wystaw: Internationale Gartenschau — IGA
(Miedzynarodowa Wystawa Ogrodnicza) i Internationale Bauausstellung —
IBA (Miedzynarodowa Wystawa Budownictwa). W 2003 podjeto decyzje o
organizacji IGA, jednak uwazano ze nie bedzie ona wnosi¢ wystarczajgcy
wptyw na przeksztatcenia obszaru, dlatego w 2005 zapadta decyzja o

organizacji IBA.
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W ramach wystawy IGA zaplanowano nowy park (Wilhelsmburger
Inselpark) o powierzchni 100ha, ktory tgczy przemyst, handel, rolnictwo,
mieszkalnictwo i rekreacje. Znajdujg tu sie miejsca do opalania i grillowania,
tereny do zabawy i sportu, kanat kajakowy i Scianki wspinaczkowe. Park
zostat potgczony ze stacjg kolei podmiejskiej. Teren jest usytuowany wokot
trzech jezior i Assmankanal, dlatego wazng jego czescig jest odniesienie do
gospodarki wodnej, oraz zjawisk niedoboru wody i jej nadmiernego
wystepowania. Park ptynnie przenika sie rowniez z terenami ogrodkéw
dziatkowych (Kleingarten). W 2020 roku zakonczono przeniesienie 0 400m
na wschod czterojezdniowej drogi Wilhelmsburger Reichsstralle, ktéra
dzielita park na dwie czesci. Przestrzenie parkowe tgczg sie z przestrzeniami
przeksztatconymi w ramach wystawy IBA (Ryc. 41).

Zatozeniami IBA Hamburg byto wskazanie, jak uwzgledniac konflikty
spoteczne i napiecia w projektowanych przeksztatceniach oraz jak
opracowywac nowe scenariusze dla przestrzeni publicznej, ktére bedg
zgodne z aktualnymi wymogami stylu zycia spotecznosci lojalnej i ochrony
Srodowiska, uwzgledniajgc przy tym takze tradycyjne funkcje tych
przestrzeni. Dziatania zaplanowano nie poprzez wielkie projekty, ale selekcje,
promowanie i wdrozenie modelowych przeksztatcen, tatwych do sprawdzenia
w niewielkiej skalali, ktorych rozwigzania bedg mogty stuzy¢ w innych
przedsiewzieciach, jako przyktad w wymiarze technicznym, administracyjnym

i finansowym.
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Ryc. 41 Inselpark Hamburg (fot. M. Izydor)

IBA Hamburg koncentruje sie wokot trzech gtownych tematow:
metrozony, cosmopolis i zmiany klimatu. Koncepcja metrozon dotyczy
wewnetrznych peryferii, ktore mozna wyodrebni¢ w wiekszosci
wspoétczesnych miast. Obszary te lezg poza centrum miasta, ale nadal
pozostajg w granicach miasta, sg na ogot stabo rozwiniete gospodarczo i
posiadaj zréznicowany sktad spoteczny. Czesto na terenach tych
zlokalizowana jest duza infrastruktura komunikacyjna i przemystowa.?3

Temat Cosmopolis dotyczy ztozonego wzajemnego powigzania
pomiedzy roznorodng ludnoscig zamieszkujgcg Wilhelmsburg w tym
powigzan miedzynarodowych. Pod wieloma wzgledami obszar ten jest
bardziej spotecznie zwigzany z innymi obszarami na catym Swiecie niz z
okolicznymi dzielnicami. W ramach dziatan obejmujgcych zagadnienia

Cosmopolis planowano rozwigzac¢ problemy wynikajgce z duzej

23 Wiecej na temat Metrozon, wptywu ich przeksztatceri na rozwdj miasta G. Rembarz (2018) Metrozony —
wewnatrzmetropolitalne obszary rozwojowe w kontekscie przeksztatcen dzielnic portowych Hamburga i Gdansk
w: Mieszka¢ w porcie KPZK PAN Warszawa

125


http://mostwiedzy.pl

/\/\\ MOST WIEDZY Pobrano z mostwiedzy.pl

-
2 -
e

réznorodnosci mieszancow, ale takze wykorzystac ten element jako atut
miasta oraz zdefiniowaé ten obszar jako czes¢ wiekszego i
kosmopolitycznego Hamburga (Ryc. 42).

Temat zmian klimatu skupig sie na dostosowaniu infrastruktury do
bardziej zrownowazonego wykorzystania energii w miescie, uwzgledniono
takze potrzebe ochrony przeciwpowodziowej w zwigzku z podnoszgcym sie
poziomem wod (Ryc. 43).

Ryc. 42 Projekty realizowane w ramach wystawy IBA (zZrodfo: https.//www.internationale-
bauausstellung-hamburg.de)
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Ryc. 43 Projekt Water Houses, na styku z InselPark (fot. M. Izydor)

IBA — Przestrzenie Publiczne
Jednym z zagadnien IBA byto zbadanie w jaki sposdb zaprojektowac

przestrzen publiczng, aby w mozliwie rownym stopniu byta ona adresowana
do réznych kultur i grup etnicznych. Przestrzen publiczna, od placéw po
nadwodne promenady, nalezy do wszystkich. Jednak r6zne grupy etniczne,
przedstawiciele roznych kultur, majg ré6zne poglady na temat funkcjonowania
przestrzeni wspdélnych. IBA Hamburg postawito sobie za gtéwny cel
stworzenie takich przestrzeni publicznych, ktére uwzglednig réznorodne
poglady i konteksty kulturowe. Poniewaz zagadnienie to dotyczy catej
dzielnicy, wielokulturowa przestrzen publiczna zostata uwzgledniona jako
temat przekrojowy. Problemy z tym zwigzane sg rozwigzywane w wielu
miejscach i na wielu projektach IBA a takze w potgczeniu z IGA. Projekty w
duzym stopniu uwzgledniajgce zagadnienia przestrzeni publicznych to (Ryc.
44):

e Energieberg Georgswerder - wzgorza nowych horyzontéw,

wykorzystanie odnawialnych zrodet energii,
e Fahrradstadt Wilhelmsburg - przeksztatcenie Wilhemsburg w

modelowg dzielnice dostepng dla komunikacji rowowej,
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Freizeit im Hafen - port Spreehafen miejscem spotkan i spedzania
czasu wolnego,

Freizeitrundkurs — nowe Sciezki wokét wyspy dostepne dla pieszych
rowerzystéw, oséb na rolkach,

Fahre fir Wilhelmsburg — nowe potgczenia promowe na tabie
Hamburger Energiepartnerschaften — partnerstwo energetyczne,
gospodarstwa domowe jako laboratorium energooszczednych
technologii,

Interkulturelle o6ffentliche Raume — wielokulturowa przestrzen
publiczna, réwne prawa dla wszystkich,

Jenfelder Au — rewitalizacja starych koszarow Lettow-Vorbeck
MultiCooltiPark — dzieci i mtodziez projektujg swoje otoczenie,

Neue Wege zum Spreehafen — nowe drogi do portu,

Park auf der Harburger SchloRRinsel — przestrzen publiczna o nowych
cechach na Harburger Schlossinsel,

Rotenhauser Feld — park dla wielokulturowej spotecznosci,
Veringeck — miejsce zamieszkania dla seniorow w wielokulturowej
dzielnicy,

Weltquartier — ,Globalna Dzielnica” rewitalizacja kwartatu
mieszkaniowego,

Weltquartier - Altbausanierung, Freiraumgestaltung, Wohnungsneubau
— “Globalna Dzielnica” remont budynkow, nowy budynek mieszkalny,
projekt przestrzeni publicznych,

Weltquartier - Weimarer Platz mit Pavillon — Plac Weimarer nowe
centrum “Globalnej Dzielnicy”,

Offnung des Spreehafens — port jako nowe otwarte przestrzenie

dzielnicy.
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Ryc. 44 Lokalizacja projektéw poruszajgce zagadnienia przeksztatcen przestrzeni publicznej (zrédfo:

https.//www.internationale-bauausstellung-hamburg.de)

Podstawowa zasada przeksztatcenh przestrzeni publicznych dotyczyta
ich otwartosci, dlatego jednym z wazniejszych projektéw byt Offnung des
Spreehafens (otwarcie portu) wraz z Freizeit im Hafen (Port jako miejsce
spedzania czasu wolnego) rozpoczete w 2013 r. Wraz z wyburzeniem
ogrodzenia terenu celnego mieszkarncom przywrocono dostep do nabrzeza
taby, w miejscu ktore byto wykorzystywane wytgcznie przez funkcje portowag
przez ponad sto lat. Spreehafen wymagat niewielkich przeksztatcen, aby stac
sie jedng z najpopularniejszych przestrzeni publicznych wsréd mieszkancéw
dzielnicy, przede wszystkim wybudowano szerokie schody na wale, chodnik,
Sciezke rowerowg oraz ustawiono tawki. Dalsze zaproponowane przez
planistow dziatania, jak utworzenie terenéw zielonych wzdtuz Ernst-August-
Kanal, zostaty odrzucone przez lokalng spotecznos¢.

Te doswiadczenia pokazaty, ze przestrzen publiczna musi pozostaé
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wolna pod kazdym wzgledem i chroniona jako wspdlna. Projektowanie tych
przestrzeni, w szczegolnosci placow i parkdw, musi uwzgledniac
partycypacje spoteczng. Jednym z przyktadéw udanej wspotpracy planistéw i
mieszkancow jest projekt ,Rotenhauser Feld”. Obszar zostat
przeprojektowany wraz lokalng spotecznoscig podczas szeregu warsztatow.
Podobna procedura miata miejsce przy projektowaniu przestrzeni
publicznych w ramach Weltquartier (Globalna Dzielnica).

Zagadnieniem podziatu terenu pod zabudowe wraz z
pozostawieniem przestrzeni wspolnej zajeto sie w projekcie "Zukunftsblid
Georgswerder” (Przysztos¢ dzielnicy Georgswerder). Wypracowano
rozwigzanie korzystne dla wszystkich uczestnikéw procesu, ktére pozwala na
osiggniecie konsensusu w sprawie dogeszczenia zabudowy, utworzenia
centrum kwartatu i potgczenia z pozostatymi czesciami Wilhelmsburg'a,
Zaplanowano takze utworzenie atrakcyjnej nowej koncepciji przestrzeni
publicznych i zielonych (Energieberg Georgswerder). Jest to takze przykfad
potgczenia infrastruktury technicznej z przestrzeniami publicznymi.
Przestrzenie publiczne jako potgczenie obszaréw mieszkalnych i pracy
wykorzystano w projekcie "Harburg SchloRinsel Park". Projekty Spreehafen i
Harburger Binnenhafen (port $rédlgdowy) szczegdlng uwage ktadg na
powigzanie zagadnien przeksztatcen przestrzeni publicznych z frontami

wodnymi.
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Spreehafen (Ryc. 45)

i§ /

Ryc. 45 Lokalizacja projektu Spreehafen (zrédfo: opracowanie M. Izydor na podstawie mapy

https://www.internationale-bauausstellung-hamburg.de)

W ramach przeksztatcen terenéw portowych zrealizowano cztery
projekty ,Offnung des Spreehafens” (otwarcie portu), ,Freizeit im Hafen” (port
jako miejsce spedzania czasu wolnego), ,Fahre fur Wilhelmsburg”
(potaczenia promowe) oraz ,Neue Wege zum Spreehafen” (nowe potgczenia
do portu).

Spreehafen przez dtugie dziesieciolecia stanowit teren zamkniety
obszaru celnego, a nastepnie otwierany byt stopniowo dla mieszkancow
dzielnicy. W 2010r otwarto bramy tego terenu, aby 2013r catkowicie
zlikwidowaé ogrodzenie. Od tego czasu basen portowy stat sie miejscem
cumowania duzej liczby ptywajgcych domow i todzi oraz duzg wspdlng
otwartg przestrzenig dla mieszkancéw. Wraz otwarciem terenu nalezato

stworzy¢ nowe potgczenia z dzielnicg dla pieszych i rowerzystow (Ryc. 46,
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Ryc. 47). W ramach przebudowy watéw zaprojektowano szerokie schody
oraz podjazdy - uzyskano liczne potgczenia z dzielnicg. Wykonano takze
nowa trase rowerowg biegngcg na zachod od portu, a dalej starym tunelem
pod tabg tgczy Wilhelmsburg z dzielnicg St, Pauli i centrum Hamburga.
Otwarcie przejscia wzdtuz mostu kolejowego umozliwito tatwe dotarcie na
drugi brzeg Spreehafen oraz obejscie portu wokot.

Zgodnie z zapisami planistycznym teren ten jest klasyfikowany jako
obszar przemystowy, jednakze wraz z Zarzgdem Portu w Hamburgu udato
sie ustali¢ mape tras pieszo-rowerowych nie kolidujgcych z funkcjami

portowymi. Spreehafen stanowi przyktad, ze obecnos¢ terenéow

przetadunkowych nie wyklucza funkcji wypoczynkowo-rekreacyjne;j.

Ryc. 46 Tereny Spreehafen Hamburg (fot. M. Izydor)

132


http://mostwiedzy.pl

/\___/__\> MOST WIEDZY Pobrano z mostwiedzy.pl

e

Ryc. 47 Tereny Spreehafen Hamburg (fot. M. Izydor)

Na watach przeciwpowodziowych zlokalizowano dziewiec¢ tablic
prezentujgcych historie portu od Franzosenstieg (drewniany most zbudowany
podczas okupaciji napoleonskiej) poprzez przerwanie watéw w 1962 roku do
wzniesienia i likwidacji ogrodzenia obszaru celnego. Na potudniowym krancu
portowego terenu zlokalizowano Spreehafenplatz, ktéry jest miejscem
organizacji festiwali.

W 2013 toku w zachodniej czesci Spreehafen zbudowano pomost i
uruchomiono potgczenie promowe z centrum Hamburga, ktére w znacznym
stopniu skraca czas przejazdu.

Wszystkie te przeksztatcenia starajg sie nie zniszczy¢ autentycznego
klimatu Spreehafen, ktéry czyni go tak atrakcyjnym dla uzytkownikéw. Jest to
takze zgodne z wymaganiami funkcjonalnymi portu, poniewaz basen bedzie

nadal wykorzystywany do celéw portowych w przysztoSci.
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Harburger Binnenhafen (Ryc. 48)
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Ryc. 48 Lokalizacja projektu Harburger Binnenhafen (opracowanie M. Izydor na podstawie mapy

https://www.internationale-bauausstellung-hamburg.de)

Port $rédlgdowy w Harburgu obejmuje obszar potudniowy pomiedzy
ulicami Veritaskai i Karnapp oraz teren Schlossinsel Harburg, ktéry bierze
swojg nazwe od zamku, ktérego relikty znajdujg sie w tym miejscu. Tradycje
tego portu siegajg sredniowiecza, a obszar ten obejmuje pozostatosci po
twierdzy i rozlegty teren portowy i poportowy. Bariere pomiedzy tym
obszarem i terenami miejskimi stanowi uktad komunikaciji kolejowej i
drogowej. Przez ostatnie dziesieciolecia port Harburg cierpiat z powodu
pogorszenia koniunktury w sektorze transportu wodnego. Na terenie
prowadzono transformacje struktury uzytkowania, gtéwnie inicjowane przez
biznes, znacznie przyspieszenie przeksztatcen nastgpito po zlokalizowaniu w
poblizu Uniwersytetu Technicznego Hamburg-Harburg (TUHH). Sukces
uniwersytetu stanowi podstawe dzisiejszej mieszanki przemystu, ustug
gastronomicznych oraz firm badawczych i zaawansowanych technologii,

ktore definiujg potudniowg czes¢ portu.
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Przeksztatcenia portu Srodlgdowego obejmowaty projekty:

e Harburger Schlossinsel Park (Ryc. 49) — w centrum wyspy
zaplanowano park w ksztatcie gwiazdy z placem zabaw i trawnikami.
Potgczenie Schlossinsel z Kanalplatz — budowa wielofunkcyjnego
nabrzeza wokoét mostu tgczgcego wyspe z miastem, na nabrzezu
Lotekai zaplanowano przestrzenie publiczne nad woda, a pieszy most
nad Lotsekanal utatwia komunikacje,

e Marina na Schlossinsel — ekskluzywna dzielnica mieszkaniowa miedzy
parkiem a nabrzezem, zapewniajgca publiczny dostep do wody,

¢ Dzielnica parkowa - dwa nowe budynki mieszkalne koto parku z
przystanig dla tédek,

e Mieszkania w stylu morskim przy Kaufhuas Kanal - nowa strefa
mieszkaniowa powstaje na terenach zdominowanych przez funkcje
portowa. Powstaje innowacyjna dzielnica tgczgca funkcje mieszkalne z
przystanig (Boat house). Niezwykta architektura tgczy sie z istniejgca
infrastrukturg techniczna,

e Mieszkania w Hafencampus — budynek mieszkalny w okolicach nowo
planowanego uniwersytetu,

e Akademik Schellerdamm — w okolicach Kanalplatz.

Gtoéwna przestrzen publiczna nowego kwartatu to Schlossinsel Park
— jest to 1,5 ha teren w centrum wyspy, tworzacy potaczenie pomiedzy
miastem, terenami przemystowymi i mieszkalnymi. Na poczatku XIX wieku
Schlossinsel byta nadal wykorzystywany jako twierdza wojskowa, jednak po
wybudowaniu linii kolejowej i autostrady na potudniowym krancu portu,
wyspa z czasem stata sie obszarem peryferyjnym, odtgczonym od obecnego
centrum. W 2006 r. obszar ten ostatecznie stat sie celem przeksztatcen w
dzielnice mieszkalng i rekreacyjng. W centralnym miejscu parku znajdujg sie
pozostatosci cze$¢ starego zamku Harburg skad cztery pasy przestrzeni
publicznych prowadzg w réznych kierunkach do nabrzeza wyspy konczac sie
pomostami i schodami schodzgcymi do wody. Kolejny piaty pas wiedzie do
Lotseplatz. Obok zabytkowego budynku zamku znajduje sie plac zabaw dla
dzieci (Ryc. 50).
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Lotseplatz tgczy sie z nabrzezem Lotsekai petnigcym gtéwnie funkcje
wypoczynkowg. Zachowano w tym miejscu stary portowy charakter. Nowy
most tgczy teren z Kanalplatz — wielofunkcyjnym placem, na ktérym

organizowane sg rozne imprezy.

136


http://mostwiedzy.pl

L =

/\/\\ MOST WIEDZY Pobrano z mostwiedzy.pl

Ryc. 50 Projekt przeksztatcent Harburg Binenhafen (zrédfo: https:.//www.internationale-bauausstellung-
hamburg.de)

W ramach zaplanowanych przeksztatcen IGA i IBA duzg wage
przywigzano do przestrzeni publicznych. Z uwagi na problemy dzielnicy, majg
one przeciwdziata¢ wykluczeniu, ale takze stanowi¢ impuls do dalszego
rozwoju. Poniewaz dziatania realizowane byly punktowo przestrzen publiczna
stanowi¢ moze katalizator dalszych przeksztatcen. Waznym aspektem jest
takze potgczenie tych przestrzeni z wodg co zwigksza ich atrakcyjnosc.

Uwzgledniajg one rowniez zabezpieczenia przeciwpowodziowe tak istotne z
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uwagi na historie miejsca. Przestrzen publiczna zostata takze wykorzystana
jako tacznik pomiedzy zdefragmentowanymi czesciami dzielnicy. Nalezy
réwniez zwroci¢ uwage na silny nacisk potozony na partycypacje spoteczng —
pozwolito to na przyjecie nowych przestrzeni przez mieszkancéw jako

,wiasnych”.

5.1.4. Nadwodne przestrzenie publiczne w projektach
przeksztalcen Hamburga

Przeksztatcenia frontéw wodnych realizowane sg w Hamburgu od lat
80-tych XX wieku. Juz przy pierwszym projekcie ,Perlenkette” zaktadano, ze
bedzie to zadanie wymagajgce specjalnych narzedzi planistycznych.
Rozpoczynajgc proces transformacji wiadze Hamburga nie posiadaty
doswiadczen w tym zakresie, jednak zaktadano ze nabrzeza portowe stang
sie elementem zmiany miasta przemystowego w postindustrialne. Brak byto
ustalen w odniesieniu do obowigzkdéw poszczegdlnych uczestnikow procesu,
prowadzito to do wykorzystania przeksztatceh najczesciej przez prywatne
podmioty do wiasnych celéw. Nie uwzgledniano réwniez znaczenia
przestrzeni publicznej w procesie tworzenia nowych elementéw miasta.

HafenCity oznaczato skok w skali i bardziej ztozong strategie
wdrazania przeksztatcen, w ktérym miasto wstepowato jako deweloper, a
projekt zaktadat poszerzenie funkcji Srodmiescia na nowe tereny.
Przestrzenie publiczne powstawaty w sposob planowy i bylty waznym
element budowy tozsamosci nowego miejsca otwartego na wszystkich
uzytkownikéw, umozliwiajgc potgczenie z dotychczasowym centrum miasta.

W ramach ,Sprung Uber die Elbe” zatozono inne podejscie do
transformacji terenéw. Punktowe innowacyjne projekty majg by¢
katalizatorem dalszych zmian oraz stanowiC przyktad mozliwych dziatan.
Zatozono zréwnowazone dziatania, ktére prowadzone bedg przez wiele
dziesiecioleci zgodnie z wymogami lokalnych spoteczno$ci. Przestrzen
publiczna to wazny element wywotujgcy dalsze zmiany, ktéry ma rowniez
zapobiegac¢ wykluczeniu spotecznemu i wptywaé na zmniejszenie problemu

gentryfikaciji.
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Zaprezentowane projekty ilustrujg zmiany paradygmatu w
planowaniu urbanistycznym nie tylko w Hamburgu (Ryc. 50). Niedobér
funduszy wymaga elastycznego podejscia do planowania przeksztatcen i
skoncentrowaniu sie na najwazniejszych projektach, ktére majg szeroki
wplyw na catos¢ przeksztatcanego obszaru (w tym przeksztatcen przestrzeni
publicznej).

Zwréci¢ nalezy takze uwage na probe zmiany podejscia
planistycznego w kategoriach ,miasto lub port” na ,miasto i port” szczegodlnie
w zakresie przestrzeni publicznych lokalizowanych na terenach
poprzemystowych. Jest to szczegdlinie istotny aspekt w dobie automatyzacji
terminali portowych i $cistej kontroli dostepu. Kolejny konflikt, ktory nalezy
uwzgledni¢ przeksztatceniach terenéw nadwodnych to wymogi lokalnego
planowania i lokalnych spotecznosci a wymogi marketingu w zakresie

ponadregionalnej pozycji miasta oraz przyciggania kapitatu.

139


http://mostwiedzy.pl

140

Sprung Gber die Elbe

Perlenkette
Hafen City

Ryc. 51 Lokalizacja poszczegdlnych projektow przeksztatcerr Hamburga (opracowanie M. Izydor)
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5.2. PRZESTRZENIE PUBLICZNE HERINGSOREF,
PRZEKSZTALCENIA W RAMACH PROCESU ZINTEGROWANEGO
PLANOWANIA

Heringsdorf to popularna nadmorska miejscowo$¢ wypoczynkowa,
potozona w potnocnych Niemczech na wyspie Uznam w kraju zwigzkowym
Meklemburgia-Pomorze Przednie. Miejscowosc¢ lezy na wybrzezu Morza
Battyckiego, graniczagc z bezposrednio z Polskg. Teren ten jest rowniez
okreslany jako ,Kaiserbader” co mozna przettumaczy¢ jako Cesarskie
Kapielisko. Miasto zyskato stawe dzieki licznym wakacyjnym wizytom w
uzdrowisku cesarza niemieckiego Wilhelma Il do 1918 roku. Skfada z trzech
miejscowosci Heringsdorf, Ahlbeck i Bansin, ktére charakteryzujg sie

rozlegtymi piaszczystymi plazami i zabudowaniami w stylu uzdrowiskowym.

5.2.1. Historia Heringsdorf, Ahlbeck, Bansin

W 1817 Georg Bernhard von Bulow wraz z bratem nabyli posiadtosc
Gothen. W 1820 roku osade rybackg odwiedza krél Fryderyk Wilhelm lI,
nastepnie odwiedzat to miejsce ze swoimi synami. Ksigze koronny, a pézniej
krol Fryderyk Wilhelm IV nadaje miejscowosci nazwe ,Heringsdorf’. W 1825
roku Georg Bernhard von Bulow zbudowat pierwszy pensjonat ,Weildes
Schloss” (Biaty Zamek), rozpoczeto rowniez budowe nadmorskiego kurortu.
W 1872 roku bracia Hugo i Adelbert Delbriick zatozyli spétke akcyjng
~Aktiengesellschaft Seebad Heringsdorf” (Manesee 2017), ktéra w kolejnych
latach zmienita Heringsdorf i przeksztatcita sie w ekskluzywny nadmorski
kurort. Zapoczgtkowato to nie tylko ozywiong dziatalnos¢ budowlang i rozwo;
znanego na catym $wiecie kurortu nadmorskiego, ale takze rozwdj
turystyczny catej wyspy Uznam. W latach 1891-1893 wybudowano
drewniane molo, ktére nazwano ,Molo Cesarza Wilhelma”. W jego okolicach
jako dominanta powstaje elegancki hotel ,Kaiserhof Atlantic”. Na poczatku
XX wieku w miescie powstaty korty tenisowe i tor wyscigowy. Do
popularnosci kgpieliska przyczynito sie rowniez dobre potgczenie kolejowe z
Berlinem. W okresie miedzywojennym Heringsdorf pozostaje uzdrowiskiem,

z ktorego korzystajg wyzsze warstwy spoteczenstwa oraz wielu gosci
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zagranicznych. Po Il Wojnie Swiatowej wiekszo$¢ hoteli zostata przejeta jako
osrodki wakacyjne przez FDGB (konfederacje zwigzkéw zawodowych),
system opieki zdrowotnej, rzagd, Komitet Centralny, spotki panstwowe. W
miejsce zniszczonego w trakcie dziatan wojennych hotelu Atlantic
wybudowano osrodek sktadajgcy sie z dwdch dziesieciopietrowych
budynkow (zrealizowane w technologii wielkiej ptyty). W okresie tym powstaty
rowniez inne osrodki o niskim standardzie.

Pierwsze wzmianki o Ahlbeck pochodzg z XVII wieku. Miejscowos¢
powstawata jako osada rybacka, przed wojnami Napoleonskimi liczyta 400
mieszkancow. Rozwdj turystyki nastgpit w drugiej potowie XIX wieku. W
Ahlbeck wybudowano molo o dtugosci 280m, obecnie jest ono jedynym
zachowanym tego typu obiektem w Meklemburgii-Pomorzu Przednim i
uznane za zabytek (Schleinert 2005)

W XIX wieku berlinski lekarz Emil Wichmann kupit od rybaka z
Bansin drewniany dom przy Seestrasse 63. Tak rozpoczeta sie rozbudowa
tego nadmorskiego kurortu. Mieszkancy Bansin zatozyli spotdzielnie, pod
ktorej kierownictwem rozpoczat sie szybki rozwoj nowej osady. Po
wybudowaniu linii kolejowejm na wyspie Uznam w 1911 roku, ilos¢
wczasowiczow w Bansin znacznie wzrosta, a miejscowosc¢ tg upodobali sobie
gtownie berlinczycy (Schleinert 2005)

Od 1990 rozpoczeto odnowe i rewitalizacje miast na wyspie Uznam.
Od 2005 Heringsdorf, Ahlbeck i Bansin potgczyly sie w jedng gmine czesto

nazywang tez ,Dreikaiserbader” (Potréjne Cesarskie Kgpielisko).

5.2.2. Zintegrowany Model Rozwoju Miasta

Gimna Heringsdorf w 2006 roku stworzyta ,Integriertes
Stadtebauliches Leitbild” (Zintegrowany Model Rozwoju Miasta), w ramach
ktérego opracowano:

e analize struktury osadniczej,
e analize mocnych i stabych stron w obszarach dziatania: przyroda i
Srodowisko, mieszkalnictwo i infrastruktura spofeczna, turystyka i

biznes, transport, kultura i edukacja,

142


http://mostwiedzy.pl

e zbidr planowanych projektéw i przypisanie ich do obszaréw dziatan,

e zdefiniowanie celéw nadrzednych i celéw czgstkowych dla obszaréw
dziatania,

e opracowanie koncepcji zintegrowanego rozwoju obszarow miejskich,

e definicja kluczowych projektow,

e okreslenie mozliwosci finansowania.

Podstawowe zatozenia dokumentu to stworzenie ram rozwoju gminy,
gtéwnie z udziatem turystyki z zachowaniem historycznego charakteru
miejsca oraz zapewnieniem odpowiednich warunkow dla mieszkancow,
szczegolnie przy planowanej zwiekszonej ilosci turystow. Duzg wage
przywigzano do okreslenia wiodacej roli poszczegdlnych miejscowosci a
takze do rozwoju wspétpracy z miastem Swinoujscie.

W ramach planowania zwrécono uwage na gtbwne elementy tgczgce
poszczegolne dzielnice:

e promenade nadmorska,
¢ linie kolejowg wraz z historycznymi stacjami,
e droge krajowg B111.

Uktad poszczegdinych miejscowosci to historyczna zabudowa
wzdtuz promenady oraz rozwijajgca sie na zapleczu nowa zabudowa
mieszkaniowa. Centra trzech miejscowosci okreslajg punkty centralne w
pasmie osadniczym (Ryc. 52). Teren zabudowy rozcigga sie wzdtuz
wybrzeza, a z tytu graniczy z Gothensee, Krebssee i Schmollensee. Lokalne
centra Ahlbeck, Heringsdorf i Bansin potozone sg wzdtuz nadmorskiej
promenady, a kazde z nich posiada indywidulany wyraz. Centrum Ahlbeck to
obszar charakteryzujacy sie strukturg liniowg z dwiema osiami: jedna to
promenada o funkciji turystycznej, a druga Seestrasse o funkcji
handlowej. Gtéwny obszar promenady Ahlbeck ma dtugos$ci okoto 500
metrow.

Centrum Heringsdorfu rozcigga sie od Friedensstrasse, Seestrasse i
Kulmstrasse do Platz des Friedens i molo, obejmuje MaritimHotel, centrum
kongresowe, kasyno. Stwarza to $ciste powigzanie funkcjonalne tego
obszaru i promenady. Centrum handlowe EKZ stanowi pewne ograniczenie

w tworzeniu potgczen centrum miasta (Friedensstrasse) i plazy.
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Obszar centralny Bansin rozcigga sie od promenady do centrum
handlowego, wzdtuz Seestrasse tylko czesciowo odzwierciedlajg historyczne
uktad miejscowosci. Historyczne centrum miasta znajduje sie w okolicy
Bergstrasse i jeziora Schloonsee, jest to jednak mato rozpoznawalny uktad z
uwagi na lokalizacje duzych powierzchni parkingéw. Wymagane jest

odpowiednie zamkniecie uktadu centrum wtgczajgc promenade i molo.

Ryc. 52 Schematyczny uktad obszaréw centralnych Ahlbeck, Heringsdrof, Bansis (zrédfo: Lésse i in.
2006)

Tereny mieszkaniowe w gminie Heringsdorf mozna podzieli¢ na trzy
gtdbwne segmenty: centralne, na terenach podmiejskich, nowe obszary
rozwojowe.

Lokalizacje terenéw mieszkaniowych blisko centrum charakteryzujg
sie duzym potencjatem konfliktu z funkcjami turystycznymi, szczegolnie w

miesigcach letnich, ktére wynika z wysokiego natezenia ruchu oraz ilosci
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gosci. Sg to czesto atrakcyjne tereny dla doméw i mieszkan wakacyjnych.

Podmiejskie tereny mieszkalne lezg gtéwnie za linig kolejowg i
charakteryzuje sie zabudowg jednorodzinng. Sg to miejsca w poblizu
terenow zielonych i rekreacyjnych. Wspolne dla tych lokalizaciji jest to, ze sg
to spokojne obszary z dala od gtéwnych potokow turystow i rzadko przez
nich odwiedzane.

Nowe obszary rozwoju mieszkalnictwa, ktére powstato gtéwnie w XXI
wieku, potozone sg gtdbwnie na obrzezach miast i posiadajg silne powigzania
z otaczajgcg naturg. Nowe tereny mieszkaniowe oferujg szeroki wachlarz

form mieszkalnictwa, a takze czesto nie nawigzujg do architektury
uzdrowiskowej (Ryc. 53).

' Trendy rozwoju terenéw mieszkaniowych

w gminie Heringsdorf L2223 teren gminy
g - B fereny ustugowe |
mieszkalnictwa specjalnego
e W Ternd |wypiernie funkcji
il mieszklane] przez turystyke

Tereny mieszkaniowe i o
mieszanej funkcji

| ]
E-E  Trend I rozwaj funkcji

2@ mieszkalnej w kierunku
terendw zielonych i w gtab ladu

-

=
o T

Ryc. 53 Struktura obszaréw mieszkalnych i kierunki rozwoju (zrédtfo: Lésse i in. 2006)
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Gmina Heringsdorf posiada bardzo r6znorodng strukture krajobrazu,
dzieki uksztattowaniu wyspy Uznam. Obszar miejski znajduje sie w pasie
przybrzeznym (klify, plaze i wydmy), uktad w gtebi Igdu stanowig: zielone
obszary osadnicze (szczegodlnie w Heringsdorf), rozlegte obszary lesne i
nizinne oraz jeziora (Ryc. 54).

Langer
Barg (54)

Kulm (35)

Ryc. 564 Powigzanie potencjatu krajobrazowego wewnatrz Igdu (zrédto: Lésse i in. 2006)

Zintegrowany plan dla Heringsdorf zaktada podtrzymanie
réznorodnosci strukturalnej trzech miejscowosci. Ahlbeck to dynamiczna
miejscowos¢ wypoczynkowa dla mtodych os6b, czego odzwierciedleniem
jest jego nowe centrum z placem ratuszowym i domem kultury. Dla
miejscowosci tej charakterystyczne sg imprezy na plazy, zycie klubowe i
doswiadczanie pograniczna z Polska, ktérego wizerunkiem jest

Europaplatz. Heringsdorf przywodzi na my$| szyk i klasyke, zlokalizowane w
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nim sg: kasyna, eleganckie butiki, organizowane sg pokazy mody, wystawy
sztuki i klasyczne koncerty w nowo zaprojektowanym centrum na Platz des
Friedens. Bansin to przede wszystkim miejsce rodzinnych wakacji, gtéwne

atrakcje tej miejscowosci to: palmiarnia, tor saneczkowym, miejsca zabaw

rodzinnych. Dodatkowo rozwijane sg sie atrakcje w gtebi lgdu: wieze

krajobrazowe, szlaki kajakowe.

5.2.3. Rozwdj nadwodnych przestrzeni publicznych

Gtoéwnymi obszarami srédmiejskimi pozostajg trzy centra
miejscowosci Heringsdorf, Ahlbeck i Bansin, wzmacniane jako osrodki
lokalne. Zgodnie ze Zintegrowanym Modelem Rozwoju centrum Heringsdorf
nalezy poszerzy¢ o obszar boiska sportowego. Centrum Ahlbeck jest
powiekszone o plac przed HDE i Plac Ratuszowy. Centrum Bansin jest
budowane w oparciu o ukfad trzech elementdéw przestrzeni: promenada,
molo, Seestralle. Potgczenie catosci stanowi promenada wzdtuz plazy
przedtuzona poprzez Europaplatz do Swinouj$cia. Koncepcja
Zintegrowanego Modelu Rozwoju wzmocniona jest w obszarze Heringsdorf
poprzez przeprojektowany Platz des Friedens na terenie siegajacym do
muszli koncertowej, tak aby utworzy¢ centralny plac tgczacy Friedensstrasse
z molo. W Ahlbeck Zintegrowany Model Rozwoju zaktada przebudowe
Rathaus Platz w reprezentacyjny plac o funkcji turystyczno-kulturalnej
potgczony z promenadg, natomiast w Bansin przeksztatcenie Bergstrasse w
reprezentacyjny cigg pieszo jezdny.

Nadmorska promenada z molo w poszczegdlnych miejscowosciach
pozostaje gtdbwnym znakiem rozpoznawczym. Konieczne jest jednak
uatrakcyjnienie jej poszczegolnych odcinkow, aby zachecic¢ turystow do
spaceru. Promenada musi by¢ uzupetniana o miejsca gastronomiczne,
miejsca widokowe na Battyk, obiekty matej architektury i sztuki.

Waznym element tozsamosci kazdej z miejscowosci pozostajg mola:
w Ahlbeck historyczne molo z restauracjg, najdtuzsze molo w Heringsdorfie
ze sklepami i gastronomig, klasyczne molo w Bansin.

Nalezy takze zwroci¢ uwage na tereny wgtebi Iadu i ich potgczenie z

terenami turystycznymi, nacisk ktadziony jest na modernizacje przestrzeni

147


http://mostwiedzy.pl

/\__/__\> MOST WIEDZY Pobrano z mostwiedzy.pl

e

publicznych i infrastruktury turystycznej (Gothen, Alt-, Neu Sallenthin i Sellin).
Stworzone sg wieze widokowe (niektdre z lokalami gastronomicznymi) wraz
z uktadem doprowadzajgcych sciezek rozpoczynjgcymi sie w lokalnych
centrach i przystankach komunikacji. Pozwala to otworzy¢ miasto na
Gothensee, Besser i Kleiner Krebssee, a takze Schmollensee. Rozwijane sg
takze szlaki kajakowe (Ryc. 55).

“Das familiare Seebad”

Heringsdorf

“Das mondane Seebad”

Ahlbeck

“Das junge Seebad"”

PN
Europaplatz

Ryc. 55 Schemat rozwoju Heringsdorf (zrédfo: Lésse i in. 2006)

Nalezy podkresli¢ duze znaczenie uktadu przestrzeni publicznych w
planowaniu rozwoju Heringsdorf. Duze znaczenie przywigzano rowniez do
uzdrowiskowej tozsamosci miejsca, zréznicowanej w ramach

poszczegolnych miejscowosci.
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5.2.4. Zasady ksztaltowania ruchu kotowego w ramach polityki

ograniczenia hatasu

W ramach planu redukcji hatasu dla Heringsdorf
(Larmminderungsplan Kaiserbader auf der Insel Usedom Ahlbeck-
Heringsdorf-Bansin) opracowano plan ruchu kotowego (w tym polityke
parkingowg) w obszarach centralnych miast (Theine 2004). Podstawowe
stwierdzone problemy to:

e nadmierny ruch samochoddw,

e sezonowa zmiennos¢ natezenia ruchu, rowniez zmiennosé w
zaleznoéci od dnia tygodnia,

e przekraczanie predkosci poruszania sie pojazddw.

Gtowne przyjete zatozenia przeksztatcen w zakresie ograniczenia
hatasu:

e modernizacja powigzan i uporzgdkowanie ruchu kotowego zaréwno
wewnatrz gminy jak i na wyzszym poziomie (droga B111),

e stabilizacja przeptywu ruchu przy matych predkosciach,

e uwzglednienie kwestii urbanistycznych i uzdrowiskowych miast.

W ramach opracowanej polityki wyznaczono strategie wraz z
mozliwymi dziataniami, ktore mogg doprowadzi¢ do ograniczenia ruchu

samochodéw (Tab. 7)
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Strategia Mozliwe dziatania

Zmniejszenie Rozwdj miasta
natezenia ruchu e Promowanie zdecentralizowanych dostaw

Promowanie ruchu pieszego
e Atrakcyjne ciagi piesze
e Poprawa przejs¢ przez gtéwne drogi

Promowanie ruchu rowerowego
e Bike + Ride (potgczenie z transportem publicznym)
e Systemy parkingowe - zabezpieczone przed kradzieza,
e Odporny na warunki atmosferyczne
e Atrakcyjne Sciezki rowerowe
e Oznakowanie tras rowerowych

Promowanie transportu publicznego
e Polepszenie oferty
e System autobuséw miejskich / elastycznos¢ rozktadow
e Transfer pasazerow pocigg/autobus, autobus/autobus
e Park + Ride
e Przyspieszenie autobusow
« Taryfy biletowe (bilet pracowniczy)

Dziatania w zakresie transportu indywidualnego
zarzgdzanie parkingami

Dziatania promocyjne

Redukcja ruchu taczenie transportu kotowego / kolejowego / wodnego
samochodoéw Utatwienia dla samochodow ciezarowych niskoemisyjnych
ciezarowych Poprawa logistyki

Wyznaczenie tras dla samochodow ciezarowych

Ograniczenia wjazdu

Redukcja predkosci | Stefy ograniczonej predkosci
poruszania

Tab. 7 Wybrane strategie w zakresie ograniczenia ruchu w Heringsdorf (Zzrodtfo: Theine 2004)

Szczegdtowe dziatania zaproponowane w opisywanej polityce dla
czesci turystycznej miast to:
e ograniczenie ruchu tranzytowego,
e wywazona zmiana ulic na jednokierunkowe,
e dobowe ograniczenia realizacji dostaw,
e ograniczenia wjazdu i wyznaczenie miejsc parkowania autokarow
turystycznych,
e wprowadzenie nochego ograniczenia ruchu pojazdow,

e zarzadzanie parkingami.
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Zaplanowane w ramach polityki ograniczenia hatasu parkingi,
ograniczenia ruchu i ograniczenia predkosci zaktada wyprowadzenie
maksymalnej ilosci ruchu ze strefy srédmiejskiej poprzez:

e parkingi zewnetrzne, szczegdlnie dla jednodniowych turystow,

e ukfad taryf parkingowych promujgcych parkowanie poza miastem,
e oznakowanie parkingow,

e komunikacje wahadtowg do parkingdw.

Przestrzenie publiczne petng wazna role w opracowanym planie
zrzgdzania parkingami. Z jednej strony dziatania te chronig Srodmiejskie
przestrzenie publiczne, z drugiej atrakcyjne ciggi piesze majg zapewnic
potgczenia parkingdw z centrum miasta i plazami. Przyktadowe opracowanie
planowanych dziatan dla Heringsdorf prezentuje Ryc. 56 Koncepcja rozwoju

ukfadu ruchu kotowego strefy uzdrowiskowej Heringsdorf (zrodto: Theine
2004)(Ryc. 56).

Moglichst Freigabe aller
EinbahnstraBen for den
Radverkebr emplfehlenswert
Einzeifaliprifung durchfihren |
T T =

Durchfahrts-
sperre 22-06 Uhr

HNachtfahrverbotszone i Kfz

Fone mit Reschrankung for
Heisebisse und Lisferierke

Haupheerenrssirafenncts
wichiige: Kiirbereichser
mnmrg |

= " Nachizors"

Sehwer punktparkplitze
Parkplatz (24h anfahrbar|

Paskplatz
Mﬂﬁv:‘ﬂhmm
[anfahrbar von £ - 32 Uke)

Ryc. 56 Koncepcja rozwoju uktadu ruchu kotowego strefy uzdrowiskowej Heringsdorf (zrédto: Theine
2004)
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6. ANALIZA NADWODNEJ PRZESTRZENI PUBLICZNEJ MIAST
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

6.1. CHARAKTERYSTYKA WOJEWODZTWA POMORSKIEGO W
ZAKRESIE MIAST NADMORSKICH

Jako przedmiot analizy stanowigcej zasadniczg cze$¢
przeprowadzonych w pracy badan wybrano miasta nadmorskie wojewddztwa
pomorskiego. Sg to specyficzne miasta w skali naszego kraju, przede
wszystkim ze wzgledu na duzg ilos¢ terenéw nadwodnych, co stanowi
atrybut ich rozwoju, lecz jest takze naturalng barierg.

Uktad sieci osadniczej wojewddztwa pomorskiego nalezy
rozpatrywac na trzech poziomach:

e ponadregionalnym — miasta petnigce, funkcje administracyjne i
wymiany miedzynarodowej: Gdansk i Gdynia

e regionalnym — osrodki obstugujgce zadania na poziomie
wojewddztwa: Stupsk?*

e lokalnym — miasta spetniajgce funkcje na poziomie powiatowym i
gminnym

Miasta te sg elementami sieci osadniczej o charakterze weztowym.
Osrodkami dominujgcymi pod wzgledem wielkosci sg: Gdansk, Gdynia i
Stupsk. Nalezy tez wyrdzni¢ grupe miast srednich: Tczew, Starogard
Gdanski, Wejherowo, Sopot, Chojnice, Malbork, Kwidzyn, Lebork, Rumia,
Pruszcz Gdanski, Koscierzyna i Reda.

Na wzrost gestosci sieci osadniczej wptywa gtownie uktad sieci
komunikacyjnej, natomiast ograniczenie stanowig tereny lesne, pojezierne i
rolnicze. Tereny trudniej dostepne charakteryzujg sie takze wiekszg
réznorodnoscig gestosci zaludnienia. Sredniej wielkosci jednostki osadnicze
majg charakter komplementarny. Najwieksze osrodki poza najblizszymi
okolicami Tréjmiasta zlokalizowane sg wzdtuz Wisty, pasa pobrzeza

Stowinskiego wraz pradolinami teby i Redy. Poza tym sie¢ osadnicza

24 Stupsk nie jest miastem nadmorskim i nie jest opisywany w niniejszej pracy, stanowi jednak wazny element
sieci osadniczej wojewddztwa pomorskiego, szczegdlnie jako bicentryczny uktad miast z Ustkg
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charakteryzuje sie punktowym rozktadem wokot zyzniejszych terenow
rolniczych.

Obszarem o najwiekszej koncentracji ludnosci, funkcji
gospodarczych, administracyjnych, naukowych i edukacyjnych jest obszar
aglomeraciji Trojmiejskiej (Gdansk, Gdynia, Sopot)

Mate miasta pasa nadmorskiego petnig gtéwnie dwie funkcje:
turystyczno-uzdrowiskowgq i portowg. W zakresie funkcji portowe;j
obserwujemy regres dziatalnosci rybackiej i rozwdj na tych terenach
aktywnosci turystyczno-sportowej (Zieziula 2016). W zakresie przetadunku
towarow w matych portach po okresie wzrostow w latach 2009-2012
(zwigzanych gtéwnie z transportem materiatéw budowlanych w ramach
inwestycji infrastrukturalnych) obserwujemy spadek przewozow. Dodatkowo
mate porty sg w znacznym stopniu niedoinwestowane (Raport NIK 2018).

Z drugiej strony w ostatnich latach obserwujemy w analizowanych
osrodkach staty wzrost ruchu turystycznego, zgodnie z danymi Pomorskiej
Regionalnej Organizacji Turystycznej liczba turystow odwiedzajgca
wojewddztwo pomorskie wzrosta z okoto 6 min turystow w 2012 do ponad 9
min w 2017 r. Rbwnoczesnie zgodnie z raportem portalu nocowanie.pl
Wiadystawowo, teba, Krynica Morska, Jastarnia znajdowaty sie w 2019r w
dziesigtce najbardziej popularnych miast na wyjazdy wakacyjne w Polsce.

W miastach pojawiajg sie nowi uzytkownicy przestrzeni: osoby
przebywajgce czasowo oraz podmioty obstugujgce ruch turystyczny.
Przedefiniowaniu ulegajg formy wspotpracy pomiedzy poszczegdlinymi
podmiotami, gtdbwnie z uwagi na pojawigjgce sie nowe funkcje gospodarcze i
turystyczne. Nie bez znaczenia jest takze zwigzana z tym zmiana wiasnosci
gruntéw, wykupowanych przez nowych inwestoréow w tym instytucjonalnych.

Turystyka staje sie obszarem gospodarczym, ktéry ma coraz wiekszy
wptyw na rozwodj miejscowosci nadmorskich. Analiza miast turystycznych
pozwala na wyodrebnienie poszczegdlnych elementow ich funkcjonowania:
przebywanie czasowe duzej liczby oséb, sezonowos$¢, czynniki jakosciowe
jako element przewagi konkurencyjnej. W ramach czynnikéw jakosciowych

nalezy wymieni¢ (Czarnecki 2015):
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e poziom waloréw turystycznych: naturalne i przyrodnicze, dziedzictwo
kulturowe, elementy uzdrowiskowe i rekreacyjne
e poziom i jako$¢ obstugi ruchu turystycznego: noclegi, gastronomia,
transport
e poziom oferty towarzyszgcej: kulturalnej, rozrywkowej
e poziom bezpieczenstwa i stabilnos¢ spoteczno-gospodarczg.
Powyzsze czynniki w sposéb szczegdlny odnoszg sie do przestrzeni
publicznej, ktdra jako rdzen struktury przestrzenno-funkcjonalnej czesto
stanowi o standardzie i atrakcyjnosci catego miasta i pozwala konkurowac z
innymi osrodkami na rynku polskim i miedzynarodowym. Wymaga to jednak
bardzo uwaznej analizy i projektowania tych przestrzeni (Izydor 2019).

6.2. ANALIZA STUDIOW PRZYPADKOW

Analizie poddano wszystkie 10 miast nadmorskich wojewoddztwa
pomorskiego (Ryc. 57), sg to:

e miasta duze: Gdansk, Gdynia,

e miasto srednie: Sopot, jednakze zakres przeksztatcen nadwodnych
przestrzeni publicznych bardziej odpowiada charakterystyce miasta
duzego z uwagi na potozenie w srodku aglomeraciji trojmiejskiej

e miasta mate i mate pasa nadmorskiego Ustka, Wtadystawowo, Puck,
Jastarnia, teba, Hel, Krynica Morska.

W szczegdblnosci przebadano charakter spoteczno-gospodarczy tych
miast i ich rozwdj uktadu przestrzennego w odniesieniu do rozwoju gtéwnych
nadwodnych przestrzeni publicznych. Dla kazdego z osrodkéw opisano
zagadnienia zgodnie z punktami od 6.2.1 do 6.2.6.
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Ryc. 57 Potfozenie miast wojewddztwa pomorskiego analizowanych w pracy (opracowanie M. Izydor)

/\___/__\> MOST WIEDZY Pobrano z mostwiedzy.pl

e

6.2.1. Rola i powigzania regionalne miasta

Role poszczegdlnych miast w strukturze regionu okreslono na
podstawie lokalizacji, funkcji administracyjnej i gospodarczej wraz z

oddziatywaniami lokalnymi i ponadregionalnymi.

6.2.2. Ogodlne dane profilu spoteczno-ekonomicznego miasta

Charakter profilu spoteczno-ekonomicznego miasta zostat okreslony
gtébwnie w oparciu o dane statyczne oraz dokumenty strategiczne miast i
wojewddztwa. Nalezy zwréci¢ uwage na ilosc i rodzaj podmiotéw

gospodarczych, dane o dziatach gospodarki oraz tendencje rynkowe w tym
zakresie.

6.2.3. Znaczenie turystyki w rozwoju miasta
Turystyka zostata objeta poszerzong analizg z uwagi na jej

znaczenie gospodarcze dla matych miast pasa nadmorskiego. Dodatkowo

jest to funkcja, ktéra wywotuje okresowy naptyw uzytkownikdw przestrzeni,
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czesto przekraczajgcy ilos¢ mieszkancow.

Wykonano okreslenie profilu turystycznego miasta w oparciu o dane
dotyczace liczby i rodzaju obiektéw noclegowych. Podstawowa wystepujgca
trudnos¢ w ocenie rozwoju turystyki to silnie rozwijajgcy sie w ostatnim
czasie, krétkoterminowy wynajem mieszkan, ktory nie jest ujety w

statystykach.

6.2.4. Historia rozwoju uktadu miejskiego

Dla kazdego z osrodkdw opisano historyczny zakres przeksztatcen
struktury miasta, ktéry ma wptyw na ich aktualny uktad. Analiza
przeprowadzona byta gtdwnie w oparciu o badania literatury i historycznych

map.

6.2.5. Przeksztalcenia nadwodnych przestrzeni publicznych

miasta i ich aktualny uktad

Przeprowadzono analize i identyfikacje zjawisk zachodzgcych w
strukturze funkcjonalnej nadwodnych przestrzeni miasta. Wykonano jg w
oparciu o badania terenowe, analize literatury, prasy oraz dokumentéw
strategicznych miast. Szczegdlng uwage zwrécono na uktady
poszczegolnego rodzaju przestrzeni nadwodnych oraz ich powigzania z
centrum miasta oraz portem. Analiza przeksztatcen obejmuje zakres
czasowy badan 2000-2019 .

6.2.6. Wyzwania zwigzane z przeksztatlceniami miasta

Na podstawie aktualnego ukfadu struktury miasta oraz planéw jego
rozwoju przeanalizowano wyzwania zwigzane z tym procesem. Dane zostaty
opracowane na podstawie badan terenowych wraz z analizg dokumentow

strategicznych i planistycznych.
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6.3. ANALIZA MIAST

6.3.1. Gdansk

Rola i powigzania regionalne miasta

Gdansk jest gtownym osrodkiem administracyjnym, gospodarczym i
naukowo-kulturalnym wojewodztwa pomorskiego, a takze jednym z
centralnych miast aglomeracji tréjmiejskiej. W Gdansku skupia sie duza
czesé funkcji ponadlokalnych (instytucii, obiektéw, wydarzen) oraz posiada
on najwiekszy w ujeciu regionalnym obszar obstugi, siegajgcy rowniez poza
granice wojewodztwa pomorskiego.

Jest to rowniez wazny o$rodek komunikac;ji lokalnej i ponad
regionalnej, zlokalizowany jest tu port morski, miedzynarodowy port lotniczy,
zakonczenia tras drogowych o znaczeniu krajowym i ogélnoeuropejskim:
autostrad A1 (Gdansk-t.6dz-Katowice), drogi ekspresowa S7 (Gdansk-
Warszaw-Krakow) oraz droga krajowa DK6 (Szczecin-Koszalin-Gdansk) a
takze jedna z gtéwnych tras kolejowych polski (E65 Gdynia-Warszawa-

Katowice).

Ogodlne dane profilu spoteczno-ekonomicznego miasta

Gdansk liczy 470 tys. mieszkancow (wg danych Urzedu Miasta
Gdansk stan na 31.12.2019), po spadku ludnosci z poczatku XXI wieku od
2010 odnotowywany jest wzrost liczby mieszkancow (dodatnie saldo
przyrostu naturalnego oraz dodatnie saldo migracji). Podziat ludnosci miasta
wg danych z 2019 roku (udziat w stosunku do ogdinej liczby mieszkancow)

e w wieku przedprodukcyjnym 17%,
e w wieku produkcyjnym — 59% (obserwowany jest spadek udziatu tej

grupy),
e w wieku poprodukcyjnym 24% (obserwowany jest wzrost udziatu tej

grupy).
W 2018 r. liczba os6b zatrudnionych wynosita 184 tys. (w tym w

sektorze publicznym 30,2% i prywatnym 69,8%). Gtéwne sekcje zatrudnienia
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to: handel (15,0%), przemyst (14,0%), informacja i komunikacja (6,9),
transport i gospodarka magazynowa (6,1%), dziatalno$¢ naukowa i
techniczna (5,7%), budownictwo (5,1%), dziatalno$¢ finansowa (4,7%).
Liczba bezrobotnych w grudniu 2018 r. wyniosta 6,6 tys. (stopa bezrobocia
rejestrowanego 2,7%, podczas gdy dla wojewddztwa pomorskiego wynosita
4,9%).

W grudniu 2018 r. w rejestrze podmiotéw gospodarczych REGON
zarejestrowanych byto 77,0 tys. podmiotow, co stanowito 26,0% ogolnej
liczby firm w wojewddztwie pomorskim. Dominujgca grupa (96,6%) to
jednostki zatrudniajgce do 9 osdb.

Gdansk stanowi tez wazny osrodek naukowy. W 2018 roku dziataty
84 szkoty branzowe, licea ogodlnoksztatcgce i technika, 44 szkoty policealne i
13 uczelni. Na Uczelniach wyzszych ksztatcito sie 65 tys. /studentow.

Znaczenie turystyki w rozwoju miasta

Oferta turystyczna Gdanska stanowi istotny element oferty
turystycznej Pomorza. Obok Krakowa i Warszawy jest najczesciej
odwiedzanym polskim miastem przez zagranicznych turystéw, gtéwnie
zainteresowanych aspektami kulturowymi i rekreacyjno-wypoczynkowymi. W
2018 z 39,2% udzielonych noclegow skorzystali turysci zagraniczni — gtownie
obywatele Niemiec, Norwegowi i Szwecji (GUS 2018). Epidemia wirusa
SARS-CoV2 zmienia proporcje przyjezdzajgcych turystow, jednakze brak jest
bardziej aktualnych danych, niejasne sg rowniez przyszte trendy w tym
zakresie. Gdansk to miasto czesciej niz inne odwiedzane przez osoby w
wieku do 24 lat, a rbwnoczesnie o najnizszym udziale przyjazdéw w
odwiedziny do krewnych i znajomych. Charakter ruchu turystycznego
Swiadczy, ze miasto przyciggato gtdwnie swojg ofertg atrakcji kulturalno-
wypoczynkowych (Wanagos 2004).

W 2018 r. w Gdansku dziatato 25 muzeow, ktére odwiedzito 1 337,3
tys. 0osob, funkcjonowato rowniez 6 teatrow i instytucji muzycznych a takze 7
kin. W budowaniu marki turystycznej miasta oraz przycigganiu turystéw stuzg
rowniez imprezy cykliczne, miedzy innymi: Jarmark Dominikanski, Festiwal

Teatréw ulicznych FETA, zlot Zaglowcow Baltic Sail. Miasto posiada takze
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zaplecze do organizacji duzych wydarzen sportowych i rozrywkowych (warto
wymieni¢ Stadion Energa Gdansk, Hala Ergo Arena, Hala Olivia).

W Gdansku w 2018 r. dziatato 167 obiektow noclegowych, ktére
dysponowaty 18,0 tys. miejscami noclegowymi (z tego funkcjonujgcych
catorocznie 70,4%). W 2018 r. z miejsc noclegowych skorzystato 1 112 tys.

0sob.

Historia rozwoju uktadu miejskiego

Powierzchnia Gdanska to 262 km?. Dla miasta charakterystyczne jest
duze zréznicowanie przestrzenne i sSrodowiskowe. Gdansk potozony jest nad
Zatokg Gdanska, dtugos¢ linii brzegowej wynosi 33,7km, a nadmorskie
potozenie ma duzy wptyw na uksztattowanie terenu i uktadu
hydrograficznego. Najwazniejsze elementy ksztaftujgce uktad urbanistyczny
miasta to:

e tarasowosc¢ — dolny taras stanowi gtowny element Gdanska z gestg
zabudowg i wiekszoscig funkcji miejskich, gorny taras, charakteryzuje
sie duzo mniejszg gestoscig zagospodarowania, zlokalizowane sg tez
tu gtéwne tereny zielone miasta w tym Tréjmiejski Park Krajobrazowy
wraz z otuling,

e nadmorskie potozenie,

e policentrycznos$¢ — obecny ukfad miasta, powstat z uktadu linearnego
ktory wyksztaicit sie z uktadu linearnego Srédmiescie — Wrzeszcz —
Oliwa, tak tez jest uksztattowany podstawowy system komunikac;ji
drogowe;j i kolejowej,

e obecno$¢ historycznych zespotéw urbanistycznych Srédmiescia,
Wrzeszcza oraz Oliwski zespot pocysterski.

Na potrzeby pracy zostanie opisana czes¢ srodmiejska Gdanska,
stanowigca historycznie wykszattcone centrum miasta. W miejscu tym
zlokalizowane sg fronty wodne oraz tereny portowe i poportowe, ktérych
przeksztatcenia mogg wptywac na funkcje miejskie.

Gdansk wymieniany jest w kronikach od 997 roku, a od poczatku XllI

wieku pojawiajg sie informacje o handlu zamorskim. Rozkwit portu przypada
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na okres od XIV wieku. Poczgtkowo gtéwnym towarem eksportowym byto
drewno a od XV wieku rozpoczat sie transport zboza. Sredniowieczny Port
na Mottawie byt portem | generacji (Ryc. 58).
W Sredniowieczu Gdansk sktadat sie z:
e Starego Miasta przecietego kanatem Raduni, ktéry zasilat mtyny
miejskie,
¢ Gidwnego Miasta, ktérego wschodnim bokiem byt brzeg Mottawy, na
ktérym zlokalizowany byt port stanowigy od zawsze najwazniejszy
element miasta. Prostopadle do Mottawy dochodzity gtdwne ulice,
pomiedzy ktorymi zlokalizowana byta nieregularna siatka
poprzecznych, waskich uliczek. Najwazniejsza droga tego uktadu to
Dtugi Targ i ulica Dtuga,

¢ po wschodniej strony Mottawy lokowana byta funkcja magazynowa na
Wyspie Spichrzéw (Cieslak Biernat 1978).

Ryc. 568 Rekonstrukcja planu miasta Gdanska z 1500r, wykonana przez Oftto Kloeppela w 1931 r.
(zrédto: Biblioteka Gdarniska PAN)
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Pod koniec X1V i na poczatku XV wieku na potudnie od Gtéwnego
Miasta powstato Stare Przedmiescie, dzielnica ta miata ksztatt trapezu
rébwnoramiennego, rozciggata sie na dtugosci okoto 500 metréw. Prawy brzeg
Mottawy (Wyspa Spichrzow) to dtuga waska wyspa, na ktérej lokalizowano
liczne magazyny. W 1380 roku miasto powiekszono o Nowe (Mtode) Miasto
zatozone przez Krzyzakdw.

Wewnatrz nowozytnych obwatowan miasta znalazty sie dodatkowe
dzielnice: po stronie wschodniej Dolne Miasto i Dtugie Ogrody, a po stronie
zachodniej Nowe Ogrody. W XVIII wieku w wyniku wojen szwedzkich i
stabngcej pozycji Krélestwa Polskiego, nastgpit zastéj gospodarczy miasta.
Po rozbiorach Polski Gdansk zostat catkowicie odciety od zaplecza

gospodarczego i przeszedt pod panowanie Prus co zapoczatkowato

stopniowy upadek miasta (Ryc. 59).
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Poprawa sytuacji miasta nastgpita dopiero w drugiej potowie XIX
wieku, po wprowadzeniu polityki odnowy wschodniej czesci powstajgcego
Cesarstwa Niemieckiego, bazujgcej na zapewnieniu srodkéw na rozwoj
ekonomiczny, budowe nowych fabryk i stoczni oraz zniesienie cet (Cieslak
1978). Po utworzeniu potgczen kolejowych do Bydgoszczy (1852r),
Szczecina i Berlina (1870r) oraz Warszawy (1877r), nastgpit stopniowy
rozwoj miasta (Lorens 1998). Gdansk nie mogt sie jednak dynamicznie
rozwija¢ bez wykorzystania zaplecza gospodarczego Polski.

Wraz z rozwojem miasta zlikwidowano obwatowania zastepujac je
uktadami kolejowymi i drogowymi, rownoczesnie znaczenie utracit port na
Mottawie. Funkcje portowg zaczeto przenosi¢ w strone ujscia Martwej Wisty
do Zatoki, a nabrzeza dawnego portu zaczeto wykorzystywac jako deptaki
spacerowe i przystan dla statkow pasazerskich. Rozwoj przemystu
stoczniowego nastepowat na terenach Mtodego Miasta.

W 1888 r. miasto otrzymato pierwszg zgode na rozbiérke pétnocnego
i zachodniego pasa obwatowan a w 1891 r. podjeto ostateczng decyzje o
likwidacji umocnien. Na potrzeby planowanego zagospodarowania i rozwoju
nowoczesnych funkcji miejskich, na tych odzyskanych terenach stworzono
plan rozwoju struktur miejskich opracowany wg wskazéwek J. Stibbena,
Jego rozwigzania, ktore nawigzujg do przyktadow Wiednia czy Kolonii,
pozwolity na wyksztatcenie wielkomiejskich plant, obsadzonych drzewami
oraz otwarcia widokowe na wazne budynki. Wzniesiono takze nowe
eklektyczne zabudowania nawigzujgce formg i skalg do historycznego
centrum. Wiekszos¢ zatozen z tamtego okresu zostata zniszczona trakcie
dziatan wojennych, a ramach powojennej odbudowy nieodtworzona (Bugalski
2013)

W okresie rzgdéw narodowych socjalistow od 1933r powstato
niewiele nowych inwestycji. Zrealizowano osiedle robotnicze na Chetmie
(Stolzenbergu) i przy ul Siennickiej (Breitenbachstralle). Wybudowano kilka
gmachow uzytecznosci publicznej przy ul. Okopowej, Targu Drzewnym, ul.
Garncarskiej. Zrealizowano goérujgce nad miastem schronisko miodziezowe
na Biskupiej Gorce (Bischofsberg) (Lorens 2013) (Ryc. 60).
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Ryc. 60 Plan Centrum Gdariska z 1940r — Pharus Plan Danzig (zrédfo: Biblioteka Cyfrowa

Uniwersytetu Wroctawskiego)

Po dziataniach wojennych centrum miasta byto mocno zniszczone, a
wiekszos¢ budynkéw byta wypalona. Wiele dalszych zniszczen dokonato sie
rowniez w latach powojennych, zanim zdecydowano o odbudowie
srodmiescia w historycznym ksztatcie. W 1948 roku przygotowano projekt
odbudowy Gtéwnego Miasta przez pracownie Piotra Bieganskiego (Bugalski
2013). Zachowano historyczny ukfad ulic, natomiast odbudowa zgodnie z
rygorem konserwatorskim dotyczyta gtéwnie ulic prostopadtych do Mottawy.
W 1952 roku zostat przygotowany szczegotowy plan urbanistyczny dla
centrum Gdanska, w ktérym ustalano rozwigzania funkcjonalne i
kompozycyjne. Plan opracowali architekci Leszek Dgbrowski, Adam Kuhnel i
Witold Rakowski, a konsultowat go arch. Stanistaw Rozanski. Jednym z
elementow tego planu jest tzw. ,0$ na stocznie”, dodatkowo do kompozycji
Starego Miasta dodano o$ ul. Heweliusza — od Dworca Gtéwnego na Polski

Hak, 0o$ — z Bramy Oliwskiej w kierunku osrodka sportowego, Podwale
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Przedmiejskie oraz Podwale Staromiejskie tworzg podstawowy ktad

komunikacyjny dla srédmiescia (Ryc. 61).

Ryc. 61 Plan odbudowy historycznego $rédmie$cia Gdanska, 1952 rok; autorzy: L. Dgbrowski, A.
Kiihnel, W. Rakowski (zrédto: Dgbrowski i in. 1954).

W latach 50tych powstaje Projekt dzielnicy Gdansk Pétnoc (Danuta
Weirowska i Witold Rakowski) — zmieniajgcy ul. Rajskg w arterie
komunikacyjng i kompozycyjng. Pierwsze prace rozpoczynajg sie juz w 1955
r. Stworzono takze plan dla dzielnicy Gdansk Potudnie zachowujgcy gtbwng
siatke ulic i zabytki w tym ko$cidt Swietej Tréjcy i kosciét Piotra i Pawta.

W 1968 roku powstaje nowe opracowanie dotyczgce srodmiescia
Gdanska, ktore gtébwng uwage przywigzuje do rozwoju uktadu
komunikacyjnego. Plan ten zaktadat poszerzenie ul Podwale Przedmiejskie,

wskutek czego pogtebiony zostat podziat Srédmiescia na cze$¢ pétnocng i
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potudniowg. W oparciu o ten plan przebudowano takze Podwale Grodzkie
wraz z Weztem Piastowskim, poszerzono wiadukt Btednik oraz
przebudowano wezet Bramy Oliwskiej. Wykonano nowg ul. 3-go Maja oraz
wezet Leningradzka (na przecieciu ulic Waty Jagiellonskiej i Leningradzkiej —
obecnie Podwale Przedmiejskie) (Bugalski 2013).

W latach 70 i 80-tych nastgpit zastoj w odbudowie i rozwoju
srodmiescia Gdanska w zwigzku z éwczesnym kryzysem ekonomicznym. W
poczagtku lat 90-tych centrum charakteryzowato sie niehomogenicznym
uktadem z roznych okresow odbudowy wraz z terenami ktére nie zostaty

odbudowane po wojennych zniszczeniach — jak np. Wyspa Spichrzéw.

Przeksztatcenia nadwodnych przestrzeni publicznych miasta i ich
aktualny ukiad

Uktad nadwodnych przestrzeni publicznych centrum Gdanska na
poczatku XXI| wieku to Diugie Pobrzeze pomiedzy Zielong Bramg i Targiem
Rybnym wraz z dochodzgcymi prostopadle ulicami Gtéwnego Miasta. Do
uktadu tego stopniowo sg dotgczane pierwsze inwestycje centrum miasta po
1989 roku:

e nabrzeze na Wyspie Otowianka wzdtuz spichlerzy Panna, Miedz i
Oliwski. W spichlerzach tych w 1989 roku Narodowe Muzeum Morskie
otwarto swoj oddziat.

e ulica Staggiewna wraz kompleksem kamienic odtwarzajgcym jej
potudniowg pierzeje wg projektu opracowanego przez Stanistawa
Michela, Stefana Phillippa i Kazimierza Jarosza.

Centrum miasta na poczatku XXI wieku charakteryzuje sie duzg
iloscig terenéw niezagospodarowanych i zdegradowanych,
nieodbudowanych po wojennych zniszczeniach. Wg szacunkéw zespotu
ZAPA prawie 50% powierzchni centralnych obszaréw miasta mogto podlegac

przeksztatceniom (Lorens i in 2018).
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Poczatek XXI wieku cechuje sie przyspieszeniem w przeksztatceniu
centralnych obszaréw nadwodnych Gdanska. Jest to gtéwnie wynik
inwestycji realizowanych w ramach pozyskanych znacznych srodkéw z Unii
Europejskiej, a takze przygotowan zwigzanych z organizacjg Pitkarskich
Mistrzostwa Europy w 2012 r.

Obszary rozwoju w tym okresie mozna podzieli¢ na kilka stref (Ryc.
62):

Wyspa Otowianka

Wyspa Spichrzow — czes$¢ potnocna
Wyspa Spichrzéow — czes¢ potudniowa
Rejon dawnego dworca Ktodno

Dolne Miasto

o a0k wh =~

Mtode Miasto — cze$¢ potudniowa (na potudnie od ulicy

Stepkarskiej)

7. Mtode Miasto — czes¢ potnocna (Stocznia Cesarska — Plac
Solidarnosci)

8. Trag Rybny
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Obszary przeksziatcen przestrzeni
publicznych na frontach wodnych

1. WWyspa Clowianka

Z Wyspa Spichrzdw - czesé péinocna
‘' 3.Wysps Spichrzéw - czgs¢ poludniowsa
~ 4 Rejon dawnege dworea Khodno
& Dolne Miasto
6. Micde Miasto - czgst potudniowa
7. Micde Miasto - czesd poinocna
& Targ Rybny

T g —

Ryc. 62 Strefy rozwoju gdaniskich frontéw wodnych (opracowanie M. Izydor)

Przebudowa Wyspy Otowianka zaczeta sie w latach 80-tych XX
wieku w ramach rozbudowy Narodowego Muzeum Miejskiego w jej
potudniowej czesci. Kolejny etap to przebudowa w latach 1998-2005
dawnego budynku elektrownia na potrzeby Filharmonii Baltyckiej oraz jako
centrum kongresowe wraz z hotelem w dawnym Spichlerzu Krélewskim. W
ramach przestrzeni publicznych zrealizowano nabrzeze wzdtuz Mottawy oraz
plac przed Filharmonig z Bursztynowg Promenadg Gwiazd. W 2017 roku
oddano do uzytku nowy most zwodzony na Mottawie tgczgcy Otowianke i
okolice ulicy Rycerskiej. W 2018 roku wykonano zielony skwer z meblami
miejskimi w okolicach mostu zwodzonego, rownoczesnie parking koto
Filharmonii wykorzystywany jest jako wielofunkcyjny plac miejski (Ryc. 63).

Na potnocnym cyplu Wyspy Otowianka planowany jest teren zielony.
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Ryc. 63 Przestrzenie publiczne na wyspie Ofowianka, Gdansk (fot. M. Izydor)

Ryc. 64 Zespdt budynkow Riverview, Gdansk (fot. M. Izydor)
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W okolicach Wyspy Otowianka pomiedzy ulicami Na Stepce,
Angielka Grobla i Ptk. Dziewanowskiego firma Vastint Poland zrealizowata w
2020r Zespot Budynkéw Apartamentowych Riverview (Ryc. 64) dzieki
ktoremu ulica Na Stepce zyskata charakter kameralnego bulwaru. Planowany
jest Il etap inwestycji w kierunku ulicy Sienna Grobla, na terenie dawnych
Zaktadow Miesnych.

Wyspa Spichrzow to jedna z najbardziej prestizowych lokalizacji w
Gdansku. Pierwsze koncepcje jej odbudowy pochodzg z 1969roku. Proby
zagospodarowania terenu podejmowane byty od poczatku lat 90-tych XX
wieku, jednakze faktyczna przebudowa tego terenu rozpoczeta sie w 2014
roku.

Na Wyspie Spichrzéw na potnoc od ulicy Stggiewnej realizowany jest
projekt Granaria w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego pomiedzy
Miastem Gdansk oraz konsorcjum firm Immobel Poland i Multibud W.
Ciurzynski S.A. W ramach | etapu oddanego w 2019r wybudowano zespot
budynkow hotelowo mieszkalnych z lokalami ustugowo handlowymi w
parterze pomiedzy ulicg Chmielng i Mottawg (Ryc. 65). Gtéwne przestrzenie
publiczne to wykonany w 2014r przed rozpoczeciem zabudowy kwartatu
remont nabrzeza IX (wzdtuz Mottawy — wykonane jako drewniany pomost z
obnizeniami) oraz X (wzdtuz Nowej Mottawy). W ramach partnerstwa
publiczno-prywatnego (PPP)?° inwestor wykonat nowa obrotowg ktadke
przez Mottawe na przedtuzeniu ulicy Swietego Ducha. Aktualnie realizowany
jest Il etap projektu Granaria — budynki apartamentowe zlokalizowane
pomiedzy ulicg Pozarniczg i Basztowg z lokalami ustugowo handlowymi w
parterze. Zaplanowano rowniez przestrzen potpubliczng jako przekryty pasaz
pomiedzy ulicami Staggiewng i Pozarniczg. Dodatkowo w ramach PPP Most
Stagiewny zostanie przebudowany na zwodzony a Marina na Nowej
Mottawie zostanie powiekszona w kierunku ulicy Podwale Przedmiejskie.

25 Miasto Gdansk podpisato umowe na zagospodarowani wyspy spichrzow ze spétkg Granaria i inwestorem
Zbigniewem Nowakiem (Projekt Deo Plaza — budynek hotelowy Radison) w ramach ktérej prywatni inwestorzy
zobowigzali sie wykonac infrastrukture na rzecz miasta.
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Ryc. 65 Wyspa Spichrzéw, zespo6t budynkéw Granaria, Gdanisk (fot. M. Izydor)

Naprzeciwko projektu Granaria po drugiej stornie Nowej Mottawy
wyksztatcit sie miejski bulwar nadwodny wzdtuz ulicy Szafarnia (Ryc. 66) jako
cigg pieszo jezdny ktory tgczy ulice Dtugie Ogrody i Wyspe Otowianka i
obstuguje marine na Nowej Mottawie. W miejscu tym zlokalizowane sg
rowniez nowe inwestycje: Hotel Gdansk w Spichlerzu Nowa Pakownia
(2008r), Zespodt Apartamentowy Szafarnia — Pirelli Pekao Real Estate, Zespo6t
Apartamentowy WaterLane — Vitania Group. Ulica Diugie Ogrody planowana
jest jako lokalna gtéwna przestrzen publiczna po przeksztatceniu jej w ciag
pieszo rowerowy.

Potudniowa czes¢ Wyspy Spichrzéw to gtdwnie zabudowa o funkcji
mieszkaniowej i hotelowej, warto zwrdci¢ uwage na projekty Aura Island —
Mill Yon Gdansk, Chmielna Park — Inpro i po drugiej stornie Mottawy
Apartamenty Lastadia — Invest Komfort (pierwsze realizacja w tym rejonie),
Rezydencja Wintera — Ekolan. Przestrzenie publiczne tego obszaru to
przebudowane nabrzeze wzdtuz Nowej Mottawy oraz czesciowo przy
Mottawie (wzdtuz Rezydencji Wintera). Role gtébwnego ciggu

komunikacyjnego tej czesci petni ulica Chmielna (Ryc. 67).
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Ryc. 67 Ulica Chmielna, potudniowa czes¢ Wyspy Spichrzéw, Gdarisk (fot. M. Izydor)
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Rejon dawnego dworca Ktodnica to przede wszystkim nowopowstata
i planowana zabudowa mieszkaniowa. Od strony Nowej Mottawy
zrealizowano zesp6t Kamienice Nad Mottawg — PB Gérski. Od strony
Mottawy planowana jest nowa inwestycja firmy Invest Komfort. W zakresie
przestrzeni publicznych warte podkreslenia jest nabrzeze przy przystani Zabi
Kruk, ktéra zgodnie z MPZP powinna by¢ potgczona ciggiem zieleni
urzgdzonej z Nowg Mottawg. Pobliski Plac Watowy ma zostac przeksztatcony
w lokalng przestrzen publiczng w ramach programu rewitalizacji Starego

Przedmiescia.

Ryc. 68 Kanat Nowej Mottawy, rejon Kamiennej Sluzy, Gdansk (fot. M. Izydor)

Dolne Miasto to dzielnica, w ktérej realizowany jest Gminny Program
Rewitalizacji. W ramach przeksztatcen wyremontowano ulice tgkowa, ktéra
stata sie gtdbwng przestrzenig tej czesci miasta. Ponadto czesciowo zostaty
odnowione tereny zielone wzdtuz Optywu Mottawym (Ryc. 68). Planowane sg
dalsze prace uporzgdkowania i wyposazenia w o$wietlenie tych terenow.
Miasto Gdansk w 2019r zawarto umowe w formule PPP z konsorcjum GGl

Dolne Miasto, w ramach ktorej wykonane majg by¢ nowe przestrzenie
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publiczne w zrewitalizowanej zajezdni tramwajowej, a takze
zagospodarowane majg zosta¢ Bastiony Reduta Wilk i Wyskok wraz z

odnowieniem bulwaréw Nowej Mottawy (Ryc. 69).

Ryc. 69 Ulica tgkowa, Dolne Miasto Gdarisk (fot. M. Izydor)

Rozwdj Dtugiego Pobrzeza w kierunku Martwej Wisty rozpoczeto
wybudowanie przy Targu Rybnym hotelu Hilton. Nastepnie wyremontowane
nabrzeze potgczyto tg cze$S¢ miasta z rejonem Brabanku i Gazowni, ktory
stanowi potudniowo-wschodnig czes¢ nowej dzielnicy Mtode Miasto. Na
potudnie od ulicy Stepkarskiej wybudowano Muzeum Il Wojny Swiatowe;
(2017r) oraz zespot apartamentowy Brabank — Invest Komfort (2016r — |
etap, kolejne etapy w realizacji) wraz z przestrzeniami publicznymi — plac
przed muzeum i przy Moscie Wapienniczym oraz nabrzeze Mottawy z
zielonymi skwerami (Ryc. 70). Nabrzeze zostato takze wyremontowane
wzdtuz ulicy Wiosny Luddéw, w rejonie tym realizowane sg nowe zespoty
apartamentéw. Nad wejsciem ulicy Nowej Watowej do tunelu pod Mottawe
planowany jest plac miejski. Planowane jest rowniez przeksztatcenie Targu

Rybnego w reprezentacyjny plac.

173


http://mostwiedzy.pl

Ryc. 70 Ulica Wartka i zespot budynkéw Brabank, Gdansk (fot. M. Izydor)
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Mtode Miasto w rejonie Stoczni Cesarskiej i Placu Solidarnosci to
wielkoskalarne przeksztatcenie terenéw postoczniowych w nowe srédmiescie
miasta i metropolii (Lipinski, Lorens 2016). W ramach przebudowy terenu
wzniesiono Europejskie Centrum Solidarno$ci — muzeum zlokalizowane w
historycznym miejscu obok placu Solidarnosci. Zbudowano réwniez ulice
Popietuszki (dawna Nowa Watowa) — szkielet komunikacyjny nowej dzielnicy.
Zrealizowano ponadto kilka inwestycji prywatnych - budynki mieszkalne i
biurowe. W 2020 roku rozpoczeta sie realizacja zespotu apartamentowo-
ustugowo-biurowego Doki — Euro Styl (pomiedzy ul. Popietuszki, ul. Rybaki
Goérne i Drogg do Wolnosci), ktéra swym uktadem ma podkreslaé plac przy
ECS. Nalezy takze wymienic plany firmy Stocznia Cesarska Developmnet,
ktora odpowiada za przeksztatcenia terenow pomiedzy ulicg Popietuszki i
Martwg Wistg. Zgodnie z opracowanym na zlecenie tej firmy masterplanem w
miejscu tym ma powstac wielofunkcyjny obszar centralny miasta
(mieszkalnictwo, ustugi, hotele, biura, funkcje publiczne, muzeum)

(Arczynska 2020). Jako gtéwne przestrzenie publiczne planowane sg plac na
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przedtuzeniu Drogi do Wolnosci (jednak nie dochodzacy do nabrzeza
Martwej Wisty), plac i nabrzeze wokét baseny Stoczni Cesarskiej, tereny
zielone koto nowego basenu w okolicy ujscia Mottawy do Martwej Wisty,
promenada nadwodna oraz droga rownolegta do promenady pomiedzy

nabrzezem i ulicg Popietuszki (Ryc. 71).

Ryc. 71 Ulica Elektrykéw, Mtode Miasto, Gdarisk (fot. M. Izydor)

Uktad nadwodnych przestrzeni Gdanska to gtéwnie bulwary
nadwodne wraz z ciggami tgczgcymi z pozostatymi czesciami miasta.
Przestrzenie wzdtuz Mottawy i Nowej Mottawy zlokalizowane sg na terenach
portu | generacji?® dlatego sg to przestrzenie o miejskim charakterze o silnym
morskim dziedzictwie. Pétnocna czes¢ centrum to tereny postoczniowe.

Catosc¢ obszaru to miejsce wystepowania duzej ilosci zabytkéw kultury

Pobrano z mostwiedzy.pl

materialnej. Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na niewielkg ilos¢ terenow
zielonych: gtéwnie sg to Targ Rakowy, Zabi Kruk, Optyw Mottawy, pétnocna
czes¢ Otowianki (Ryc. 72).

26 Przeksztatcenia przestrzeni po sredniowiecznym porcie na Mottawie nastgpity w XIX wieku w trakcie rozwoju
technologii transportu morskiego i przetadunkowych oraz przesunieciem portu w kierunku Zatoki Gdanskiej.
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gfownych przestrzeni
publicznych na frontach wodnych
wykszialoonych w chresis:

2000 - 2020

T — g

If; C— P'la'mrbé
5 Em | Glwne przeksztaicenia
1 przestzeni publicznych na
frontach wodnych zrealizowane
kresie g

Ryc. 72 Gdansk- uktad przestrzeni publicznych i kierunki ich przeksztatcen (opracowanie M. Izydor)
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Wyzwania zwigzane z przeksztatceniami miasta

Zapisy dotyczgce planowanego rozwoju nadwodnej przestrzeni
publicznej zlokalizowane sg w r6znych dokumentach:
e Studium Uwarunkowan i Kierunkoéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta z dnia 27.06.2019r (Ryc. 73),

Ryc. 73 Kierunki rozwoju przestrzeni publicznych na terenie srédmiescia Gdariska zgodnie ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkoéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta z dnia 27.06.2019r (zrédto:
Studium Gdansk 2019)
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o (Gdanskie Przestrzenie Lokalne Etap | (2017r) — Dolne Miasto/Plac
Watowy/Stare Przedmiescie (Ryc. 74),
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- X & [rac SEMPOLOWSKIE)
) g " centray N ) J iKFOLIKARNIA

|

it

| pLac watowy | | piac WOORY | [kamiennasiuza | [ starazasezonia |
N '

1555
H

Ryc. 74 Plan uktadu przestrzeni publicznych - Gdanskie Przestrzenie Lokalne Etap | (zrodfo: Program
rewitalizacji Gdansk 2017)
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o (Gdanskie Przestrzenie Lokale Etap Il (2018r) — Angielska Grobla (Ryc.
75),

| REJON ULICY NA STEPCE ] ULICA DLUGHE OGRODY
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b | s
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| REJON ULICY LAKOWE)

i

L | ULICA DLUGIE OGRODY
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Ryc. 75 Plan uktadu przestrzeni publicznych - Gdarnskie Przestrzenie Lokalne Etap Il ((zrédfo:
Program rewitalizacji Gdarisk 2017)
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o (Gdanska Polityka Wodna Etap | - 2018r (Ryc. 76)
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Ryc. 76 Fragment mapy planowanych inwestycji z zakresu turystyki i rekreacji — Gdariska Polityka
Wodna (zrédfo: Fikus-Woéjcik, Rézga-Micewicz 2018)
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e Studium Ogdlnomiejskich Przestrzeni Publicznych Gdanska —
Planowana, 2013r (Ryc. 77),

°w,,
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:l me

|
Ryc. 77 Przestrzenie publiczne $rédmiescia zgodnie ze Studium Ogdélnomiejskich Przestrzeni
Publicznych Gdanska (zrédto: Romasiuk 2013)

W zakresie uktadu nadwodnych publicznych przestrzeni mozna
zauwazyc¢ niespojnosci pomiedzy poszczegolnymi dokumentami, brak jest
rowniez docelowej wizji uktadu tych przestrzeni. Kazde z opracowan
podchodzi do tych przestrzeni w odmienny sposéb, zawierajg analize

réznych czynnikéw oraz prezentujg odmienne rozwigzania.

181


http://mostwiedzy.pl

Brak docelowej wizji nie sprzyja wytworzeniu spojnego uktadu
nadwodnych przestrzeni publicznych a takze moze odpowiadac¢ za brak ich
ciggtosci, np. brak bulwaréw wzdtuz Mottawy pomiedzy ul. Podwale
Przedmiejskie i ul. Torunska. Nie przeprowadzono analizy mozliwosci
wykorzystania przestrzeni nadwodnych jako elementu tgczgcego
poszczegolne czesci centrum miasta i niwelujgcych wystepujgce bariery (np.
ul. Podwale Przedmiejskie). Brak spojnosci w podejsciu do przestrzeni
nadwodnych obrazowa¢ moze przygotowane przez Dyrekcje Rozbudowy
Miasta Gdansk zlecenie na opracowanie nabrzezy Mottawy i Nowej Mottawy,
na potudnie od Mostu Zielonego i Mostu Stagiewnego, ktore zaktada
powstanie wzdtuz catego brzegu nowego ciggu pieszo — rekreacyjnego,
podczas gdy Gdanska Polityka Wodna nie przewiduje w tym miejscu nowych
nabrzezy.

Remonty i przeksztatcenia nabrzezy wymagajg bardzo duzych
naktadow finansowych, dlatego nalezy szczegdlng uwage zwrdcic¢ na ich
miastotworczg funkcje. Nowo oddawane publiczne przestrzenie nadwodne
bardzo szybko pozwalajg poszerzy¢ obszar centralny miasta (np. okolice
Brabanku i Muzeum Il Wojny Swiatowej, pétnocna cze$é Otowianki, a takze
Mtode Miasto az do rejonu przystanku kolejowego Gdansk-Stocznia, Sienna
Grobla i Polski Hak).

Nalezy rowniez zwroci¢ uwage na stosowanie w niewielkim stopniu
czasowego zagospodarowania nabrzezy. W Gdansku wigczeniu do obszaru
centralnego podlega duza ilos¢ terenéw silnie zdegradowanych i trudno
dostepnych, podczas gdy czasowe zagospodarowanie sprzyja ich
popularyzacji i pozwala przyspieszy¢ przeksztatcenia. Dobrym tego
przyktadem sg tereny postoczniowe, w szczegodlnosci rejon ul. Elektrykow,

ktory staty sie popularnym miejscem spotkan i zycia nocnego.
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6.3.2. Gdynia

Rola i powigzania regionalne miasta

Gdynia wraz z Gdanskiem i Sopotem tworzy rdzen obszaru
metropolitalnego, ktory jest podstawowym element sieci miejskiej w
wojewddztwie pomorskim.

Zlokalizowana tu jest czesc¢ instytucji o znaczeniu regionalnym i
ponad regionalnym, jest to réwniez miejsce duzej ilosci koncertéw, festiwali w
tym o randze miedzynarodowej. Gdynia to silny osrodek akademicki, w
szczegolnosci w zakresie gospodarki morskiej. Potgczenia drogowe z krajem
zapewniajg gtéwnie autostrada A1, droga ekspresowa S7, droga krajowa nr 6
(w trakcie przebudowy do standardu drogi ekspresowej). W Gdyni
zlokalizowany jest port morski, ktory stale rozwija sie w zakresie ilosci
transportowanych towaréw i ma podstawowe znaczenie dla gospodarki kraju.
Infrastruktura kolejowa Gdyni stanowi jeden z podstawowych elementéw

trojmiejskiego wezta kolejowego.

Ogdlne dane profilu spoteczno-ekonomicznego miasta

Gdynia liczy 246 tys. mieszkancow (wg danych Urzedu Miasta
Gdynia stan na 31.12.2019), a od poczatku XX| wieku miasto stale notuje
bardzo niewielki spadek liczby mieszkancéw (najwiekszg populacje
odnotowano w 1998r — 253 tys. mieszkancéw) Podziat ludnosci miasta wg
danych z 2019 roku (udziat w stosunku do ogdlnej liczby mieszkancéw)

e w wieku przedprodukcyjnym 16%,
e W wieku produkcyjnym — 58%,
e w wieku poprodukcyjnym 26%.

W 2019 . liczba oso6b zatrudnionych wynosita 78 tys. (w tym w
sektorze publicznym 34,4% i prywatnym 65,6%). Gtowne sekcje zatrudnienia
to: przemyst (18,4%), transport i gospodarka magazynowa (16,0%),
administracja publiczna i obrona narodowa (14,7%), handel (12,6%), obstuga

nieruchomosci (12%). Liczba bezrobotnych w grudniu
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2019 r. wyniosta 2,4 tys. (stopa bezrobocia rejestrowanego 2,1%, podczas
gdy dla wojewddztwa pomorskiego wynosita 4,4%).

W grudniu 2019 r. w rejestrze podmiotéw gospodarczych REGON
zarejestrowanych byto 41,2 tys. podmiotéw. Dominujgca grupa (96,7%) to
jednostki zatrudniajgce do 9 osob.

W Gdyni w 2017 roku dziataty 42 szkoty branzowe, licea
ogolnoksztatcgce i technika, 26 szkoty policealne i 7 uczelni. Na Uczelniach

wyzszych ksztatcito sie 11,5 tys. studentow.

Znaczenie turystyki w rozwoju miasta

Atrakcyjnos¢ turystyczng Gdyni trzeba rozpatrywa¢ w ramach catego
Trojmiasta, gdyz wielu podréznych traktuje ten zespo6t miast jako catosé. W
ramach tego zespotu Gdynia zyskuje coraz wiekszy prestiz przede wszystkim
korzystajgc z unikalnego potozenia oraz oferty kulturalne;.

Urzad Miasta w Gdyni szacuje, ze miasto odwiedzito w 2019r ponad
trzy miliony turystéw. Jako gtéwne wydarzenia przyciggajgce turystéw nalezy
wymieni¢: Open’er Fesiwal, Festiwal Filmow Fabularnych, Volvo Gdynia
Sailing Days czy Gdynia AeroBaltic. Do najpopularniejszych muzedw Gdyni
nalezg: Muzeum Marynarki Wojennej, Akwarium Gdynskie, Centrum Nauki
Experyment.

Wazny element stanowi réwniez turystka biznesowa, w 2019r
zorganizowano w Gdyni 2 tys. kongresow i targow, na ktére przyjechato
ponad 177 tysiecy osob. Nalzy takze zwrdci¢ uwage, ze miasto stanowi
zaplecze dla turystyki morskiej: oséb podrézujgcych promem do Szweciji oraz
dla pasazerskich statkéw wycieczkowych (w 2019r przyptyneto ich 50 do
Portu Gdynia).
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Historia rozwoju uktadu miejskiego?’

W latach 1925-26 opracowano pierwotne plany urbanistyczne wraz z
czescig centralng w formie Szkicu Rozbudowy Miasta Gdyni (Ryc. 78).
Podstawg systemu komunikacyjnego byty istniejgce wczesniej ulice:
Swietojanska, 10 Lutego, Slgska i Morska. Punktem centralnym uktadu byt
Plac Konstytucji z osig widokowg na port w kierunku nabrzeza francuskiego
(gdzie w pdzniejszym okresie powstat dworzec morski), oraz z gtbwng osig
kompozycji w kierunku wschod-zachdd (obecna ulica Wojta Jana Radtkego),
biegnagca od placu przed dworcem do planu nadmorskiego. Gtéwng 0$
potnoc potudnie stanowi¢ miata ul. Wtadystawa IV, natomiast al. Marszatka
Pitsudskiego otwierata potudniowg czes¢ centrum na morze (Sottysik 1993).

Ustalenia Szkicu staty sie nieaktualne juz w 1927 r. w zwigzku z
zajeciem sporej czesci pétnocnej srédmiescia pod potrzeby rozwijajgcego sie
portu. Wskutek tak powaznego przesuniecia granicy projektowanej dzielnicy
gtébwna o0$ kompozycyjna utracita sens i opracowujgcy plan Adam Kuncewicz
przeniost tg funkcje w kierunku potudniowym na ul. 10 Lutego zakonczong
wydtuzonym placem (Skwerem Kosciuszki). Zrezygnowano réwniez z
pierwotnej lokalizacji forum morskiego w zwigzku odcieciem centrum miasta
od morza poprzez baseny portowe, zredukowano rowniez bulwar nadmorski

z wstepnie planowanej 1 100m do 300m (Ryc. 78).

27 Opracowano na podstawie Izydor 2015
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Ryc. 78 Szkic Rozbudowy Miasta Gdyni z 1926r (mapa po lewej) oraz 1928-30 (mapa po prawej)
(zrodfto: Softtysik 1993)
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Lata 30 okresu miedzywojennego przynosza kolejne zmiany planow,
przede wszystkim dzieki ulokowaniu na Molo Potudniowym funkcji obstugi
zeglugi morskiej i nabrzeza jachtowego. Pozwolito to bardziej zintegrowaé
ten fragment przestrzeni ze strukturg srodmiescia. U nasady mola
zaplanowano system placow, ktore wraz z przylegtymi kwartatami miaty sta¢
sie reprezentacyjng czescig miasta, symbolizujgc réwnoczesnie otwarcie na
morze. W roku 1936 ogtoszono konkurs na ,rozplanowanie” tego terenu. Na
podstawie prac konkursowych, opracowanej koncepcji oraz prowadzonej
dyskusiji ustalono projekt wielofunkcyjnej przestrzeni, ktéra bezposrednio
tgczyta sie z wodami Zatoki Gdanskiej (Sottysik 1993).

Dodatkowo w centrum miasta zaplanowano plac handlowy w ciggu
ul. Wiadystawa IV oraz plac przed powstajgcym dworcem na Wzgérzu Sw.
Maksymiliana, z ktérego zgodnie z pierwotng koncepcjg poprowadzono
potudniowy bulwar w kierunku morza.

Prowadzone z rozmachem prace przerwata || Wojna Swiatowa,
niemniej jednak nalezy podkresli¢, ze miedzywojenne plany rozwoju, pomimo

wielu zmian, oparte byly na uktadzie drogowym sprzed rozbudowy miasta i
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miaty dalekosiezny charakter. Wprawdzie, z uwagi na zmieniajgce sie
potrzeby portu, strukture wlasnosci gruntéw oraz mozliwosci realizacji
inwestycji budowlanych, nie udato sie zrealizowac czesci zatozen. W okresie
Il Rzeczpospolitej udato sie wyksztatci¢ jgdro nowoczesnego miasta.
Ostatecznie podstawe kompozycji reprezentacyjnego centrum miasta
tworzyty plac Konstytucji, ulica 10 Lutego przedtuzona Skwerem Kosciuszki i
Molem Potudniowym, Bulwarem Nadmorski, ulicg Starowiejska, ulicg
Swietojanska. Nie udato sie wyksztatcié planowanego handlowego
charakteru ciggu ul. Wiadystawa IV. Caty modernistyczny zespét Srodmiescia
oparty na tych osiach jest bardzo czytelny, otwierajgc sie na port i morze.

W okresie powojennym do konca XX wieku w uktadzie
przestrzennym centrum miasta nastgpito niewiele zmian. Przede wszystkim
utrwalono komunikacyjny charakter ul. Wtadystawa IV oraz rekreacyjny
charakter ul. Armii Krajowej i Bulwaru Nadmorskiego, a w rejonie Forum
Morskiego zlokalizowano hotel Gdynia i Teatr Muzyczny, co zdefiniowato
nowy obraz tych terendw.

Pod koniec XX wieku Gdynski front wodny stanowity: bulwar o
dtugosci ok. 2,5km — rozpoczynajacy sie na Polance Redtowskiej nastepnie
przechodzacy przez Bulwar Nowowiejskiego, Plaza Srédmiejska, Skwer
Kosciuszki i Molo Potudniowe. Nabrzeza stanowig jedng z gtownych atrakgji
turystycznych miasta, cumujg tutaj muzealne statki — Dar Pomorza i ORP
Btyskawica. Na molo zlokalizowane jest Akwarium oraz budynki Akademii

Morskiej

Przeksztatcenia nadwodnych przestrzeni publicznych miasta i ich

aktualny ukfad

Pierwszg realizacjg na Gdynskim froncie wodnym po 2000r byto
Centrum Waterfront / Gemini (centrum handlowo ustugowe z kinami),
ulokowane u nasady Mola Rybackiego. W jego sgsiedztwie w 2008 roku
powstat najwyzszy budynek miasta wielofunkcyjny Sea Tower, a nastepnie
biurowo — hotelowy kompleks Waterfront firmy Vastint — etap | (2015r). W
ramach Il etapu tej inwestycji pomiedzy ul. Jerzego Waszyngtona i
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Nabrzezem Prezydenta majg powstac: kompleks budynkow mieszkalnych,
biurowych, kino i hotel. Zaplanowano pasaze oraz ogélnodostepny skwer, a
w ramach tego przedsiewziecia zostato wyburzone (po 18 latach od
momentu budowy) Centrum Gemini.

Jako jedno z wielu udanych dziatan wtadz miasta promujgcych
rozwoj tzw. morskiego srédmiescia Gdyni nalezy wymieni¢ nowe
zagospodarowanie Bulwaru Nadmorskiego i plazy miejskiej. Poprzez budowe
zaplecza sanitarnego i pomieszczen dla ratownikdw, wymiane nawierzchni,
ustawienie podswietlonych parasoli stworzono bardzo atrakcyjng dla
réznorodnych uzytkownikow przestrzen publiczng. Dziatania te zostaty

docenione i otrzymaty ,Nagrode Marszatka Wojewodztwa Pomorskiego za

Najlepszg Przestrzen Publiczng Wojewddztwa Pomorskiego 2009” (Ryc. 79).

Ryc. 79 Plaza migjska, Gdynia (fot. M. Izydor)

W okolicach Teatru Muzycznego w 2007 roku otwarto Muzeum
Miasta Gdynia i Muzeum Marynarki Wojennej (Ryc. 80), a w 2010 roku
wybudowano obok budynek Gdynskiej Szkoty Filmowej. Teren Parku Rady

Europy ma zostac przeksztatcony w Forum Kultury (Ryc. 81). Jest to wizja
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stworzenia najbardziej prestizowego wielofunkcyjnego kwartatu wraz z
obiektami uzytecznosci publicznej. Ogtoszony konkurs na projekt
zagospodarowania tego terenu wygrata w 2008 roku praca pracowni Fiszer
Atelier z Warszawy. Zgodnie z zatozeniami na terenie tym znalez¢ sie majg
Biblioteka — Mediateka Miejska oraz Galeria Sztuki Wspotczesnej. Z uwagi
na kwestie wtasnosciowe obecnie (2020r) projekt ten pozostaje w
zawieszeniu. Podstawe uktadu przestrzennego tego obszaru stanowi¢ ma
czytelnie zdefiniowany plac, ktory bedzie mogt rowniez stuzy¢ organizaciji
duzych imprez plenerowych. Na Molo Potudniowym planowany jest Zespo6t
Nowej Mariny Gdynia w miejscu obecnych zabudowan zaplecza mariny i
klubu zeglarskiego. Obok obiektéw niezbednych do obstugi jachtéw
powstanie czesc¢ handlowo — ustugowo — hotelowa.

Przesuniecie w 2003 i 2015r granic portu pozwolito na realizacje
planowanego od poczatku XXI wieku poszerzenia centrum Gdyni w kierunku
potnocnym. Nowe zagospodarowanie zaplanowano na Molo Rybackim
(dawny teren Dalmoru), stoczni Nauta oraz na obszarze uktadu torowego
wzdtuz ulicy Jana z Kolna, ktory stuzyt do obstugi portu (Miedzytorze)
(Karzynski 2018).

W ramach powyzszych przeksztatceh pomiedzy ulicag Waszyngtona i
Pirsem Dalmoru Polski Holding Nieruchomosci buduje kompleks budynkéw
biurowych, ktérych elementem bedzie takze plac miejski przed Sea Tower.
Na molo pétnocnym realizowany jest pierwszy etap przeksztatcen — budynki
mieszkalne Yacht Park (Ryc. 82). Zgodnie z MPZP posrodku Mola
Rybackiego ma powstac aleja miejska, a wokdét bulwary, natomiast na koncu
zaplanowano kwartat zieleni, ustug turystycznych i kultury.
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Ryc. 80 Muzeum Miasta Gdynia i Muzeum Marynarki Wojennej, Gdynia (fot. M. Izydor)

Ryc. 81 Park Rady Europy, Gdynia, planowany obszar rozwoju funkcji miejskiej (fot. M. Izydor)
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Ryc. 82 Molo Rybackie, Gdynia, nowe zagospodarowanie zespét budynkoéw Yacht Park (fot. M.

Izydor)

Ukted gitwvnych pezestrzeni .
publicznych na frontach wodnych
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preestrzenians publicznym miasta |-
wykszlatcors w okresie: =
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Ryc. 83 Gdynia - uktad przestrzeni publicznych i kierunki ich przeksztatcen (opracowanie M. Izydor)
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Wyzwania zwigzane z przeksztatceniami miasta

Zgodnie ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego Gdyni najwieksza skala przeksztatcen obejmie tereny
portowo - przemystowe na styku ze Srédmiesciem. Rozszerzy sie zasieg
reprezentacyjnych nadwodnych przestrzeni publicznych (Ryc. 83).

Godny uwagi jest fakt, ze prace nad zatozeniami prowadzono juz w
potowie lat 90-tych XX wieku, koncepcje zagospodarowania obszarow
sporzgdzono w 1998 roku - sg to ,.Strefa Rozwoju Centrum Miasta” oraz

.,Nadmorska Strefa Prestizu Miejskiego” (Ryc. 84).

ol
-l

Srédmiescie Gdyni
Plany Resewoly

Park Rady Europy

Migdzytorze

Molo Rybackie

Granica terendw
portowych

Planowany
Front Wodny

B £ G0N

il (o

Ryc. 84 Strefy rozwoju funkcji miejskich w Gdyni (opracowanie M. Izydor)

Pierwsze opracowanie dotyczy terenu potozonego pomiedzy ul. Jana
z Kolna, Nabrzezem Polskim i Nabrzezem Dunskim, obejmujgc obszar
Miedzytorza, potozony pomiedzy portem i Scistym centrum miasta. Obecnie
nie spetnia on zadnej istotnej roli miejskiej. Wg koncepcji zagospodarowania

powinny tutaj zostac zlokalizowane:
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e funkcja komunikacji (okolice Dworca PKP),

o strefa wielofunkcyjnego centrum miejskiego zdominowana
przez funkcje ustugowe oraz handlowe,

e centrum biurowo administracyjne,

e czesC mieszkalno-ustugowa.

Podstawe kompozycji oraz wazng przestrzen publiczng ma stanowic
cigg pieszy od dworca do Mola Rybackiego

.,Nadmorska Strefa Prestizu Miejskiego” to opracowanie dla terenu
otwartego bezposrednio na morze obejmujgcy basen Prezydenta, nabrzeze
Kaszubskie i Kutrowe, Bulwar Nadmorski, ograniczony od potudnia Kepg
Redtowska.

Ograniczenie zasiegu przestrzennego dziatalnosci portowej na styku
z miastem pozwala na realizacje planéw przeksztatcenia terenéw na pétnoc
od centrum miasta na styku z wodami Zatoki Gdanskiej?8. Jednakze wptyw
wiadz miejskich na ostateczny sposéb zagospodarowania jest ograniczony z
uwagi na forme wtasnosci tych terenéw. Sg to tereny Skarbu Panstwa
oddane w uzytkowanie wieczyste spétkom Skarbu Panstwa. Rolg miasta dla
tych terendw byto ustalanie zapiséw miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego na podstawie negocjacji z uzytkownikiem terenu. Ogtaszane
sg tez konkursy architektoniczno-urbanistyczne na projekty zabudowy tych
obszaréw.

Nowe przestrzenie publiczne sg planowane jako element wtgczajgcy
przeksztatcane obszary w aktualng strukture miasta. Jednakze, aby
ograniczy¢ prawdopodobienstwo powstania wydzielonej ekskluzywne;j
dzielnicy nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na forme i funkcje przestrzeni
publicznych, ktére przyciggng uzytkownikow spoza tej czesci miasta. Jest to
réwniez przestrzen, ktéra powinna podkresla¢ morskie, portowe dziedzictwo

miejsca. Realizacja przestrzeni publicznych przed wzniesieniem budynkéw

28 Zarzad Portu Morskiego w Gdyni, zaplanowat budowe Portu Zewnetrznego, nowy pirs o powierzchni ok. 150ha
i dlugosci nabrzezy ok. 3,3km, zlokalizowany bedzie na przedtuzeniu Mola Weglowego w kierunku zatoki Puckie;j.
W ramach projektéw komplementarnych zaplanowano ponad 3,5km nowych falochronéw. Dostep drogowy do
nowego terminala bedzie zapewniata Droga Czerwona rozpoczynajaca sie na terenie dawnej Stoczni Nauta, dalej
przebiegac bedzie rozbudowang ulicg Polska i rozbudowang ulicg Jana z Kolna. Na nowym pirsie zlokalizowany
bedzie intermodalny terminal kolejowy, a potgczenie kolejowe zapewnig dwa tory wzdtuz Nabrzeza Slgskiego.
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pozwolitaby potgczyc¢ ten teren ze strukturg miasta na wczesnym etapie

przeksztatcen (Ryc. 85).

Ryc. 85 Basem Prezydenta, Gdynia, nowe zagospodarowanie nabrzezy (fot. M. Izydor)

6.3.3. Sopot

Rola i powigzania regionalne miasta

Sopot potozony jest w centrum aglomerac;ji trojmiejskiej i jest
najmniejszym miastem jej rdzenia. Potozenie w sgsiedztwie dwdch duzych
miast w znacznym stopniu delimituje funkcje Sopotu, korzystnie wptywa
szczegolnie w zakresie rynku pracy. Negatywne odziatywanie aglomeraciji
obserwuje sie przede wszystkim w zakresie migracji mieszkancow. Gtéwne
funkcje ponad lokalne miasta to Turystyka i Rekreacja, Kultura i Sport.

Centralne potozenie wyznacza rowniez role i powigzania

komunikacyjne Sopotu jako punkt tranzytowy pomiedzy Gdanskiem i Gdynig.
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Ogodlne dane profilu spoteczno-ekonomicznego miasta

Sopot liczy 36 tys. mieszkancéw (stan na 31.12.2019), a od 2000
roku liczba mieszkancéw zmalata o 15,6%. Sredni wiek mieszkancéw to 47,9
lat (dla woj. Pomorskiego 40,7 lat) Podziat ludnosci miasta wg danych z 2019
roku (udziat w stosunku do ogdlnej liczby mieszkahcow)

e W wieku przedprodukcyjnym 13%,
e W wieku produkcyjnym — 55%,
e w wieku poprodukcyjnym — 32%.

Problemy demograficzne Sopotu to ujemny przyrost naturalny,
migracje i starzenie sie spoteczenstwa. Procesy te postepujg szybciej niz w
innych miastach, co czesciowo wigze sie z brakiem rezerwy terenowej na
zabudowe podmiejskg oraz koniecznos$cig przeniesienia sie poza Sopot w
przypadku wyboru takiej formy zabudowy jako miejsca zamieszkania. Nalezy
takze zwrdéci¢ uwage na wysokie ceny na rynku nieruchomosci co ma
decydujgce znaczenie w przypadku wyboru miejscowosci przez ludzi
mtodych.

Liczba bezrobotnych w grudnia 2019 r. wyniosta 0,3 tys. (stopa
bezrobocia rejestrowanego 1,4%) jest mniejsza niz w catym wojewddztwie,
gtébwnie poprzez wykorzystanie przez mieszkancow Sopotu miejsc pracy w
sgsiednich miastach.

W grudniu 2019 r. w rejestrze podmiotéw gospodarczych REGON
zarejestrowanych byto 8,7 tys. podmiotow. Dominujgca grupa (96,1%) to
jednostki zatrudniajgce do 9 osob.

W Sopocie w 2019 roku dziatato 11 szkét branzowych, licea
ogolnoksztatcgce i technika i 6 szkot policealnych, 3 uczelnie wyzsze oraz

wydziaty Uniwersytetu Gdanskiego.
Znaczenie turystyki w rozwoju miasta

Poczatki przyjazddw turystyczno-letniskowych do Sopotu datuje sie
na XVI wiek. Obecnie turystyka jest najwazniejszg gatezig gospodarki w

miescie Sopot (Golec 2011), co zwigzane jest rowniez z ograniczeniami

przestrzennymi w rozwoju innych branzy produkcyjno — ustugowych. O
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atrakcyjnosci turystycznej miasta decydujg: usytuowanie nad morzem,
tradycje kurortu oraz réznorodnos¢ waloréw przyrodniczych i kulturowych.

Urbanistyczny ukfad Sopotu wraz z eklektyczng zabudowg to jeden z
wazniejszych walorow kulturowych miasta. Do najwazniejszych atrakcji
nalezy zaliczy¢ drewniane molo, Grand Hotel, deptak Monte Cassino, Opere
Les$na, Ergo Arene, Hipodrom.

Sopot to miejsce organizacji festiwali, wydarzen sportowych o
znaczeniu krajowym i miedzynarodowym, wsrod ktérych mozna wymieni¢
festiwale muzyczne (Polsat Super Hit Festiwal, Sopot Fesitval, Sopot Jazz
Festival), koncerty gwiazd muzyki i zawody sportowe w Ergo Arenie na
granicy Sopotu i Gdanska, a takze zawody jezdzieckie na Hipodromie. Sopot
oferuje takze szerokg oferte kulinarna i rozrywkowa

Nalezy takze zwr6ci¢ uwage na rosngcg role miasta w zakresie
turystyki biznesowej, organizacji spotkan i konferenciji, znaczny wzrost tego
rodzaju dziatalnosci nastgpit po 2011 roku po organizacja spotkan czotowych
politykdw europejskich w trakcie polskiej prezydencji w UE.

Sopot odbudowuje takze swojg role uzdrowiskowg, ktéra siega XIX
wieku. Aktualnie w miescie funkcjonujg 3 zaktady uzdrowiskowe, a
kuracjusze stanowig ok 8 % przyjezdzajgcych turystow.

Baza noclegowa Sopotu to 43 obiekty i 5 898 miejsc noclegowych
(dane GUS 2016r). Wedtug szacunkoéw Urzedu Miasta liczba turystow w
2019r wyniosta 2 miliony. Pomimo bogatej oferty Sopotu, miasto postrzegane

jest jako kurort letni co implikuje duza sezonowo$¢ ruchu turystycznego.

Historia rozwoju ukladu miejskiego

Pomiedzy VIl i XI wiekiem na terenie dzisiejszego Sopotu istniato
wczesnosredniowieczne grodzisko (zachowane sg pozostatosci przy ulicy
Haffnera). Pierwsze zmianki o Sopocie jako osady rybackiej pochodzg z Xll|
wieku, kiedy Cystersom Oliwskim Sopot zostat przekazany przez Msciwoja Il.

W okresu od Xlll do XV wieku uksztattowat uktad, ktéry nadal mozna
odczyta¢ w przestrzeni Sopotu: wiejskiego placu o ksztatcie prostokata
(okolice ul. 1-go Maja), dwie drogi z Gdanska, droga w kierunku morza (ul.
Bohaterow Monte Casino), w uktadzie ulicy Grunwaldzkiej i Ogrodowe;j

196


http://mostwiedzy.pl

Pobrano z mostwiedzy.pl

A\ MOST

odczyta¢ mozna owalnice dawnej osady rybackiej (Stankiewicz 1979) (Ryc.
86).
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1. Szkic rekonstrukcyjny Sopotu i okolic wedlug stanu z ok. 1400 r. (oprac. autor) : 1 — grodzisko, 2 — domniemane zalozenie obronne w miejscu
poiniejszego Dworu X1 (ul. Kosciuszki 1), 3 — plac wiejski — dzis rejon ul. 1 Muja, 4 — miejsce karczmy, Al. Niepodleglosci 801—803, 5 — kuznia,
6 ~— droga do morza, dzisiejsza ut. Bohateréw Monte Cassino, 7 — miejsce zbiegu dwéch historycznych traktdéw prowadzqcych z Gdanska, 8 — miyny
Karlikowa, 9 — miejsce domniemancgo osadnictwa rybakow, 10— wzgdrze (pdiniej Stiewego i Krdlewskie)

Ryc. 86 Uktad Sopotu ok.1400r szkic (zrodto: Stankiewicz 1979)

W drugiej potowie XVI wieku patrycjusze gdanscy wydzierzawiajg od
cystersow grunty na terenie Sopotu i budujg letnie dwory (gtdwnie w okolicy
Placu wWejskiego i Karlikowa). W 1734 wojska rosyjskie oblegajgce Gdansk
palg Sopot (Mamuszka 1981) (Ryc. 87).

Pierwsza potowa XIX wieku to poczgtek uzdrowiskowej roli Sopotu,
Karol Wagner buduje kgpielisko morskie, dom zdrojowy, a nastepnie Jan
Jerzy Haffner wznosi zaktad kgpielowy, Dom Zdrojowy, tazienki Potudniowe i
Potnocne, pierwsze drewniane molo. Wyznaczono ulice Potudniowg i
Potnocng (obecnie Grunwaldzka i Powstancow Warszawy), regulacii
poddano ulice Gdanska i Pomorska (Obecnie Aleja Niepodlegtosci), wzdtuz

morza powstajg planty.
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Ryc. 87 Fragment planu Sopotu 1834-44 rok (zrédfo: Mamuszka 1981)

W 1870 powstaje linia Kolei Tylnopomorskiej (Koszalin-Stupsk-
Gdansk, ktora tgczyta miasta z Berlinem), od tego momentu datuje sie szybki
rozwoj uzdrowiska, na terenie dolnego Sopotu wyznaczono siatke
regularnych ulic zgodng z uktadem kanatéw odwadniajgcych, utworzono plac
targowy (obecny plac Konstytucji 3 Maja). Od drugiej potowy XIX wieku
zabudowania uzdrowiskowe zaczeto wznosi¢ w kierunku zachodnim,
zalesionych zboczy gérnego tarasu (Sliwinski 1998).

Na poczatku XX wieku w potudniowej czesci miasta powstat
hipodrom, w pétnocnym pasie nadmorskim obiekty rozrywkowe, a na
zachodnim przedtuzeniu gtéwnej ulicy w kierunku morza (ulica 1-go Maja) —
Opera Lesna. Do 1945 roku Sopot charakteryzowat sie harmonijnym
uktadem struktury miejskiej.

Okres wojenny nie spowodowat duzych strat w zabudowie Sopotu,
dlatego w okresie powojennym ulokowano tu wiele instytucji i uczelni, miasto
byto tez naturalnym zapleczem mieszkalnym dla zniszczonego Gdanska.
Opracowany w latach 1946-1948 plan aglomeracji Tréjmiejskiej wyznaczyt
Sopotowi funkcje mieszkaniowo-turystyczno-uzdrowiskowg (Futek, Stinzing-
Wojnarowski 2007) Budowa szybkiej kolei miejskiej w 1952 roku do Gdarnska
i 1953 do Gdyni, ugruntowata aglomeracyjne znaczenie miasta.

Réwnoczesnie uktad torowy wraz zyskujgcg znaczenie arterii tranzytowej
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Alejg Niepodlegtosci podzielity miasto na gorng (zachodnig) i dolng
(wschodnig wzdtuz wybrzeza) cze$é. W latach 1965-66 zlikwidowano
rybackie zabudowania na wschodnim zakonhczeniu ulicy Bohateréw Monte
Casino, postawiono pawilony handlowe, zbudowano parkingi i zielenice.
Zrealizowano nowy zespo6t tazienek Pétnocnych, a w 1970r ulice Bohaterow
Monte Casino przeksztatcono w deptak. Skanalizowano takze potoki i
zasypano stawy mtynskie. Wznoszone sg nowe osrodki wypoczynkowe,
szczegolnie w pasie nadmorskim takze w kierunku potudniowym w strone
Gdanska, tkanka miejskie uzupetniana jest zabudowg mieszkaniowg, w tym

wiezowcami.

Przeksztatcenia nadwodnych przestrzeni publicznych miasta i ich
aktualny ukiad

Na poczatku XXI wieku uktada nadwodnych przestrzeni publicznych
Sopotu to: Skwer Kuracyjny wraz z Molo, parki wzdtuz plazy na potnoc i
potudnie, plaza wraz z promenadg wzdtuz morza, przestrzenig tagczac z
nadwodne tereny z pozostatg czescig miasta jest ulica Bohaterow Monte
Casino, niestety oddzielona ulicg Grunwaldzka.

W 2006 roku ruszyta jedna z najwiekszych inwestycji w Sopocie
(ukonczona 2009 roku), budowa Centrum Haffnera, obejmujgce przebudowe
Domu Zdrojowego (ktére wraz z nowym hotelem tworzy centrum
konferencyjne, spa, pasaz handlowy, galerie sztuki). Zabudowe wschodniej
pierzei placu Przyjaciét Sopotu stanowi budynek wielofunkcyjny ustugowo-
handlowy z kinem i hotelem. Ulice Grunwaldzka przeniesiono do tunelu
dzieki czemu wyremontowany plac Przyjaciét Sopotu potgczono ze Skwerem

Kuracyjnym i Molo (Ryc. 88).
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Ryc. 88 Plac Przyjaciét Sopotu, Centrum Haffnera, Sopot (fot. M. Izydor)

W latach 2010-11 przeprowadzono rewaloryzacje Parku
Potudniowego (Ryc. 89), w ramach ktorej wymieniono nawierzchnie, grzybki
inhalacyjne, nasadzono nowg roslinnos¢, postawiono obiekty matej
architektury, a takze powstata atrakcyjna przestrzen publiczna. W 2016 roku
otwarto Park Hestii tgczgcy Ergo Arene z ulicg Bitwy pod Ptowcami (Ryc. 90).
W 2019 roku odnowiono Park Pétnocny (Ryc. 91): w rejonie Teatru na Plazy
powstata przestrzen do realizacji wystaw, wyremontowano Sciezki,
posadzono nowg roslinnos¢, powstaty tereny sportowe, odkryto takze Potok
Grodowy wokdét wykonano obiekty matej architektury. Wyremontowano

rowniez promenade wzdtuz morza w kierunku w Gdanska.
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Ryc. 89 Park Potudniowy, Sopot (fot. M. Izydor)

Ryc. 90 Park Ergo Hestia, Sopot (fot. M. Izydor)
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Ryc. 91 Park Péinocny, Sopot (fot. M. Izydor)

W ramach przeksztatcen nie poszerzono znacznie zakresu
nadwodnych przestrzeni publicznych, poprawiono jednak ich jakos¢,

zwiekszono zakres funkcji i zapewniono ich ciggtos¢ (Ryc. 92).
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Ryc. 92 Sopot - uktad przestrzeni publicznych i kierunki ich przeksztatcen (opracowanie M. Izydor)

Wyzwania zwigzane z przeksztatceniami miasta

Nadwodna przestrzen publiczna Sopotu cechuje duza atrakcyjnosé,
jej przeksztatcenia pozwolity podnies¢ renome miasta do rangi europejskiego
uzdrowiska. Nalezy zwrdci¢ uwage na duzg sezonowos¢ wykorzystania
przestrzeni zlokalizowanych w pasie nadwodnym i brak propozycji rozwigzan
przestrzennych w tym zakresie. Brak jest rowniez wyraznych potgczen
przestrzennych wybrzeza z miastem poza ulicg Bohateréw Monte Casio i
nowym potgczeniem w ciggu Parku Hestii.

Dokumenty planistyczne miasta posiadajg wiele zapiséw odnosnie
przestrzenni publicznej. Studium uwarunkowan i zagospodarowania
przestrzennego miasta z 2017 roku jako gtbwng przestrzen publiczng okresla
rejon gtbwnej osi kompozycyjnej miasta Molo — Opera Le$na, plaze oraz
nadmorskg zielen. Podstawowe wytyczne w zakresie przestrzeni publicznej

realizowane sg na poziomie Miejscowych Planéw Zagospodarowania
Przestrzennego.
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6.3.4. Ustka

Rola i powigzania regionalne miasta

Ustka lezy na wybrzezu Battyku u ujscia rzeki Stupia. Ustka ma
powierzchnie 1014 ha i jest siedzibg miasta, miejscowoscig turystyczno-
uzdrowiskowg. Miasto powstato jako port dla Stupska. Gtéwne potgczenia
funkcjonalno-komunikacyjne pomiedzy tymi miastami nadal wystepujg: droga
krajowa nr 21 Stupsk — Ustka oraz linia kolejowa Stupsk — Ustka. Port

wptywa rowniez na ponadlokalne oddziatywanie miasta.

Ogodlne dane profilu spoteczno-ekonomicznego miasta

Ustka liczy 15 tys. mieszkancow (stan na 31.12.2019), od 2000 roku
liczba mieszkancéw zmalata o 6,3%. Podziat ludno$ci miasta wg danych z
2019 roku (udziat w stosunku do ogdlnej liczby mieszkancow)

e w wieku przedprodukcyjnym 15%,
e W wieku produkcyjnym — 56%,
e w wieku poprodukcyjnym — 29%.

Liczba bezrobotnych w grudnia 2019 r. wyniosta 0,2 tys. (stopa
bezrobocia rejestrowanego 2,4%),

W grudniu 2019 r. w rejestrze podmiotow gospodarczych REGON
zarejestrowanych byto 2,2 tys. podmiotéw. Dominujgca grupa (96,9%) to
jednostki zatrudniajgce do 9 osdb.

W Ustce w 2019 roku dziatato 5 szkdt branzowych, licea

ogolnoksztatcgce i technika i 1 szkota policealna.
Znaczenie turystyki w rozwoju miasta

Ustka to miejscowos¢ turystyczna oraz od 1987 roku uzdrowisko,
ktore korzysta z nadmorskiej lokalizacji. Atrakcyjno$é miasta podnoszg

materialne zabytki kultury, w szczegdlnosci pruskie budownictwo

szachulcowe, ktore nawigzuje stylem do dawnej wioski rybackiej oraz dawne
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domy zdrojowe. W okolicach Ustki znajduje sie wiele atrakcji turystycznych:
Park Krajobrazowy ,Dolina Stupi”, rezerwaty.

Turystyke w Ustce charakteryzuje wysoka sezonowos¢, duza ilos¢
turystow w sezonie letnim i spadek w pozostatych okresach. W Ustce
funkcjonuje 59 obiektow noclegowych, w tym 19 catorocznie (GUS 2019).

Historia rozwoju uktadu miejskiego

Poczatki rozwoju Ustki datowane sg na XIV wiek, kiedy to nadano
osadzie, ktéra podlegata Stupskowi, targowy przywilej relokacyjny.
Poczatkowo port miat by¢ zlokalizowany w Stupsku, jednak ze wzgledu na
niekorzystne warunki rzeki Stupia jej kretosc i ptycizny, port zrealizowano w
Ustce — poczatek budowy 1337r (Popielas-Szultka 1990).

Pierwotny ksztatt osady rybackiej to owal pomiedzy ulicami
Kosynieréw i Marynarki Polskiej (uktad ten nadal mozna odczyta¢ w
aktualnym uktadzie centrum miasta). Od XIV wieku w zwigzku z rozbudowag
portu nastepuje rozwoj osady, lecz bez wznoszenia okazatych kamienic z
uwagi na powigzania i blisko$é Stupska (Swiechowski, Mertka 1958). Do
konca XVIII wieku miasto rozwijato sie pomiedzy kanatem portowym i obecng
ulicg sprzymierzencéw. Staromiejski uktad urbanistyczny zostat wpisany do
rejestru zabytkéw (Ryc. 94).
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Ryc. 93 Fragment mapy morskiej z 1905 roku (zrodto: REICHS- MARINEAMT, Berlin 1905 za Golinski

Od potowy XIX wieku nastepuje dalszy rozwéj miasta w kierunku
wschodnim (Brzéska 2005, Michalski 1994). Wytyczono ulice na regularnej
prostokagtnej siatce. Zabudowa z poczatku to niewielkie domy w stylu
rybackim, a w pdzniejszym okresie zabudowa willowa i reprezentacyjne
rezydencje. Dzielnica zaczyna petniC role wypoczynkowo -uzdrowiskowg.
Ulice obsadzono drzewami a wzdtuz morza utworzono park spacerowy
(Brzéska 2005) oraz tazienki kgpielowe (po wschodniej i zachodniej stronie
rzeki). Przy ulicy Hauptstrasse (Marynarki Polskiej) w miejsce domdow
rybackich wznoszono murowane kamienice (Lindmajer i in. 1985). Na
przetomie XIX i XX wieku tazienki po wschodniej stronie Stupi przeksztatcono
w Dom Zdrojowy wraz Parkiem Zdrojowym i salg koncertowg oraz wiezg
widokowg i molem (Lindmajer i in. 1985). W lata 1914-1945 Ustka
odnotowuje szybki rozwodj w czesci wschodniej z uwagi na przybywajgcych
osadnikow niemieckich z Wielkopolski i bytych Prus Zachodnich. Powstaje
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ulica Kopernika, ktéra tworzy ,promenade” tgczg miasto z morzem.
Po wybudowaniu linii kolejowej w 1878 roku rozpoczeto sie rowniez
zagospodarowanie zachodniego brzegu rzeki Stupi, gdzie wznoszono

gtéwnie obiekty obstugujgce port: magazyny, bocznice kolejowg (Ryc. 94).

d

Ryc. 94 Plan Ustki z 1930r (zrédfo: Battycka Biblioteka Cyfrowa)

Po wojnie port w Ustce petnit funkcje przetadunku wegla (do 1952r),
oraz nabrzeza rybackiego. W ramach obstugi tych funkcji wybudowano
stocznie na potudnie do Basenu Zimowego i na zachdd do Basenu

Osadowego. W strukturze centrum miasta nie odnotowano w tym okresie
wiekszych zmian.
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Przeksztatcenia nadwodnych przestrzeni publicznych miasta i ich

aktualny ukfad

Na poczatku XXI wieku Ustka posiadata wyksztatcong wyrazng
kompozycje urbanistyczng: centrum zlokalizowane wokot wyremontowanej
ulicy Marynarki Polskiej, pomiedzy Parkiem Stoczniowcow, Kapitanatem
Portu i latarnig morska. Pas, ktéry oddziela centrum miasta od plazy
wschodniej, tworzg: promenada nadmorska (Ryc. 96, Ryc. 97), bulwar
Portowy oraz Trakt Solidarnosci.

Najwieksze zmiany zaszly na terenach portowych. Plan ogdlny dla
Ustki z 1992 r. zakfadat dla tego obszaru funkcje przemystowo-
przetadunkowg, jednak we wschodniej czesci dopuszczat funkcje ustugows.
Nastepny plan z 1999r rozszerzyt funkcje tego terenu o mieszkalnictwo. W
1996 roku przyjeto uchwatg Rady Miasta ,Strategiczny Program Rozwoju
Miasta”, w ktérym zaproponowano organicznie ruchu kotowego w dzielnicy
Ustka Stara. Dla terenow portowych po wschodniej stronie rzeki Stupia
zaproponowano zmiane przeznaczenia na turystyczne. W 2004 roku
Przedsiebiorstwo Panstwowe ,to0so$” zajmujgce sie przetworstwem rybnym
zostato przeniesione w okolice Specjalnej Strefy Ekonomicznej w Stupsku.
Uwolnione w ten sposob tereny zostaty przeksztatcone w zabudowe
mieszkalno-ustugows, a prawy brzeg rzeki Stupi ulegt znacznym
przeksztatceniom i zaczyna petni¢ funkcje wielofunkcyjnej strefy miejskiej
(Ryc. 99, Ryc. 100), ktéra jest dobrze zintegrowana z centrum miasta.

Gtowne dziatania podejmowane przez miasto w zakresie przestrzeni
publicznych to odnowa istniejgcego ich uktadu. W 2003 podjeto sie
przygotowania pierwszego programu rewitalizacji, w ramach ktérego
ustalono jako priorytetowy teren domow rybackich w jednostce Ustka Stara.
Z programu ZPORR 2004-2006, odnowiono nawierzchnie ulic. Rada Miejska
Ustki w 2005 roku przyjeta ,Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Miejskiej
Ustka”, w ramach ktorego zaplanowano przede wszystkim poprawe uktadu
drogowego, jakosci terenéw zielonych i remont budynkéw o uktadzie
szachulcowym. W latach 2008-2011 przebudowano ulice Marynarki Polskiej
i Kosynierow wraz z odnowg historycznej zabudowy (Ryc. 95). W 2014
wybudowano zwodzong ktadke u ujscia rzeki Stupi. Oba te dziatania
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otrzymaty wyréznienia w konkursie ,Najlepsza Przestrzen Publiczna

Wojewddztwa Pomorskiego”.

Ryc. 95 Ulica Marynarki Polskiej, Ustka (fot. M. Izydor)

Ryc. 96 Park Zdrojowy, Ustka (fot. M. Izydor)
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Ryc. 97 Bulwar nadmorski, Ustka (fot. M. Izydor)

Ryc. 98 Tereny portowe po zachodniej stronie rzeki Stupia, Ustka (fot. M. Izydor)
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Ryc. 99 Okolice latarni morskiej, Ustka (fot. M. Izydor)

Ryc. 100 Wschodnie nabrzeze rzeki Stupia, Ustka, przeksztatcone tereny poportowe (fot. M. Izydor)
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Ryc. 101 Ustka - uktad przestrzeni publicznych i kierunki ich przeksztatcen (opracowanie M. Izydor)

Wyzwania zwigzane z przeksztatceniami miasta

Ustka na poczatku XXI wieku posiadata wyksztatcony uktad
nadwodnych przestrzeni publicznych. W trakcie przeksztatcehh wzmocnieniu
ulegta rola wschodniego brzegu Stupi, w tym w konsekwencji budowy ktadki
otwierajgcej mozliwosci rozwoju zachodniej strony portu (Ryc. 98).

Wyzwania, ktére czekajg miasto to zagospodarowanie terenow
poportowych. Catos¢ terenéw po Stoczni Ustka nalezy do prywatnego
wiasciciela, ktory planuje stopniowe witgczanie ich do struktury miasta
(Prusak 2007). Na wschodnim brzegu stanowitoby to przedtuzenie
aktualnego zagospodarowania Nabrzeza Stupskiego az w okolice Dworca
Kolejowego.

W wyniku powyzszych przeksztatceh centrum Ustki moze zostac
znacznie powiekszone. Brak jest planéw miasta w zakresie tych dziatan oraz

planowanego uktadu przestrzeni publicznych, ktory pozwolitby wigczyc¢ te
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tereny w uktad ogolino miejski oraz wykorzystac¢ na potrzeby rozwoju funkgciji
miejskich (Ryc. 101).

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Ustki z 2012 roku jako gtéwne obszary rozwoju przestrzeni
publicznej wskazuje okolice dworca, tereny portowe i przylegte do portu,
natomiast Gminny Program Rewitalizacji dla Gminy Miasto Ustka na lata
2016 — 2022 w obszarze ,J” przewiduje przystan kajakowg oraz teren zielony
na zachodnim brzegu Stupi na wysokosci dworca kolejowego. W dokumencie
tym zaplanowano utworzenie Parku Uzdrowiskowego, modernizacje parkow i
terendéw zielonych przy ulicy Marynarki Polskiej i przy placu Konstytucji
(Studium Ustka 2012).

6.3.5. Leba

Rola i powigzania regionalne miasta

teba potozona jest w powiecie Leborskim w pasie nadmorskim u
ujscia rzeki Leba pomiedzy jeziorami przybrzeznymi tebsko i Sarbsko.
Funkcjonuje gtownie jako letnie kgpielisko morskie o znaczeniu krajowym
wykorzystujgc gtdwnie otaczajgcg przyrode: plaze, Stowinski Park Narodowy,
rezerwat przyrody ,Mierzeja Sarbska”. W sezonie letnim miasto stanowi
rynek pracy dla mieszkancow okolicznych miejscowosci. Dodatkowa funkcja
miasta to port wykorzystywany gtéwnie do celow rybackich.

Gtéwne powigzania funkcjonalne wystepujg pomiedzy tebg i
Leborkiem. Réwniez do Leborka prowadzi giéwna trasa — droga wojewddzka

214 oraz linia kolejowa.
Ogdlne dane profilu spoteczno-ekonomicznego miasta
teba liczy 3,6 tys. mieszkancow (stan na 31.12.2019), od 2000 roku

liczba mieszkancow zmalata o okoto 8%. Podziat ludnosci miasta wg danych

z 2019 roku (udziat w stosunku do ogélnej liczby mieszkancéw)
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e w wieku przedprodukcyjnym 14%,
e w wieku produkcyjnym — 60%,
e w wieku poprodukcyjnym — 26%.
W tebie odnotowuje sie bardzo wysokie bezrobocie rejestrowane
11,4% (grudzieh 2019 r) w stosunku do catego wojewddztwa pomorskiego.
W grudniu 2019 r. w rejestrze podmiotéw gospodarczych REGON
zarejestrowanych byto 1,2 tys. podmiotéw. Dominujgca grupa (98,1%) to
jednostki zatrudniajgce do 9 osob.

Znaczenie turystyki w rozwoju miasta

Podstawowym walorem turystycznym teby jest nadmorskie
potozenie a takze wiasciwosci klimatu. Szerokos¢ plazy jest zréznicowana,
wynosi od 35 do 80 metréw. Wsrdd waloréw historycznych nalezy wymienié
uktad miejscowosci rybackiej, na ktory sktada sie charakterystyczny zespot
zabudowan z drugiej potowy XIX wieku oraz kosciot Wniebowziecia NMP
pochodzgcy z 1683 roku. W okolicy Leby zlokalizowane sg Stowinski Park
Narodowy (z kompleksem ruchomych wydm i jeziorem tebsko) oraz
Skansen Wsi Stowinskiej w Klukach. W tebie zlokalizowane sg parki
tematyczne: Park Dinozaurow, Discovery Park, Power Park, Labirynt 3D, Sea
Park w Sarbsku.

Miasto posiada takze walory uzdrowiskowe, jednakze nie ma statusu
uzdrowiska, funkcjonuje w nim jeden zakfad uzdrowiskowy. t.eba posiada
137 obiekty noclegowe, w okresie lipiec - sierpein 2018 roku udzielono 393
tysigce noclegéw. Ruch turystyczny cechuje duza sezonowosc¢ — znaczny

wzrost w czasie wakacji i prawie catkowity jego zanik w innych okresach.

Historia rozwoju ukladu miejskiego

Istnienie osady teby potwierdza dokument lokacyjny na prawie
lubeckim z 1357 roku. Miasto pierwotnie byto ulokowane ok 1,5km na
potnocny zachdd od wspotczesnego centrum. Jednakze piasek z
nieumocnionych pobliskich wydm oraz sztormy w latach 1396, 1467, 1491,

1497, 1500, 1558 doprowadzity do catkowitego zniszczenia zabudowan
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miasta i decyzji o przeniesieniu go w nowe miejsce. Jedyng pozostatoscig po
tej lokalizacji sg ruiny kosciota $w. Mikotaja w okolicy ulicy Turystycznej i
brzegu morskiego.

Centrum nowej lokalizacji stanowity ulice Kosciuszki i Powstancow
Warszawskich, jednakze przesuniete bardziej w kierunku potudniowym od
obecnego centrum (pomiedzy ulicg Nowecinskg i 1 Maja). Zatozenie to
obejmowato kosciét Wniebowziecia NMP wraz z przylegtym placem
targowym. Miasto nie przekraczato kanatu Chetst (Szultka 2000).

Pierwszg probe budowy portu podjeto w drugiej potowie XVIII wieku
na jeziorze tebsko. W ramach tych dziatan podjeto sie regulacji rzeki t.eba,

przekopano tez mierzeje Lebskg w celu potgczenia jeziora z morzem (Ryc.

102). Potezne fale morskie w 1779 roku zniszczyty budowle.

‘PD] ;.m i_ 23 Sarbske ""'_‘;
G [ e : . '-k_—
'-'.'Jrum/ :

Qo D oll— -
= ..".-. - . : : r'\ " A,;/!‘ , “-A’n -
d} _Iﬁ’t?;/((/(?z ’ : ) =N .‘ |/ o )(’ of o P "& Q.*.‘Qﬂ A ‘5.“
__QA.% s L SERCY ST o \ tﬂ‘g‘ g T %
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W drugiej potowie XIX ponownie rozpoczeto budowe portu. W
pierwszym etapie rozpoczeto od przeniesienie ujscia rzeki Leba (fragment
starorzecza to obecnie tabedzi Staw). Owczesna gtéwna funkcja portu to
rybotéwstwo. Ulice Kosciuszki przedtuzono na pétnoc od mostu na kanale
Chetst poprzez groble odcinajgcg starorzecze rzeki teba do wschodniego

falochronu wejscia do portu, ktéry zrealizowano w formie spacerowego mola.
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Ulice Kosciuszki podniesiono po potnocnej stronie kanatu Chetst oraz
obsadzono drzewami, co stworzyto forme spacerowej promenady.

Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage, ze do lat 80-tych XIX wieku w tebie
nie byto wiekszych skupisk drzew, a nasadzenia drzew rozpoczeto od
najwyzszego wzniesienia Mampedine (wydma Mampego — obecnie
nazywana Matpedyng, w okolicach ,Zamku Neptuna”).

Koniec XIX wieku to takze poczatki kgpieliska w tebie i pierwszych
sezonowych drewnianych hoteli na wydmach. Funkcja ta zaczeta sie preznie
rozwija¢ po 1899 roku, kiedy otwarto linie kolejowg do Leborka, dworzec
ulokowano na zachéd od centrum miasta. 1903 rozpoczeto budowe nowe;j
dzielnicy willowej pomiedzy przedtuzonymi ulicami Wojska Polskiego i

Brzozowag oraz nowo powstatymi Matejki i Nadmorskg. W 1906 roku

rozpoczeto budowe Kurhausu (dom kuracyjny — obecny hotel Neptun) (Ryc.
103).
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Ryc. 103 Plan teby z 1937 roku - Topographische Karte 1:25 000 - Ostdeutschland (Zrédto: Berkeley

Library University of California)

Po drugiej wojnie $wiatowej nastgpit dalszy rozwoj Leby, w tym
funkcji turystycznej wzdtuz przedtuzonej ulicy Nadmorskiej (gtdwnie osrodki

wczasowe jako element turystyki socjalnej), funkcji mieszkalnej na wschod
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od centrum miasta, a po zachodniej stronie rzeki teba pol namiotowych,
biwakdéw, domkow letniskowych. W 1998 roku wybudowano marine jachtowg

na zachodnim brzegu rzeki teba.

Przeksztatcenia nadwodnych przestrzeni publicznych miasta i ich
aktualny ukfad

Uktad przestrzeni gtéwnych publicznych teby na poczgtku XXI wieku
to przede wszystkim plaza wschodnia, ulica Kosciuszki od ul. tgkowej do
Skweru Rybaka, Skwer Rybaka, ulica Wojska Polskiego. Pétnocna strona
kanatu Chetst stuzyta jako nabrzeze rybacko-turystyczne.

Podstawa do przeksztatcen przestrzeni publicznych byto przetozenie
ruchu samochodowego, intensywnego szczegolnie w sezonie letnim, poza
centrum miasta do 2010 roku zrealizowano obwodnice wschodnia (aleja $w.
Jakuba) i zachodnig (aleja $w. Mikotaja). W 2011 roku przeksztatcono
centralny odcinek ul. Kosciuszki w deptak (Ryc. 104). Do centralnego
obszaru wigczono rowniez ulice poprzeczne do ul. Kosciuszki: ul. Piekarska
(remont 2016r) ul. Pocztowa (przeksztatcona w cigg pieszo jezdny w 2017r),
ul. 10 Marca oraz fragment nabrzeza potudniowego. Srédmiejskie
przestrzenie publiczne powiekszono o deptak wzdtuz ulicy Abrahama wraz z
potgczeniem z ul. Kosciuszki oraz wydtuzeniem do ulicy Derdowskiego
(ostatni etap remontu zakonczony w 2020r) (Ryc. 105). Na ulicy Lesnej
przeprowadzono remont i zostat wykonany deptak w kierunku do plazy
(2016r) (Ryc. 108) a w parku Labedzi Staw przeprowadzono renowacje i
utworzono zielone tereny rekreacyjne (Ryc. 107). Na ulicy Nadmorskiej we
fragmencie pomiedzy ulicami Wojska Polskiego i Chetmonskiego powstato
wiele indywidulanych budynkéw pensjonatowych z ustugami w czesciach
parterowych (Ryc. 106).

teba posiada wyksztatcony system przestrzeni publicznych oparty o
historyczne centrum (ulice Kosciuszki), otwarty port stanowi element tej

struktury (nabrzeze pétnocne i stupskie) (Ryc. 109).
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Ryc. 104 Ulica Kosciuszki, teba (fot. M. Izydor)
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Ryc. 105 Nabrzeze kanatu Chefst, ulica Abrahama, teba (fot. M. Izydor)
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Ryc. 106 Skrzyzowanie ulic Wojska Polskiego i Nadmorskiej, teba (fot. M.

Ryc. 107 tabedzi Staw, teba (fot. M. Izydor)
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Ryc. 108 Plaza wschodnia, teba (fot. M. Izydor)

Uklad! gigwnych przestzen
pubizzayeh na fioalach woonyah
wykszlaicanych w ohrese:

Frzed 20000

2000 - 20201

Plancwans

B W | Ghiene preksrteicenia
presalrzen publcznych na
frontach wodnych creallzowsns
w okrasis 2000-2020r

Ryc. 109 teba - uktad przestrzeni publicznych i kierunki ich przeksztatcen (opracowanie M. Izydor)
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Wyzwania zwigzane z przeksztatceniami miasta

W okresie od 2000 roku liczba obiektéw noclegowych w Lebie
wzrosta od 80 do 137 (dane GUS), rownoczesnie zwiekszyta sie ilos¢
przybywajgcych turystéw. teba posiada jeden z najwyzszych wskaznikow w
wojewddztwie pomorskim udzielonych noclegdéw na jednego mieszkanca
(ponad 100 w 2018 — dane GUS), co oznacza znaczny wzrost ilosci oséb
przebywajgcych sezonowo w miescie. Gtowne przestrzenie publiczne teby
zostaly wyremontowane, ale nie zostaty poszerzone w duzym zakresie.
Wtadze miasta planujg dalszy rozwaj tych przestrzeni (ulica Kosciuszki do
ulicy Nowecinskiej oraz do Skweru Rybaka wraz z tym skwerem, plac
Dworcowy). Istnieje rowniez rezerwa do dalszej rozbudowy przestrzeni
publicznych w ramach historycznego uktadu (ulica Powstancéw Warszawy,
ulica Kosciuszki od Skweru Rybaka do portu, gdzie budowane jest Muzeum
Archeologii Podwodnej i Rybotdwstwa Battyckiego). Brak jest jednak strategii
na sezonowe znaczne zwiekszenie uzytkownikow nadwodnych przestrzeni
publicznych. Dodatkowym problemem jest znaczny ilosS¢ pojazdow
parkujgcych w miescie w okresie letnim.

Studium uwarunkowan oraz kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego teby z 2010 roku nie zawiera wizji rozwoju ukfadu
przestrzeni publicznych. Jednakze dokument ten, jak rowniez Lokalny
Program Rewitalizacji Gminy Miejskiej t.eba do roku 2020, zawiera zapisy w

zakresie poprawy jakosci przestrzeni publicznych.

6.3.6. Wiadystawowo

Rola i powigzania regionalne miasta

Witadystawowo potozone jest w powiecie Puckim na Wybrzezu
Kaszubskim u nasady potwyspu Helskiego. Stanowi ponad-gminne centrum
lokalne w otoczeniu aglomeracji Tréjmiejskiej. Jest to osrodek turystyki
morskiej (gtdbwnie wczasy wypoczynkowe), oraz posiada funkcje sportowe o
znaczeniu krajowym - Osrodek Przygotowan Olimpijskich. W miescie
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zlokalizowany jest port, w ktérym gtéwny udziat stanowi rybotéwstwo (jest to
jeden z najwiekszych portéw rybackich na polskim wybrzezu).

Gtéwne potgczenie drogowe to droga wojewddzka 216 do Pucka i
dalej do aglomeraciji Trojmiejskiej. Wtadystawowo jest miastem tranzytowym
w drodze na potwysep Helski (DW 216) i do Jastrzebiej Gory (DW 215).

Przez Wiadystawo biegnie rowniez linia kolejowa z Redy do Helu.

Ogodlne dane profilu spoteczno-ekonomicznego miasta

Wiadystawowo liczy 9,9 tys. mieszkancéw (stan na 31.12.2019), w
2000 roku Witadystawowo liczyto 14,1 tys. mieszkancéw, jednakze w dniu 1
stycznia 2015r w wyniku zmiany rodzaju gminy z miejskiej na miejsko-
wiejskg wytgczono z obszaru miasta m.in. miejscowosci Chatupy, Jastrzebia
Goéra, Karwia, Rozewie. Spowodowato to spadek mieszkancéw o 5,4 tys. Od
tego czasu miasto zanotowato spadek ludnosci o 0,5%. Podziat ludnosci
miasta wg danych z 2019 roku (udziat w stosunku do ogdlnej liczby
mieszkancow)

e W wieku przedprodukcyjnym 19%,
e w wieku produkcyjnym — 61%,
e w wieku poprodukcyjnym — 20% .

We Wiadystawowie odnotowuje sie wysokie bezrobocie rejestrowane
7,9% (grudzien 2019 r)

W grudniu 2019 r. w rejestrze podmiotéw gospodarczych REGON
zarejestrowanych byto 2,4 tys. podmiotéw. Dominujgca grupa (98,5%) to
jednostki zatrudniajgce do 9 osob.

W miescie w 2019 roku dziataty 4 licea ogodlnoksztatcgce i technika i

1 szkota policealna.
Znaczenie turystyki w rozwoju miasta

Wiadystawowo to jedna z najbardziej popularnych miejscowosci
wczasowych polskiego wybrzeza. Na atrakcyjnos¢ miasta wptywajg przed

wszystkim czynniki przyrodnicze: nadmorskie potozenie wraz z szerokimi

piaszczystymi plazami. Jako czynniki antropogeniczne wptywajgce na rozwdj
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turystyki nalezy wymieni¢ port morski, Dom Rybaka, Ocean Park z figurami
zwierzgt morskich, Lunapark Stowinski.

Wiadystawowo to tez znane zaplecze sportowe dzieki Osrodkowi
Przygotowan Olimpijskich w Cetniewie.

Liczba obiektéw noclegowych wynosi 162, z czego tylko ok 15%
dziata catorocznie. Liczba udzielonych noclegéw w lipcu i sierpniu 2019r to

prawie 621 tysiecy. Ruch turystyczny w miescie cechuje duza sezonowos¢.

Historia rozwoju ukladu miejskiego

Pierwsze wzmianki o Wielkiej Wsi, Cetniewie to XIII i XIV wiek,
jednakze rozwoj miejski na tym ternie rozpoczat sie w XX wieku. W 1920
roku Pomorze wrocito do Polski, 10 lutego 1920r w Wielkiej Wsi odbyty sie
zaslubiny Polski z morzem. Poniewaz odcinek polskiego wybrzeza nie byt
dtugi, postanowiono zintensyfikowaé jego wykorzystanie. W okolicach
Wielkiej Wsi oficer Henryk Baginski i generat Jozef Haller nabyli tereny w
celu utworzenia miejscowosci wypoczynkowej, ktéra mogtaby stanowi¢
przeciwwage dla Sopotu. W latach 1921-22 wybudowano linie kolejowg do
Helu, ktéra miata stacje w Wielkiej Wsi. Nowg dzielnice letniskowg nazwano
Hallerowo, wyznaczono dziatki po zachodniej i wschodniej stronie linii
kolejowej oraz rozpoczeto budowe willi. W latach 1921-22 wybudowano linie
kolejowg do Helu, ktéra miata stacje w Wielkiej Wsi. W latach 1929-31
wybudowano droge do Jastrzebiej Géry (obecnie ulica Zeromskiego).

W grudniu 1935 roku podpisano umowe na budowe portu w Wielkiej
Wsi, a realizacje rozpoczeto 1936 roku (Ryc. 110). Port zostat otwarty 4 maja
1938 roku i byt drugim co do wielkosci portem polskiego wybrzeza o
powierzchni 14,5 ha. Port skfadat sie falochronu zachodniego (stuzgcego
jako molo) i wschodniego oraz czterech pomostow wewnetrznych.
Wybudowano takze droge taczacg Wielkg Wies z portem (obecnie ulica
Portowa), droge obstugujgca port oraz bocznice kolejowg. Pomiedzy
basenami portowymi oraz uktadem torowym powstaty magazyny, budynki
administracyjne, infrastruktura do obstugi portu. Port nazwano
Wiadystawowo. W okresie miedzywojennym pomiedzy portem i Wielkg Wsig
zaczety powstawac¢ zabudowania rybackie.
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Ryc. 110 Plan miejscowosci z 1938r, ktére po potgczeniu stanowig Wtadystawowo, Mapa Wojskowego

Instytutu Geograficznego (zrédto: Library of Congress, www.loc.gov)

W 1952 roku Wielkg Wie$, Cetniewo, Hallerowo oraz dzielnice
portowg potgczono w jedng miejscowos¢ nadajac jej nazwe Wiadystawowo.
W 1956 roku na wzniesieniu przed portem wybudowano Dom Rybaka jako
kompleks socjalno-hotelowy dla pracownikéw rybotéwstwa (obecnie miesci
sie w nim Urzad Miasta). W latach 50-tych XX w miejscu bytego obozu
wojskowego dla mtodziezy stworzono osrodek sportu, stale od tego czasu
rozbudowywany. W 1963 roku Wtadystawowo otrzymato prawa miejskie
natomiast w 1973 roku dotgczono do miasta Jastrzebig Gore, Chiapowo,
Tupadty i Swarzewo.

Lata 70-te i 80-te XX wieku to okres rozwoju Wtadystawowa, na
potnoc od ulicy Hallera (tgczacej dworzec kolejowy z Domem Rybaka)
powstato Osiedle Srédmiescie?®, powstawato wiele doméw prywatnych oraz

kilkanascie osrodkow wypoczynkowych i hoteli. Po 1989 roku nastepuje

29 W ramach nowego osiedla wytyczono nowy podziat dziatek i uktad drogowy, ktéry nie porywa sie z
miedzywojennymi zatozeniami, jest prostopadty do ulicy Hallera podkreslajgc jej charakter jako gtéwnej arterii tej
czesci miasta. Swiadectwem poprzedniego uktadu jest kierunek osi i usytuowanie przedwojennych budynkéw.
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rozwoj ustug turystycznych w miejsce wygasajgcego rybotowstwa. W 1994

roku port zostat otwarty dla turystow

Przeksztatcenia nadwodnych przestrzeni publicznych miasta i ich
aktualny ukiad

W 2000 roku ukfad gtbwnych przestrzeni publicznych miasta to ulica
Hallera wraz okolicami dworca kolejowego i Domu Rybaka oraz czesci
turystycznej przestrzeni wokot zejs¢ na plaze: w dzielnicy Cetniewo wraz z
deptakiem, na zakonczeniu ulicy Morskiej, po zachodniej stronie portu oraz
plaza wraz z zachodnim falochronem petnigcym role molo.

W 2000 roku na deptaku w Cetniewie utworzono Aleje Gwiazd
Sportu (Ryc. 111) podkreslajac jej reprezentacyjny charakter, na posadzce
ktérej corocznie umieszczane sg gwiazdy kolejnych sportowcéw; m.in.
umieszczono tam fontanne (2007r) oraz pomnik ,Korona Himalajow” (2014r).
W 2013 roku wyremontowano skwer wokot pomnika Hallera przy ulicy
Morskiej nadajgc mu reprezentacyjny charakter oraz stworzono plac zabaw
dla dzieci (Ryc. 117). Na skarpie koto Domu Rybaka wybudowano letnig
estrade koncertowg oraz zagospodarowano teren wokét (2015 roku) (Ryc.
115). W 2018 roku przebudowano ulice Hryniewieckiego (od Cetniewa do
ulicy Kolejowej) i wyposazono jg w matg architekture, co stworzyto deptak
wzdtuz morza (Ryc. 112). W 2019 roku rozpoczeto remont ulicy Hallera (Ryc.
116), ktéra ma stanowic¢ reprezentacyjng przestrzen miasta, planowane jest
réwniez przeksztatcenie lasu przy ulicy Zeromskiego w Park Pgdy Morskie.

Wazniejsze inwestycje przestrzenne i obiektow hotelowo-
apartamentowych zlokalizowane sg w strefie przy plazy:

e 2004 rok Velaves Spa & Resort — apart hotel ul. Hryniewickiego 7c,

e 2007 rok Maloves Spa & Resort — hotel i apartamenty, ul.
Hryniewickiego 7b,

e 2013, 2015, 2019 rok (kolejne etapy) Gwiazda Morza Resort Spa &
Sport — hotel czterogwiazdkowy oraz dwa budynki apartamentowe, ul.
Hryniewieckigo 12a,

e 2021 rok (planowane oddanie) — Wave House — apartamenty ul.

Hryniewieckiego 10.
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Ryc. 111 Aleja Gwiazd Sportu, Wtadystawowo (fot. M. Izydor)

2l i B . ¥ A il

Ryc. 112 Ulica Hryniewieckiego, Wtadystawowo (fot. M. Izydor)
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Ryc. 113 Nabrzeze wytadunkowe, Port, Wtadystawowo (fot. M. Izydor)

Ryc. 114 Plaza i falochron portu, Wtadystawowo (fot. M. Izydor)
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Ryc. 115 Letnia scena koncertowa, Wtadystawowo (fot. M. Izydor)

Ryc. 116 Ulica Hallera, Wtadystawowo (fot. M. Izydor)
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Uklad gitsenych przastizen
prblicznycn na frentach wednych
wykselaenych w ckiesi

+ Przed 20000
2000 - 2020r
Flanowane

Polaczenia z ghtwnym
preestrzeniarm pubicznym miasta
wykezlaicone w okresie;

<o 2000 - 20207

Ly W W Gigone preekarialoenia
T presslrzen publicznych na
kil i Trontack wadryeh zreslizowans
w ckiesie 2000.20200

Ryc. 118 Whadystawowo - ukiad przestrzeni publicznych i kierunki ich przeksztatcen (opracowanie M.
Izydor)
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Wyzwania zwigzane z przeksztatceniami miasta

Z uwagi na fakt, ze miasto to zlepieniec kilku osad, mozna tu
wyroznic¢ kilka uktadow kompozycyjnych. Wtadystawowo to miasto wokot
portu, podczas gdy Cetniewo i Wielka Wie$ powstaty w ramach rozwoju
uktadéw ulicowych.

W zagospodarowaniu miasta nalezy zwrdéci¢ uwage na brak
wyksztatconego centrum miasta i spojnego uktadu przestrzeni publicznych, a
takze duzg iloS¢ niskiej jakosci przestrzeni handlu. Port nie jest wigczony w
uktad przestrzeni miejskich (Ryc. 113, Ryc. 114).

W dokumentach planistycznych brak jest catosciowego obrazu
przeksztatcen przestrzeni publicznej, brak jest rowniez planéw powigzania
ich z wodg. Wtadze Wiadystawowa planujg utworzenie centrum miasta na
poétnoc od ulicy Hallera wraz z placem naprzeciwko Domu Rybaka (Ryc.
119), brak jest jednak planéw potgczenia z pozostatymi dzielnicami miasta,
szczegolnie nadwodnymi) (Ryc. 118).

» oy \

Ryc. 119 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla okolic ul. Hallera (zrédfo:
https.//mwladyslawowo.e-mapa.net)
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6.3.7. Puck

Rola i powigzania regionalne miasta

Puck zlokalizowany jest nad zatokg Puckg u ujscia rzeki Ptutnicy.
Jest to siedziba wtadz miasta i gminy Puck oraz powiatu puckiego. Z uwagi
na blisko$¢ Gdyni (ok 25 km do centrum tego miasta) jest to miasto z
otoczenia aglomeracji Gdansk — Gdynia — Sopot. W miescie zlokalizowany
jest szpital obstugujacy wiekszos¢ powiatu puckiego.

Gtéwne potgczenia to droga wojewddzka 216 z Redy do

Wiadystawowa oraz linia kolejowa z Redy do Helu.

Ogodlne dane profilu spoteczno-ekonomicznego miasta

Puck liczy 11,2 tys. mieszkancow (stan na 31.12.2019), poziom
ludnosci jest staty od 2000 roku. Podziat ludnosci miasta wg danych z 2019
roku (udziat w stosunku do ogolnej liczby mieszkancow) przedstawia sie
nastepujgco:

e W wieku przedprodukcyjnym 19%,
e w wieku produkcyjnym — 57%,
e w wieku poprodukcyjnym — 24%.

W Pucku odnotowuje sie stosunkowo wysokie bezrobocie
rejestrowane na poziomie 7,9% (grudzien 2019 r).

W grudniu 2019 r. w rejestrze podmiotow gospodarczych REGON
zarejestrowanych byto 1,4 tys. podmiotéw. Dominujgca grupa (94,8%) to
jednostki zatrudniajgce do 9 osdb.

W miescie w 2019 roku dziataty: 8 szkét Srednich (licea

ogolnoksztatcgce, technika i szkota branzowa) oraz jedna szkota policealna
Znaczenie turystyki w rozwoju miasta
Puck ma zdecydowanie mniejsze znaczenie turystyczne niz miasta

pasa nadmorskiego powiatu Puckiego. Wptyw na to majg przede wszystkim

gorsze uwarunkowania naturalne: ptytkie i zamulone wody Zatoki Puckiej
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oraz brak szerokich, atrakcyjnych plaz. Miasto buduje wiec swojg oferte
turystyczng w oparciu o sporty wodne, a szczegdlnie windsurfing i kitesurfing,
a takze podréze rowerowe. Puck prébuje réwniez wykorzystaé propozycije
kulturalno — edukacyjng opartg o lokalng tozsamos¢ w celu poprawy swojej
pozycji na rynku ustug turystycznych. Na rozwdj tej dziedziny gospodarki
wptywa réowniez bliskos¢ Tréjmiasta i mozliwos¢ obstugi przyjazdow
weekendowych. Pomimo duzej odmiennosci od innych miast nadmorskich
ruch turystyczny w Pucku cechuje duza sezonowos¢. Baza noclegowa
obejmuje 10 obiektow (GUS 2019r)

Historia rozwoju uktadu miejskiego

Wczesno-Sredniowieczna osada wraz z portem istniata u ujscia rzeki
Ptudnicy do Zatoki Puckiej od VII wieku. Pierwsze wzmianki o Pucku w
obecnej lokalizacji centrum miasta pochodzg z poczatku Xlll wieku, w drugie;j
potowie tego wieku istniat juz grod wokot kosciota najprawdopodobniej
zlokalizowanego w miejscu ko$ciota $w. Piotra i Pawta (Sliwinski 1998). W
1348 roku nadano miastu przywilej lokacyjny na prawie chetminskim. Miasto
wytyczono na planie prostokgta o wymiarach 260 x 350m, z rynkiem
posrodku, kosciotem w potnocnej czesci oraz zamkiem krzyzackim w
poétnocno zachodnim narozniku (miescit sie w nim rowniez urzgd morski, w
pozniejszym okresie starostwo krolewskie, a zniszczony zamek rozebrano w
XIX wieku) (Starski 2010) Miasto byto otoczone murami i fosg. Uktad miasta
przetrwat do obecnych czaséw.

Dzielnica portowa nazywata sie Korabne, znajdowaty sie w niej
spichlerze, miejsca sktadowania drewna, karczmy. Dzielnica zostata zalana
wodami zatoki w XVI/XVII wieku. Miasto natomiast nabrato znaczenia za
czaséw Zygmunta Augusta, ktory ulokowat tu flote kaperska. (Stepien 1998)
(Ryc. 120)
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Ryc. 120 Plan Pucka w XVIII wieku - Zbiér planéw i szkicow planéw miast i twierdz polskich oraz

planéw bitew z XVII i XVIIl w. (zrédto: Biblioteka Cyfrowa Uniwersytetu Wroctawskiego)

W 1772 roku w ramach pierwszego rozbioru Polski Puck zostat
wigczony do Prus. W XIX wieku rozebrano obwarowania co dato mozliwosc¢
rozwoju miasta, ktory przyspiesza po wybudowaniu potgczenia do drogi
Gdansk — Stupsk (lata 70-te i 80-te XIX wieku), w 1899 powstaty tory
kolejowe do Redy. Pod koniec XIX wieku przebudowano port wraz z budowg
toru wodnego do zatoki gdanskiej. Puck zaczat nabiera¢ znaczenia jako
kapielisko, zbudowano Dom Kuracyjny (potozony przy obecnej Alei Lipowej),
molo, zielony mostek, tazienki u podnéza klifu po wschodniej stronie miasta.
Nalezy zwrdci¢ uwage na dziatalno$é Towarzystwa Upiekszania Miasta Puck,
ktore zainicjowato budowe parkéw: nadmorskiego parku na klifie (obecnie
Park im. Felinska Nowowiejskiego), park w ciggu ulicy 1-go Maja (obecnie
Park Kaszubski) oraz park pomiedzy ulicami Hallera i Morskiego Dywizjonu
Lotniczego (obecnie Park Dziejow Pucka). W 1920 roku w Pucku powstat

port wojenny (Ryc. 121).
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Ryc. 121 Plan Pucka z 1938r, fragment Mapy Wojskowego Instytutu Geograficznego (zrédfo: Library

of Congress, www.loc.gov)

W okresie powojennym rozwoj w strefie nadmorskiej to budowa
stadionu przy Parku Nowowiejskiego (1968 rok) oraz budowa mariny w
okolicach molo (w lata 1985-1995). W 1994 r. z funduszy WFOSIiGW

obudowano Park im. Nowowiejskiego.

Przeksztatcenia nadwodnych przestrzeni publicznych miasta i ich

aktualny ukfad

W 2000 roku gtéwne przestrzenie publiczne nadwodne miasta
stanowity: dwa porty (rybacki - Ryc. 128, marina przy molo), deptak, park
nadmorski (Ryc. 125) oraz zdegradowany rynek. Na poczatku wykonano
adaptacje w porcie rybackim -w ramach funduszy PHARE program ,Rozwoj
oferty turystyki wodnej w pierscieniu Zatoki Gdanskiej”. W latach 2007-2008
zostat wykonany remont mola, odbudowano tez jego zniszczong cze$¢
gtowicowg (Ingeo Gdynia 2009) (Ryc. 124). W latach 2004-06 wykonano

$ciezke rowerowg wzdtuz ul. Zeglarzy jako element trasy wokot Zatoki
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Puckiej (Ryc. 123).

Miasto brato takze udziat w projekcie ,,Sustaining Small Expanding
Towns”, ktéry przyktadat duzg wage do przeksztatcenia rynku jako gtownej
przestrzeni publicznej stanowigcej rowniez wazny element dziedzictwa.
Ogtoszony konkurs na koncepcje zagospodarowania tego terenu wygrata
»Grupa 5 Architekci”. Zaproponowano podziat na strefy: lokalna,
reprezentacyjng, wypoczynkowag i gastronomiczng (z ogrédkami kawiarni i
restauracji). Posrodku miata stang¢ widownia (trybuna), pod ktérg
zaplanowano sale wystawienniczg (Grupa 5 Architekci, 2020). Remont rynku
zrealizowano jako element ,Lokalnego Programu Rewitalizacji obszaréw
miejskich miasta Pucka na lata 2006-2013”, jednakze z uwagi na
zastrzezenia Pomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow, w
odmiennej od planowanej formie. Przede wszystkim nie wykonano trybuny,
nawierzchnia jest mniej zréznicowana (Ryc. 127). Prace zakonczono w 2011
roku. W ramach tego programu wyremontowano takze m.in. ul. Morskg, 1-go
Maja, zmodernizowano port rybacki (poprzez wymiane nawierzchni, budowe
elementow matej architektury, dostosowanie portu do swiadczenia ustug
turystycznych).

W ramach projektu ,Operacja Puck, z przesztoscig w przysztosc.
aktualizacja systemu informacji miejskiej” wykonano oznakowania tras
tematycznych (szlaki: edukacyjny, rekreacyjny, historyczny, turystyczny) oraz
uzupetnienie przestrzeni publicznych o matg architekture.

Lokalny Program Rewitalizacji Pucka na lata 2016-2023 przewiduje
dziatania w strefie historycznego centrum miasta, nie obejmuje strefy

bezposredniego styku z wodami zatoki (Ryc. 122)
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Ryc. 122 Przedsiewziecia rewitalizacyjne planowane do 2023 roku (zrédfo: Lokalny Program
Rewitalizacji na Lata 2016-2023)
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W pierwszym etapie do 2021 roku planowana jest renowacja Parku
Dziejow Pucka (Ryc. 126), kolejne etapy przewidujg doposazenie w elementy
matej architektury, urzadzenia rekreacji, doswietlenie Parku Kaszubskiego,

placu przy alei Kosciuszki, skweru przy ulicy Lipowej.

Ryc. 123 Ulica Zeglarzy, Puck (fot. M. Izydor)
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Ryc. 124 Molo, Puck (fot. M. Izydor)
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Ryc. 125 Park Nowowiejskiego, Puck (fot. M. Izydor)
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Ryc. 126 Park Dziejow Pucka, Puck (fot. M. Izydor)

Ryc. 127 Stary Rynek, Puck (fot. M. Izydor)
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Ryc. 128 Port Rybacki, Puck (fot. M. Izydor)

Uklad giwrych progsirzen
nublizznivel s fontach wodageh
‘wyksztaicomych w okrasie:

Przad 20001

M 2000 - 20200
T . | Planowane

Petqozens z ghawmym
przestrzeniami publicznymi miasta
wyssziakcore w okrese

<= 2000 - 2020r

G Planowane

W W | Giwne przakeztaicania
proosirzeni  pubbcrmych na

Trorish wedtyeh ziealizowae
W okresie 2000-2020r

Ryc. 129 Puck - uktad przestrzeni publicznych i kierunki ich przeksztatcen (opracowanie M. Izydor)
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Wyzwania zwigzane z przeksztatceniami miasta

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Miasta Puck z 2016r jako strefe przestrzeni
publicznej wyznacza strefe historycznego centrum wraz z portem (Ryc. 130).
Dokument ten wskazuje, ze w ramach planéw miejscowych nalezy
podkreslac ich role krajobrazowa, reprezentacyjng oraz spoteczng. Polityka

przestrzenna Pucka ma dgzy¢ do tworzenia zwartego systemu tych

przestrzeni.
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Ryc. 130 Kierunki rozwoju struktury przestrzennej Pucka (zrédto: Studium Pucka 2016)

Gtéwne dziatania z zakresu przeksztatcenia przestrzeni publicznych
realizowane sg w ramach Lokalnego Programu Rewitalizacji na lata 2016-
2023, nie obejmuja jednak przestrzeni portowej. ,Analiza Urbanistyczno-
Architektoniczna Dotyczgca Przestrzeni Publicznych” sporzadzona w ramach
programu rewitalizacji wskazuje na: potoki ludzi przemieszczajgce sie przez
teren centrum w kierunku frontu wodnego, zaniedbane ciggi w tym kierunku,

niedostateczne powigzanie z obszarem portu, a takze Aleje Kosciuszki jako
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wazny element krajobrazu morskiego. W dokumencie tym zawarte sg
réwniez miejsca powigzania obszaru rewitalizacji ze strefg nadwodng i
istniejgce bariery (Ryc. 131). Jednakze program rewitalizacji nie wskazuje
wykorzystania potozenia nad Zatokg Pucka, a proponowane dziatania nie

wzmacniajg potgczenia pomiedzy strefami (Ryc. 129).
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A T T S
Ryc. 131 Analiza urbanistyczno-architektoniczna dotyczgca przestrzeni publicznych Pucka wraz z

okre$leniem Specjalnej Strefy Rewitalizacji (zrodfo: Analiza Urbanistyczno-Architektoniczna 2016r)

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla Pasa
Nadmorskiego Il (Uchwata NR XXVI11/8/2020 Rady Miasta Puck z dnia 28
maja 2020 r) nie proponuje rozwigzan w zakresie otwarcia strefy nadwodnej
na centrum miasta (Ryc. 132). Powigzania obu powyzszych stref stanowig
duze wyzwanie w rozwoju Pucka, strefa nadwodna jest jedng z najbardziej
atrakcyjnych czesci miasta i caty czas podlega przeksztatceniom. Obecnie
planowana jest rozbudowa portu i mariny jachtowej. Z uwagi na lokalizacje
inwestycji (Ryc. 133) powinno to znalez¢ odzwierciedlenie w planach

przeksztatcen centrum.
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Ryc. 132 Czes¢ graficzna Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Miasta Puck
Pas Nadmorski Il z dnia 28 maja 2020 r.

psssassama.

!,.'

Y ETAPY INWESTYCYJNE ROZBUDOWY PORTU W PUCKU:
“"Zakres zadania inweslycyinego  ETAP | zadania inwestycyjnego  ETAP Il zadania inwestycyjnego

Urzgdu Morskiego w Gdyni gminy miasta Puck gminy miasta Puck

Ryc. 133 Etapy Rozbudowy i Przebudowy Portu w Pucku dla Umozliwienia Rozwoju Jego Funkcji
Rybackich, Turystycznych i Zeglarskich (zrédfo: http://miastopuck.pl/rozbudowa-portu)
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6.3.8. Jastarnia

Rola i powigzania regionalne miasta

Jastarnia lezy na Mierzei Helskiej, gmina sktada sie z trzech
miejscowosci: Jastarnia, Jurata, Kuznica. Niniejszy opis jest ograniczony do
miejscowosci Jastarnia. Miasto to osrodek turystyczno-wakacyjny oraz port
rybacki, miasto nie petni innych funkcji ponad lokalnych. Duze znaczenie
wywotujgce rowniez negatywne aspekty ma tranzytowe potozenie dla
podrozy do innych miejscowosci Potwyspu Helskiego. Jastarnia rozcigga sie
wzdtuz drogi wojewddzkiej Reda-Hel, a przez miejscowos¢ przebiega linia
kolejowa Reda-Hel. W sezonie letnim funkcjonujg potgczenia zeglugg
przybrzezng z Helem i Gdynig. Jastarnia posiada lotnisko o pasie trawiastym,

jednak obstuguje tylko niewielki ruch prywatnych samolotéw.

Ogodlne dane profilu spoteczno-ekonomicznego miasta

Jastarnia liczy 2,7 tys. mieszkancéw (stan na 31.12.2019), w 2000
roku Jastarnia liczyta 3,9 ty$ mieszkancow i do 2016 zanotowano spadek
ludnosci o0 5%. W dniu 1 stycznia 2017r zmieniono rodzaj gminy z miejskiej
na miejsko-wiejska i wytgczono miejscowosci Jurata i Kuznica. Spowodowato
to spadek mieszkancow o 1 tys. Od tego czasu liczba ludnosci jest stata.
Podziat ludnosci miasta wg danych z 2019 roku (udziat w stosunku do
ogolnej liczby mieszkancow) przedstawia sie nastepujgco:

e w wieku przedprodukcyjnym 18%,
e W wieku produkcyjnym — 60%,
e w wieku poprodukcyjnym — 22%.

W Jastarni odnotowuje sie wysokie bezrobocie rejestrowane 12,6%
(grudzieh 2019 r).

W grudniu 2019 r. w rejestrze podmiotow gospodarczych REGON
zarejestrowanych byto 0,8 tys. podmiotow. Dominujgca grupa (99,4%) to
jednostki zatrudniajgce do 9 osdb.

W miescie nie sg zlokalizowane szkoty ponadpodstawowe.
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Znaczenie turystyki w rozwoju miasta

Jastarnia to popularne miejsce turystki wypoczynkowej, z uwagi na
atrakcyjne potozenie na Mierzei Helskiej oraz warunki naturalne (piaszczyste
plaze, otoczenie przyrody, dostep zaréwno do otwartego morza i Zatoki
Puckiej). W miescie rozwijajg sie rowniez sporty wodne (widnsurfing,
kitesurfing) oraz rejsy wedkarskie dzieki zlokalizowaniu w miescie portu.
Ruch turystyczny generuje rowniez potozenie w pasie innych nadmorskich
miejscowosci (z uwagi na ograniczenia naturalne powoduje to rowniez duzy
samochodowy ruch tranzytowy przez miasto).

W Jastarni funkcjonuje 49 obiektéw noclegowych, w tym tylko 6
catorocznie (GUS 2019). Ruch turystyczny w miescie cechuje duza
sezonowos¢ oraz obserwowany jest prawie catkowity jej zanik poza

wakacjami.

Historia rozwoju ukladu miejskiego

Od sredniowiecza na terenie obecnej Jastarni zlokalizowane byty
dwie osady rybackie. Krél Zygmunt Stary w 1526 r. przekazat Radzie Miasta
Gdanska Hel wraz z czescig mierzei (ktora obejmowata tez cze$¢ obecnej
Jastarni). Z tego powodu Jastarnie podzielono na Jastarnie Gdanskg — Bor
(w okolicy obecnego portu) i Jastarnie Puckg (okolice kosciota Nawiedzenia
NMP) (Barton-Pidrkowska 2016). Urszula Przebendowska w 1755 roku
ufundowata szkotke i kaplice (w miejscu obecnego kosciota parafialnego).

Obie osady miaty uktad przestrzenny narzucony przez warunki
topograficzne, o nieregularnych piaszczystych uliczkach. Po pierwszym
rozbiorze polski Jastarnia Pucka nalezata do Prus a Bor do Polski. Granica
biegta wzdtuz obecnej ulicy Portowej do drugiego rozbioru polski w 1793 r.
Pod koniec XIX wieku utwardzono i uregulowano gtéwng ulice taczacg obie
osady (obecnie ul. Ks. Sychty).

W 1922 roku powstata linia kolejowa z Pucka do Helu, od tego
momentu nastapit rozwoj Jastarni jako uzdrowiska. W latach 1926-30

wybudowano port rybacki, ktory takze obstugiwat zegluge przybrzezng i byt
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bazg szkoleniowg zeglarstwa morskiego. Port stanowit miejsce imprez dla
letnikdw, a nowa ulica tgczgca port z Jastarnig (ulica Portowa) zostata
wykonana w formie eleganckiego deptaka. Przy plazy wybudowano Zaktad
Kapielowy (na przedtuzeniu ul. Nadmorskiej), powstaty hotele i pensjonaty (w
tym wiele w stylu modernistycznym). W 1939 roku otwarto Dom Zdrojowy w

Parku Nadmorskim (na przedtuzeniu obecnej ulicy Kosciuszki w strone
Morza Battyckiego) (Ryc. 134).

o Thid %

Yo KRB N

([ WIELEIR MORZE

Ryc. 134 Plan Jastarni z 1930r, fragment mapy Potwyspu Helskiego Wojskowego Instytutu

Geograficznego (zrédfo: Library of Congress, www.loc.gov)

Po drugiej wojnie $wiatowej Jastarnia rozwijata sie jako miejscowos$¢é
rybacka oraz wczasowa, wybudowano wiele osrodkow wczasowych oraz
budynkow prywatnych. W porcie nabrzeza drewniang konstrukcje nabrzezy
zastgpiono zelbetowymi w latach 1974-75. W 1973 roku Jastarnia uzyskata

prawa miejskie a w latach 1974-2005 byta wpisana na liste uzdrowisk. W
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uktadzie miasta waznym elementem byta budowa ulicy Mickiewicza, ktora
odcigzyta od ruchu tranzytowego ulice ks. Sychy. Ulica Portowa utracita

charakter deptaku.

Przeksztatcenia nadwodnych przestrzeni publicznych miasta i ich

aktualny ukfad

W 2000 roku gtdbwne przestrzenie publiczne Jastarni to plaza od
strony Morza Battyckiego oraz ulica ks. Sychty (Ryc. 135). Problem
przestrzenny stanowi linia kolejowa odcinajgc miasto od plaz nadmorskich
(Ryc. 138). W 2005 roku podupadajgcy przedwojenny Dom Zdrojowy
przebudowano na nowoczesny hotel z rozbudowanym programem spa. Na
poczatku XXI| przeksztatcono ulice Stelmaszczyka w deptak (Ryc. 136), a
charakter tej ulicy jako centralnej przestrzeni podkreslono w 2006 budujgc
molo u jej nasady (Ryc. 137). W 2009 roku wykonano rozbudowe przystani
rybackiej z zapleczem remontowym tworzgc w porcie atrakcyjng przestrzen
publiczng o r6znorodnej funkcji (Ryc. 139), a przeksztatcenia te otrzymaty
wyréznienie w Konkursie na najlepszg przestrzeh wojewodztwa
pomorskiego. W 2016 wybudowano nowe wejscie na molo wraz z sitownig
na swiezym powietrzu. Wiekszosc¢ przeksztatcen przestrzeni publicznej to
remonty istniejgcych jej zasobow.

Obecnie miasto nie posiada wyksztatconego centrum, a role gtéwne;j
przestrzeni publicznej stanowi ulica Ksiedza Sychy oraz ulica Stelmaszczyka.
Port nie jest wigczony w struktury miasta, petni funkcje: przystani rybackie;,
stoczniowg, transportu pasazerskiego, rekreacyjng i zanikajgcg
przetadunkowg (Grzelakowski, Kro$nicka 2002). Zachodnia czes$¢ portu jest
bardziej zagospodarowana, wschodnia to gtéwnie baza zeglarstwa
sportowego i ptetwonurkéw. Obie czesci potgczone sg bulwarem
spacerowym otwartym na zatoke. Duzy problem stanowi rowniez sezonowe
wykorzystanie przestrzeni na potrzeby obstugi ruchu turystycznego oraz duzy

ruch samochodowy w okresie letnim (Ryc. 140).
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Ryc. 135 Ulica Ks. B. Sychty, Jastarnia (fot. M. Izydor)

Ryc. 136 Ulica Stelmaszczyka, Jastarnia (fot. M. Izydor)
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Ryc. 137 Molo, Jastarnia (fot. M. Izydor)
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Ryc. 138 Ulica Ks. Stefaniskiego, dojscie do plazy, Jastarnia (fot. M. Izydor)
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Ryc. 139 Port, Jastarnia (fot. M. Izydor)

Uldad gidwnych prrestrzeni

B W | Ghwre prrexsstaboeni
przestreen  publcrnych na
frantach wodnych zrealzowans
w ckresie 200020200

Ryc. 140 Jastarnia - uktad przestrzeni publicznych i kierunki ich przeksztatcen (opracowanie M.
Izydor)
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Wyzwania zwigzane z przeksztatceniami miasta

W Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Jastarni jako gtdwne ciggi piesze wyznaczono ulice
ks. Sychy (fragment), Stelmaszczyka, Portowa, Kosciuszki - fgczaca port z
hotelem Dom Zdrojowy (Ryc. 141). Ulica Ko$ciuszki przeksztatcona w cigg
pieszo jezdny nie zostata przeksztatcona w centralng przestrzenh publiczng
przede wszystkim z uwagi na jej charakter waskiej ulicy dojazdowej do
budynkow mieszkalnych (Studium Jastarnia 2005). Ulica Portowa nie zostata
przywrdcona do roli deptaku w kierunku portu tgczgcego elementy miasta).
Dodatkowo wyzwanie stanowi potgczenie miasta z plazg nad morzem,
przede wszystkim z uwagi na tory kolejowe. Czes¢ dojs¢ do plazy nie sg w

sposob czytelny powigzane z przestrzeniami miejskimi.

nowane gltéwne
Ji piesze

Ryc. 141 Fragment Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego (zrédfo: Studium Jastarnia 2005)
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6.3.9. Hel

Rola i powigzania regionalne miasta

Hel lezy na koncu mierzei helskiej. Miasto zajmuje powierzchnie
21,72 km? z czego uzytki le$ne stanowig 87%, a strefa zurbanizowana
znajduje sie w potudniowo wschodniej czesci. Jest osrodkiem turystyczno-
wczasowym oraz portem morskim. W miescie znajduje sie wojskowy Punkt
Bazowania, ktéry obejmuje takze port wojenny. Port wojenny nie petni
obecnie roli militarnej i wraz z przylegtymi terenami planowany jest do
cywilnego wykorzystania. W po6tnocno zachodniej czesci miasta na brzegu
Zatoki Puckiej znajduje sie rezydencja Prezydenta RP, jest to jednak obiekt
catkowicie odgrodzony i niepotgczony z miastem. W Helu zlokalizowany jest
szpital wojskowy, ktéry obstuguje réwniez mieszkancow i turystow.

Do Helu prowadzi linia kolejowa z Redy oraz droga wojewddzka 216.
W sezonie wakacyjnym do miasta mozna réwniez dotrze¢ tramwajami
wodnymi i statkami zeglugi przybrzeznej z Gdanska, Sopotu, Gdyni oraz

Jastarni.

Ogdlne dane profilu spoteczno-ekonomicznego miasta

Hel liczy 3,3 tys. mieszkancow (stan na 31.12.2019), od 2000 roku
miasto zanotowato znaczny spadek ludnosci 0 26%, przede wszystkim z
uwagi na likwidacje jednostki wojskowej. Podziat ludnosci miasta wg danych
z 2019 roku (udziat w stosunku do ogdlnej liczby mieszkancéw) przedstawia
sie nastepujgco:
e W wieku przedprodukcyjnym 14%,
e w wieku produkcyjnym — 62%,
e w wieku poprodukcyjnym — 24%.
W Helu odnotowuje sie wysokie bezrobocie rejestrowane 8,6%
(grudzien 2019r)
W grudniu 2019 r. w rejestrze podmiotéw gospodarczych REGON

zarejestrowanych byto 0,6 tys. podmiotéw. Dominujgca grupa (98,0%) to
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jednostki zatrudniajgce do 9 osob.

W miescie w 2019 roku dziatato 1 liceum ogdlnoksztatcgce.

Znaczenie turystyki w rozwoju miasta

Hel to miejscowos¢ turystyczna pasa nadmorskiego posiadajgcy
duze walory przyrodnicze: wody Morza Battyckiego oraz Zatoki Puckie;j,
szerokie plaze, duze tereny lesne oraz nadmorski klimat (Majdak 2008).

W Helu zlokalizowane jest fokarium, ktore stanowi jedng z
kluczowych atrakcji wojewddztwa pomorskiego®°. Duzg popularnoscig cieszg
sie rowniez zabytki historii militarnej prezentowane w ramach Muzeum
Obrony Wybrzeza (obejmujgce stanowiska umocnien artyleryjskich),
Muzeum Rybotéwstwa, latarnie morskg. Atrakcyjne dla turystow jest centrum
miasta w formie starej rybackiej miejscowosci. Turystyce sprzyjajg rowniez
potgczenia wodne z Tréjmiastem, natomiast utrudnienie stanowi ograniczenie
naturalne w utworzeniu potgczen drogowych.

W Helu zlokalizowane jest 29 obiektéw noclegowych, z czego 8
funkcjonuje catorocznie (GUS 2019).

Turystyka w miescie charakteryzuje sie duzg sezonowoscia.

Historia rozwoju ukladu miejskiego

Pierwszg lokacje na prawie lubeckim otrzymat Hel w XIII wieku.
Po6zniej lokacje tg potwierdzit w 1378 roku Winrich von Kniprode — Wielki
Mistrz Zakonu Krzyzackiego. Pierwotnie miasto byto ulokowane ok 1,5 km na
potnocny wschéd od obecnej lokalizacji (osada ta pézniej znana byta jako
Stary Hel). W Starym Helu znajdowat sie port, rynek, ratusz, szpital Bozego
Ciata kosciot parafialny pw. NMP, miasto otoczone byto murami. Miasto
rozwijato sie dzieki handlowi i rybotéwstwu (Rozenkranz 1969).

Pod koniec XIV wieku miasto zaczeto by¢ stopniowo niszczone na

30 Zgodnie z danymi Polskiej Organizaciji Turystycznej w 2015r fokarium stanowito trzecig atrakcje turystyczng
wojewodztwa pomorskiego pod wzgledem oséb odwiedzjgcych, https://zarabiajnaturystyce.pl/obserwatorium-
turystyki/ruch-turystyczny/frekwencja-w-atrakcjach-turystycznych/dane-dotyczace-frekwencji-w-atrakcjach-
turystycznych/#pomorskie
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skutek cofajgcej sie linii brzegowej. Pierwsze wzmianki o Nowym Helu
pochodzg z poczatku XV wieku, a pod koniec tego wieku dominowat on juz
nad Starym Helem. Zbudowano kos$ciét sw. Piotra (obecne Muzeum
Rybotowstwa), miejscowosc¢ rozwijata sie wzdtuz obecnej ulicy Wiejskiej. Na
skutek hegemoni Gdanska Hel utracit handlowe znaczenie, a mieszkancy
zajmowali sie gtownie potowem ryb. W XVII i XVIII wieku dziatania wojenne
oraz kleski zywiotowe doprowadzity do depopulacji miasta, ktére w 1872 r.

stracito prawa miejskie.
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Ryc. 142 Uktad Helu w potowie XIX wieku (zrodfo: Studien auf der Halbinsel Hela, Wiinsche H. 1903,
Chetminiska Biblioteka Cyfrowa)

Koniec XIX wieku to ponowny rozwéj Helu. W 1892-1893 oddano do
uzytkowania port rybacki z nabrzezem pasazerskim (o wielkosci obecnego
basenu wewnetrznego), od 1896 miasto stato sie oficjalnie "Kgpieliskiem
Battyckim". Czes¢ zdrojowo kagpieliskowa rozwija sie na potudnie od miasta
(na helskim cyplu). W 1899 roku otwarto dom kuracyjny (kurhaus) z
drewnianym molo, wokot kurhaus-u powstato kilkanascie prywatnych domow
letniskowych, willi i pensjonatéw (Rozenkranz 1969) (Ryc. 142)

W 1919 roku Pétwysep Helski wraca do Polski, w 1922 roku
zbudowano drewniane tazienki kgpielowe. Rozwojowi turystyki sprzyja
rowniez doprowadzona do portu w Helu linia kolejowa z Pucka (1922r) oraz
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droga bita do Juraty. W latach 1929-34 rozbudowano port rybacki: wydtuzono
falochron zachodni w ksztatcie litery Y, zbudowano nowy falochron wschodni.
Port uzyskat ksztatt podobny do obecnego. W okresie miedzywojennym
zdecydowano réwniez o utworzeniu w Helu portu wojennego na po6tnoc od
miasta. Budowe rozpoczeto w 1931r, wowczas tez powstat falochron
zachodni w miejscu Starego Helu (Helski Hak). W 1931 roku dla
naptywajgcej ludnosci polskiej stworzono nowg dzielnice — ,Kolonie Rybackg”
(Ryc. 143).

o

L 4 »éjd‘ A | i |
Ryc. 143 Plan Helu z 1930r, fragment mapy potwyspu helskiego Wojskowego Instytutu

Geograficznego (zrodfo: Library of Congress, www.loc.gov)

Po wojnie w Helu rozbudowywano umocnienia polowe i stanowiska
artyleryjskie, port wojenny powiekszono w kierunku miasta. Ze wzgledow
militarnych do 1995 roku wjazd do miasta byt ograniczony tylko dla obywateli
polskich, osoby przybywajgce byly legitymowane. W porcie rybackim w
latach 50-tych XX wieku wybudowano betonowe nabrzeze w miejsce dawnej
plazy, zbudowano hale przemystowe na terenie pomiedzy portem i miastem.

W 1999 roku port ostonieto betonowym falochronem. Po stronie wschodniej
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ulicy Wiejskiej powstaty bloki mieszkalne dla zotnierzy oraz pracownikow
portu i przetworstwa rybnego. W 1963 roku Hel uzyskat ponownie prawa
miejskie.

Zgodnie z rozporzgdzenie Rady Ministrow z 1949 roku oraz
dekretem z 1951 roku budowa, modernizacja budynkow, przenoszenie praw
wiasnosci, zameldowanie w Helu wymagaty zgody dowddcy garnizonu. W
znacznym stopniu blokowato to rozwéj miasta. Przepisy ostatecznie

zniesiono w 2003 roku po wyroku Trybunatu Konstytucyjnego.

Przeksztatcenia nadwodnych przestrzeni publicznych miasta i ich

aktualny ukfad

Hel na poczagtku XXI wieku uzyskat mozliwosci przeksztatcen w
ramach demilitaryzacji terenu. W okresie tym wojskowi stanowili ponad 60%
mieszkancow miasta. W grudniu 2006 roku ostatecznie rozwigzano 9 Flotylle
Obrony Wybrzeza. W 2000 roku gtéwne przestrzenie miasta to ulica Wiejska
oraz okolice wojskowego klubu garnizonowego przy ul Przybyszewskiego.

W 1999 roku otwarto fokarium, jedng z najwiekszych atrakcji Helu,
ktére stanowito zaczatek rozwoju przestrzeni publicznych w tej czesci miasta.
W 2002 roku wiadze miasta zdecydowaty o przeznaczeniu terenu wzdtuz
zatoki pomiedzy fokarium a portem wojennym na cele edukacyjne i sportow
wodnych. W 2004 roku Uniwersytet Gdanski zaprezentowat koncepcije
zagospodarowania tego obszaru jako kompleksu naukowo-edukacyjnego z
funkcjg turystyczng o nazwie ,Btekitna Wioska” (Ryc. 144). W ramach
projektu w latach 2007-08 odtworzono naturalng wydme a w 2011 roku
otwarto pomosty spacerowe z wiatami widokowymi (Ryc. 146). W 2013 roku
oddano mini muzeum Dom Morswina, w 2017r multimedialng sale

dydaktyczng i laboratorium do badania battyckiej fauny i flory.
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1. Uliczka rybackiej wioski (checze, ogrody itp.). 2. Plazowa przystan.

3. 7aplecze nurkowe. 4. Plaza. 5 Instalacje energetyczne. 6. Instalacje wodne.

7. Budynek pomocniczy. 8. Fomosty ponad-wydmowe. 9. Park wydmowy.

Ryc. 144 Propozycja z 2004 roku zagospodarowania Bfekitnej Wioski (zrédfo: www.przyjacielehelu.pl)

W 2011 roku wyremontowano ulice Wiejska przeksztatcajgc jg w
pieszy deptak wraz matg architekturg (Ryc. 148). W 2013 roku wybudowano
ktadke pieszg z potu rybackiego wzdtuz brzegu Zatoki wokot helskiego cypla
(Ryc. 147). Ma ona za zadanie ochrone roslinnosci wydm poprzez przejecie
ruchu turystow. W dwéch etapach w roku 2015 i 2019 wyremontowano
bulwar pomiedzy fokarium i portem (Ryc. 145). Obecne centrum miasta
zlokalizowane jest wzdtuz ulicy Wiejskiej (Ryc. 149), ktora stanowi
historyczng o$ kompozycyjng. Znajdujg sie tu obiekty administracji lokalnej
oraz ustugi i gastronomia ukierunkowane gtéwnie na turystow. Centrum
miasta obejmuje takze Bulwar Nadmorski rozciggajgcy sie pomiedzy portem
rybackim i fokarium. Port rybacki wtaczony jest w strukture miasta (Ryc. 150,
Ryc. 151), nie petnigc obecnie funkcji przetadunkowej z uwagi na
ograniczone mozliwosci dojazdu. Realizowane funkcje to: rybotéwstwo i
przetworstwo ryb (w czesci potudniowej), port jachtowy, transport pasazerski,
rekreacyjna (w czesci potnocnej).

Nalezy zwrdci¢ uwage na czytelny ukfad gtéwnych przestrzeni
publicznych miasta od dworca PKP przez ulice Wiejskg do portu oraz wysoka
jakosc tych przestrzeni. Nieciggtosc przestrzeni publicznych wystepuje w
kierunku plazy potudniowej i latarni morskiej (Ryc. 152).
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Ryc. 145 Bulwar Nadmorski, Hel (fot. M. Izydor)

Ryc. 146 Park Wydmowy, Hel (fot. M. Izydor)
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Ryc. 147 Plaza Potudniowa, Hel (fot. M. Izydor)

i

Ryc. 148 Ulica Wiejska, Hel (fot. M. Izydor)
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Ryc. 149 Muzeum Rybotéwstwa, ul. Wiejska, Hel (fot. M. Izydor)

-

Ryc. 150 Port, falochron potudniowy, Hel (fot. M. Izydor)
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Ryc. 151 Nabrzeze Remontowe, Port, Hel (fot. M. Izydor)

Uklad gidwrych przestrzen
publiczrych nz frantach wodnycn
wiksztalonyeh w okresie;

1 Przed 20001

2000 - 2020r
Flanowane
€ aiPrzed 2000, jednak obecnis

ulrachy st2ts gidwnyeh
przestzeani

B B | Gléwne przeksziaicenis
przestzeni subliczryeh na

frentach wednayeh zrealizowane
w okresie 2000-2000r

Ryc. 152 Hel - uktad przestrzeni publicznych i kierunki ich przeksztatcen (opracowanie M. Izydor)
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Wyzwania zwigzane z przeksztatceniami miasta

Obowigzujgce Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Helu pochodzi z 2003r, kiedy
funkcja militarna dominowata w miescie. Zaktadat ono deptaki w ciggu ulicy
Wiejskiej, Bulwaru Nadmorskiego i ulicy Maszopow, rozszerzenie funkciji
portu o turystyke, wykorzystanie potencjatu plazy przy porcie wojennym oraz
plazy na pétnocnym cyplu (Studium Hel 2003)

Obecnie wyzwanie stanowi dalsze przeksztatcenie przestrzeni portu
w zwigzku ze zanikajgcg funkcjg przetadunkowg, co daje szanse na
przedtuzenie nadwodnych przestrzeni publicznych w kierunku plazy
potudniowej. Po opuszczeniu portu wojennego przez wojsko po stronie
potnocnej miasta otwierajg sie rowniez duze tereny inwestycyjne. Catos¢
mozliwych przeksztatceh znacznie powiekszy teren zabudowany miasta oraz
stworzy mozliwosci rozwoju nadwodnych przestrzeni publicznych. Aktualnie
brak jest wypracowanego planu witgczenia tych terendéw w struktury miasta,
jednakze dla przeksztatcen portu rybackiego pracowania Stoprocent
Architekci opracowata w 2015r koncepcje zagospodarowania (Ryc. 153).
Tereny powojskowe sg nadal odciete od struktur miasta, a na ich terenie nie
jest realizowana funkcja tymczasowego zagospodarowania, ktéra pomogtaby

w szybszym rozwoju funkcji miejskich.
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Ryc. 153 Plan zagospodarowania terenéw portowych w Helu (Zzrédto:

https://www.stoprocentarchitekci.pl/gallery/studium-zabudowy-dawnym-porcie-rybackim-w-helu/)
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6.3.10. Krynica Morska

Rola i powigzania regionalne miasta

Krynica Morska to najmniejsze miasto w Polsce, potozone jest we
wschodniej czesci wojewodztwa pomorskiego na Mierzei Wislanej w
powiecie nowodworskim, od wschodu graniczy z Federacjg Rosyjska
(Obwdd Kaliningradzki) Gmina Krynica sktada sie z miejscowosci Przebrno,
Krynica Morska, Nowa Karczma. W ramach niniejszej dysertacji opisana
zostata miejscowos¢ Krynica Morska. W miescie znajduje sie port morski
ulokowany od strony Zalewu Wislanego. Do miasta prowadzi droga
wojewddzka 501 z Gdanska, a w samej Krynicy Morskiej znajduje sie
dworzec autobusowy. W sezonie letnim funkcjonujg potagczenia zegluga

morskg do Fromborka i Tolkmicka.
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Ogodlne dane profilu spoteczno-ekonomicznego miasta

Krynica Morska liczy 1,3 tys. mieszkancow (stan na 31.12.2019),
liczba ta jest zblizong do 2000 roku (w 2006 miasto liczyto prawie 1,4 tys.
ludnosci). Podziat ludnosci wg danych z 2019 roku (udziat w stosunku do
ogolnej liczby mieszkancow) przedstawia sie nastepujgco:

e W wieku przedprodukcyjnym 13%,
e w wieku produkcyjnym — 64 %,
e w wieku poprodukcyjnym — 24%.

W Krynicy Morskiej odnotowuje sie bardzo wysokie bezrobocie
rejestrowane 12,2% (grudzien 2019 r).

W grudniu 2019 r. w rejestrze podmiotow gospodarczych REGON
zarejestrowanych byto 0,5 tys. podmiotéw. Dominujgca grupa (97,9%) to
jednostki zatrudniajgce do 9 osdb.

W miescie w 2019 roku nie dziata zadna szkota ponadpodstawowa.

Znaczenie turystyki w rozwoju miasta

Krynica Morska to miejscowos$¢ turystyczna z dtugg historig
nadmorskiego kapieliska, jednakze aktualny uktad to przede wszystkim wynik
rozwoju turystyki socjalnej w powojennych latach XX wieku. Miasto posiada
duze walory naturalne: szerokie piaszczyste plaze, dostep do Zatoki
Gdanskiej i Zalewu Wislanego, tereny lesne. Na rozwoj turystyki majg
rowniez wptyw port morski wraz z maring jachtowa, port rybacki i przystan
rybacka. W okresie letnim w miescie dziata lunapark.

Historia rozwoju uktadu miejskiego

Pierwsze wzmianki o osadzie Liep pochodzg z XlII wieku, jednakze
rozwoj miejscowosci nastgpit od XIX wieku wraz z rozwojem turystyki. W
pierwszej potowie XIX wieku do Kahlberg (Krynica Morska) zaczety
przyptywac statki z Elblgga i Braniewa z osobami, ktore zainteresowane byty
morskimi kgpielami. W 1841 roku spotka elblgskich przedsiebiorcow

uruchomita state potgczenia parowcem z Elblgga do Kahlberg (Mamuszka
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1978). W 1843 roku wybudowano pierwszy dom wypoczynkowy Belvedere
na skarpie wydmy od strony zatoki wraz z tarasowym ogrodem (powyzej
dzisiejszego parku przy ulicy Spacerowej). Wybudowano woéwczas takze
drewniane tazienki na plazy od strony morza (na wysokosci obecnego
bulwaru stonecznego). W 1872 roku z inicjatywy przedsiebiorcy Ferdynanda
Schichaua (wtasciciel gdanskich i elblgskich stoczni) zatozono Spotke
Akcyjng Kapielisko Morskie w Kahlberg, do ktorej dotgczyli lokalni
przedsiebiorcy i przedstawiciele wolnych zawodow. Spotka budowata w
Krynicy drogi, zaktadata oswietlenie, kanalizacje i wodociagi, podnoszgc
renome kgpieliska. W 1878 roku otwarto ,ciepte tazienki” (warmbad) przy
potnocnej plazy, a wzdtuz Zatoki Gdanskiej istnieje juz promenada. Kahlberg
staje sie coraz bardziej popularng miejscowoscig wczasowg, rozwija sie
rowniez zegluga po Zalewie Wislanym - w 1881 roku zatozono Dampfschiffs-
Reederei A. Zedler (Towarzystwo Zeglugi Parowej Augusta Zedlera). Aby
obstuzy¢ ruch statkow w 1905 roku powstaje molo (Akitenmole — obecny
port), a nastepnie Molo Zedlera (Zedlermole — obecny port rybacki).
Funkcjonuje rowniez niewielki Port Cesarski (Kaiser Haffen — miejsce
obecnej szkoty windsurfingu przy ul. Niskiej) (Barton 1997). Kgpieliskowy
Kahlberg i rybacki Liep funkcjonujg jako dwie odrebne miejscowosci (Ryc.
154).

Po drugiej wojnie Swiatowej miejscowos¢ poczagtkowo nazywata sie
tysa Gora, poznej Lysica a od 1958 roku Krynica Morska. Nastepuje
znaczna rozbudowa miejscowosci, powstaje duzo nowych osrodkéw
wczasowych zaktadow produkcyjnych, szczegolnie w latach 60-tych i 70-tych
XX wieku. W latach 60-tych XX wieku przebudowano i pogtebiono port. W

1991 roku Krynica Morska otrzymata prawa miejskie.
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Ryc. 154 Mapa Mierzei Wislanej 1936r (zrodto: Biblioteka Narodowa)
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Przeksztatcenia nadwodnych przestrzeni publicznych miasta i ich
aktualny

uktad

Na poczatku XXI wieku Krynica Morska nie posiadata
wyksztatconego centrum miasta. W studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Gminy Miasta Krynica Morska z 2002
roku zaplanowano rozwdj ustug turystycznych w ramach historycznej
zabudowy uzdrowiskowej ,Krynicy Gornej” oraz ustug centralnych (parkowo
— ustugowo — portowe) w ,Krynicy Dolnej”. W porcie dopuszczano mozliwosé
lokalizacji ,Forum Morskiego” — placu na organizacje imprez plenerowych.
Centrum miato by¢ potgczone ciggami pieszymi z plazami w pétnocnej czesci
(Studium Krynica 2002).

W analizowanym okresie podniesiono atrakcyjnosc¢ ulicy
Teleexpressu (nazwa nada w 2003r) (Ryc. 156) poprzez prowadzone

renowacje i nowg zabudowe. W 2004 postat zespot budynkdw
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apartamentowych przy ul. Teleexpressu 14, w 2007 wybudowano wille
Teresa, Hania i Marta (ul. Teleexpressu 2), a w 2020 oddano zespot
apartamentowy Nautica Park (ul. Zeromskiego 4)

W latach 2010-2015 rozbudowano marine jachtowg wraz z
zapleczem lgdowym oraz wykonano plac w porcie (Ryc. 160). Po zachodniegj
stronie portu powstat Lunapark (Ryc. 159). W 2013 roku zakonczono
inwestycje "Rewitalizacja Bulwaru Stonecznego i ulicy Morskiej w Krynicy
Morskiej"; pomimo stosowania nazwy ,rewitalizacja”, polegata ona na
remoncie nawierzchni ciggu pieszego wzdtuz plazy i utworzenie placu -
.Forum Przyplazowego”. Wykonano deptak od ulicy Teleexpressu do plazy w
ciggu ulicy Morskiej (Ryc. 157).

W okolicach zejscia na plaze w ciggu ulicy Przyjazni powstat w 2011
roku zespot budynkéw mieszkalnych Margo, a w 2015 roku hotel White.
Obok w 2016 roku ukonczono hotel Continetal z aquaparkiem, natomiast w
2020 roku przy wejsciu na plaze oddano hotel Morski Widok. Realizacja
powyzszych inwestycji wyksztatcita w tym miejscu forme lokalnego centrum z
ustugami dla turystow (Ryc. 155).

Podobne przeksztatcenia nastgpity na zachodnim zakonczeniu
bulwaru nadmorskiego (wyjscie na plaze w ciggu ulicy Marynarzy, przy
przystani rybackiej). W 2012 roku wybudowano Centrum Pierwsze;j
Sprzedazy Ryb, ktére obejmuje sklep, pomieszczenia hurtowe, magazynowe
i socjalne dla rybakéw. Obok w 2019 roku otwarto hotel Natura Mierzei 30.

Nowe obiekty hotelowe, apartamentowe i jednorodzinne powstajg
wzdtuz ulicy Gdanskiej i Rybackiej na zachéd od portu (Ryc. 158). Pomiedzy
ulicg Rybackg a Zalewem Wislanym w 2018 roku na powierzchni 22 tys.
m.kw. otwarto Centrum Sportowo — Rekreacyjne.

W ramach realizowanych dziatan nie wyksztatcono centrum miasta.
Obecnie za gtbwne przestrzenie publiczne mozna uznac ulice Teleexpressu,
Morska, Bulwar Stoneczny, rondo koto hotelu Continental, ulice Gdanskag
wraz z placem obok portu. Przestrzenie te sg zdefragmentowane i
rozrzucone po catym miescie. Dodatkowo problemy przestrzenne potegujg
duze powierzchnie placéw o niskiej jakosci, niewysoki standard terenéw
,wyrezyserowanej” rozrywki i duza ilos¢ obiektow sezonowych. Mozna

zaobserwowac nagromadzenie chaotycznej reklamy.
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Ryc. 155 Skrzyzowanie ulic J. Korczaka, Przyjazni, Al. Wojska Polskiego, Krynica Morska (fot. M.
Izydor)

Ryc. 156 Ulica Teleekspressu, Krynica Morska (fot. M. Izydor)
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Ryc. 158 Ulica Gdanska, Krynica Morska (fot. M. Izydor)
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Ryc. 159 Lunapark, Krynica Morska (fot. M. Izydor)

Ryc. 160 Plac przy porcie, Krynica Morska (fot. M. Izydor)
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Ryc. 161 Krynica Morska - ukfad przestrzeni publicznych i kierunki ich przeksztatcen (opracowanie M.
Izydor)

Wyzwania zwigzane z przeksztatceniami miasta

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Miasta Krynica Morska z 2002 przewidywato
wyksztatcenie centrum miasta w okolicach portu, nie zostato to jednak
zrealizowane. Dziatania prowadzone w réznych czesciach miasta bez
catosciowego planu przestrzeni publicznych doprowadzity do fragmentacji
tych przestrzeni. Od strony Zalewu Wislanego wykonano zabezpieczenia
przeciwpowodziowe w formie watéw, nie przewidziano jednak mozliwosci
wigczenia ich w przestrzenie miasta jako nadwodne tereny zielone. Waty te
przerywajg potgczenie miasto-woda. Plan uktadu przestrzeni publicznych
opartych na fortach wodnych mogtby poméc wyksztatci¢ centrum miasta z
uwzglednieniem dziedzictwa morskiego (Ryc. 161).
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6.4.

Zgodnie z opisanymi w rozdziale 6.3 przeksztatceniami nadwodnych

ANALIZA PRZEKSZTALCEN NADWODNYCH PUBLICZNYCH
PRZESTRZENI MIAST WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

przestrzeni publicznych miast wojewddztwa pomorskiego zebrano informacje

na temat opisu przestrzeni publicznych w dokumentach planistycznych oraz

sktadniki tej przestrzeni $wiadczace o jej jakosci (Tab. 8).

wigczone w uktad przestrzenny

Rozwigzany probleméw

parkowania samochodéw

©
Q X
e 2 2
Element przeksztatcen publicznej g §
: . x o
przestrzeni nadwodnej 5 | o | o o c s
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'g Catoroczne uzytkowanie + + + + - - + - - -
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= Otwarcie na wode + + + + + - + - + -
[0} .
N Wyksztatcone centrum miasta + + + + + - + - + -
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© o
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7]
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X
[}
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Tab. 8 Zapisy dokumentéw planistycznych w zakresie przestrzeni publicznych oraz jakoSc tej

przestrzeni dla analizowanych miast wojewédztwa pomorskiego (opracowanie M. Izydor)

Réwnoczesnie dla miast wojewddztwa pomorskiego mozna wyrdznié

cztery podstawowe problemy w planowaniu tych przeksztatcen:

brak kompleksowej polityki ksztattowania przestrzeni publicznych w
centrum miasta z uwzglednieniem wszystkich detali jg ksztattujgcych.
Nalezy jednak zauwazy¢, ze skala tego zjawiska jest rézna,
poczgwszy od braku planu docelowego uktadu przestrzeni

272



http://mostwiedzy.pl

publicznych, przez nieuwzglednianie jej istotnych sktadnikow do braku
koordynaciji zapiséw pomiedzy poszczegolnymi dokumentami.

brak koordynaciji architektoniczno — urbanistycznej, ktéra szczegoinie
widoczna jest na styku przestrzeni publicznej, pdtpublicznej, prywatne;j
co prowadzi do braku tadu

niewykorzystanie potencjatu nadwodnej przestrzeni publicznej: w
zakresie miast matych rozwdj tych przestrzeni bez powigzania z wodg
(Wtadystawowo, Krynica Morska), w miastach duzych
niewykorzystanie tych przestrzeni do promocji planowanych
przeksztatcen (brak zagospodarowania tymczasowego Mtodego
Miasta w Gdansku, Mola Rybackiego w Gdyni).

nieuwzglednianie potrzeb wszystkich uzytkownikow przestrzeni
publicznej. Z uwagi na atrakcyjnosc przestrzenng, kulturowa,
historyczng, gospodarczg przestrzen frontéw wodnych to miejsce
konfliktu intereséw réznych grup: mieszkancéw lokalnych i innych
dzielnic, turystow, uzytkownikéw jachtow, przedstawicieli sportow
wodnych, reprezentantow réznych dziatdbw gospodarki morskiej
(turystyki, tradycyjnych portowych i stoczniowych po nowoczesng
niebieskg gospodarke). Réznorodnos¢ funkcji moze podnosic
atrakcyjnosc¢ przestrzeni nadwodnych i podkreslac morskie

dziedzictwo

Zgodnie z danymi w Tab. 8, ktéra ukazuje odmienne podejscie do

planowania nadwodnych przestrzeni publicznych oraz stanu i probleméw

tych przestrzeni analizowane miasta nalezy podzieli¢ dwie grupy:

duze miasta: Gdansk, Gdynia oraz Sopot (w zwigzku z
funkcjonowaniem w centrum aglomeraciji)

mate i Srednie miasta pasa nadmorskiego: Ustka, teba,
Wiadystawowo, Jastarnia, Hel, Puck, Krynica Morska.

Grupa miast duzych charakteryzuje sie zdecydowanie wiekszym

wykorzystaniem planowania w przeksztatcaniu i rozwoju omawianych

przestrzeni publicznych na frontach wodnych. Nalezy to przed wszystkim

powigzac¢ z dostepnoscig wiasnych jednostek planistycznych oraz lepszym
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zapleczem naukowym. W zakresie matych miast pasa nadmorskiego poziom

planowania przestrzennego jest bardzo rézny, lecz generalnie nalzy go

okresli¢ jako niski.

Przedstawione deficyty w rozwoju struktury miasta mozna powigzac

z problemami w przestrzeni publicznej frontéw wodnych i scharakteryzowac

to zjawisko dla duzych i matych miast pasa nadmorskiego (Tab. 9).

Deficyt w rozwoju
struktury miasta

Odzwierciedlenie deficytu w przestrzeni publiczne;j

Miasta duze

Miasta mate

Brak ciggtosci wystepowanie barier rozwoj wokot atrakcyjnych
(gtébwnie drogowych i dla inwestorow miejsc frontu
torowych) rozwigzaniem wodnego bez potgczenia w
problemu moze byé¢ jeden uktad
przestrzenh publiczna
zlokalizowana w
bezposrednim sgsiedztwie
wody)
Brak nie dotyczy centra wyksztatcone gtownie
wyksztatconego w procesie historycznego
centrum rozwoju, mato skuteczne

préby wyksztatcenia nowych
obszaréw centralnych

Tworzenie enklaw

brak szczegdlnie
atrakcyjnych przestrzeni
publicznych, ktére
przyciggajg uzytkownikéw
innych niz mieszkancow

moze wystepowaé sezonowe
zawtaszczenie przestrzeni
przez duzg ilos¢ turystow

Odseparowanie od
portu i terenow
gospodarki morskiej

funkcja portowa jest
likwidowana z uwagi na
postep technologiczny, nie
Sg rozwijane nowoczesne
gatezie ,niebieskiej”
gospodarki®!, mariny
jachtowe nie wtgczone w
przestrzen miejskg

czes¢ matych portow nie jest
wigczonych w ukfad
miejskich przestrzeni,
wielofunkcyjna przestrzen
portu podnosi atrakcyjnos¢
miasta

31 Wiecej na temat niebieskiej gospodarki — patrz 7.1.1
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Brak zréznicowane;j
funkgciji

tereny bezposrednio przy
wodzie czesto wykorzystane
tylko jako ciggi piesze, mata
ilos¢ miejsc odpoczynku,
sportu, zieleni

znaczna czes¢ przestrzeni
publicznej przewidziana do
obstugi ruchu turystycznego,
brak innych funkgcji utrudnia
wykorzystanie poza
sezonem

Brak otwarcia na
wode

w duzych miastach potencjat
wody zostat dostrzezony i
jest wykorzystywany,
mozliwe tworzenie nowych
barier w postaci drog

mozliwe bariery w postaci
zabezpieczen
przeciwpowodziowych,
wystepuje brak potgczen
centrum miasta z bulwarami
nadwodnymi lub plazg

Parkowanie
pojazdow

problemy z miejscami
parkingowymi w
historycznych centrach,
problem z lokalizacjg garazy
podziemnych w sgsiedztwie
wody

znaczny sezonowy wzrost
ruchu pojazdow

Tab. 9 Strefy problematyczne przestrzeni publicznych na frontach wodnych miast wojewodztwa

pomorskiego (opracowanie M. Izydor)

Przed miastami nadmorskimi stawianie sg nowe wyzwania oraz

wymog konkurowania z innymi miejscowosciami, nie tylko w skali regionu czy

kraju, ale rowniez w wymiarze europejskim. Wiadze miast poszukujg

elementow, ktéry mogg wyrézni€ je na tym rynku. Nalezy wskazaé morskie

dziedzictwo kulturowe jako element, wokot ktorego mozna budowac strategie

rozwoju i zwiekszenia atrakcyjnosci miasta. Przestrzen publiczna jest

szczegolnym elementem tego dziedzictwa.

Dla miast nadmorskich bardzo silnym elementem rozwojowym jest

takze wzrost ruchu turystycznego, ktory coraz czesciej jest nastawiony na

zaspokojenie potrzeb intelektualnych i duchowych. Gtéwnymi czynnikami

rozwojowymi w tym zakresie jest sSrodowisko naturalne i dziedzictwo

kulturowe, ktére majg rowniez swoje odzwierciedlenie w przestrzeniach
publicznych (Tab. 10).
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Czynnik rozwojowy Odniesienie w przestrzeni publicznej

Srodowisko przyrodnicze Plaze
Promenady nadmorskie
Parki

Dziedzictwo kulturowe Centra miast
Porty

Przestrzen wokdét muzedw, zabytkdw

Tab. 10 Odniesienie czynnikéw rozwojowych turystyki do przestrzeni publicznej (opracowanie M.
Izydor).
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7.

PODSUMOWANIE | REKOMENDACJE

7.1. ZBIOR DZIALAN, KTORE MOZNA PODJAC W ZAKRESIE
PRZEKSZTALCEN PUBLICZNYCH PRZESTRZENI NADWODNYCH

W oparciu o zaprezentowane przyktady przeksztatceh miast
niemieckich oraz miast wojewddztwa pomorskiego a takze literature mozna
przedstawicC zakres dziatan w zakresie przeksztatcen nadwodnych
przestrzeni publicznych, ktére moga by¢ stymulowaé rozwdj spdjnego uktadu
urbanistycznego (AIVP 2015). Dziatania te odnoszg sie do nadwodnej
lokalizacji przestrzeni, w zwigzku z czym mogg by¢ stosowane niezaleznie

od wielkosci miasta.

7.1.1. Przeksztatcenia terenéw portowych, zmiana przeznaczenia

terenéw

W zwigzku ze zmieniajgcymi sie technologiami transportowymi,
ewolucjg przemystu morskiego zmianie ulegajg wymogi co do powierzchni
zajmowanej przez te funkcje i wymogi lokalizacji w stosunku do brzegu.
Zgodnie z raportem z 2020 roku Komisji Europejskiej na temat gospodarki
morskiej w Europie (European Commission 2020) w niebieskiej gospodarce
(dziatalnos¢ zwigzana z eksploatacjg morskg) mozna wyrézni¢ nastepujgce
gatezie:

a. sektory przemystu tradycyjnego

e eksploatacja zasobow zywych - rybotowstwo, przetworstwo i
dystrybucja, obserwuje sie staty wzrost, szczegdlnie w obszarze
Morza Srédziemnego i Oceanu Atlantyckiego,

e eksploatacja zasobow nieozywionych - ropa i gaz, mineraty (piasek,
zwir), nastepuje staty wzrost, jednakze rynek ropy i gazu
wydobywanych na morzu stabnie,

¢ morska energia odnawialna, w tym energia wiatrowa - nastepuje
szybki wzrost tej gatezi gospodarki, potencjat rozwojowy jest rowniez

bardzo wysoki
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e dziatalnos$¢ portowa - cargo i magazynowanie, serwis zwigzany z
dziatalnoscig portowg, obserwuje sie wzrost w zakresie tej dziedziny
rownoczesnie ze zmianami technologii transportowych (zwiekszenie
rozmiaru statkdéw) konieczne sg inwestycje infrastrukturalne

e budowa statkow i ich serwisowanie - nastepuje staty wzrost, jednakze
nastgpity zmiany w organizacji tej gatezi dziatalnosci poprzez
podzlecanie czesci prac, zmiane tancuchéw dostaw, rozwija sie
réwniez rynek budowy jachtéw oraz wysokiej technologii przyrzgdéw i
urzadzen

e transport morski - towarowy i pasazerski, obserwuje sie wzrost
transportu morskiego, wyzwaniem jest redukcja emisji spalin

e turystyka morska - zakwaterowanie, transport, inna dziatalnos¢, w
2017 roku 40% swiatowych wyjazddéw turystycznych z noclegiem
miato miejsce w Unii Europejskiej, w 2018 roku 51,7% bazy
noclegowej tego regionu zlokalizowana byta na wybrzezu. Tempo
wzrostu w tym sektorze przyspieszyto od czasu recesji w 2008 roku,
jednakze nalezy poszukiwac zrownowazonych sposobéw radzenia
sobie z duzg intensywnoscig ruchu turystycznego. W ramach tej gatezi
nastepuje takze rozwdj rejséw statkami wycieczkowymi.

e marynarka wojenna

b. sektory rozwijajgce sie

e nowoczesna energia odnawialna - ptywajgce morskie turbiny
wiatrowe, energia pozyskiwana z fal i przyptywdw, ptywajgce panele
fotowoltaiczne

¢ niebieska bio gospodarka i biotechnologia - nowoczesna eksploatacja
organizmow morskich (wodorosty, mikroalgi, bakterie, grzyby,
bezkregowce) i komercyjne zastosowanie biomasy,

e systemy pozyskiwania stodkiej wody poprzez odsalanie

e podwodna przewodowa komunikacja teleinformatyczna

Zgodnie z powyzej zaprezentowanymi trendami nastepuje zmiana w
zapotrzebowaniu na powierzchnie uzytkowanego terenu nadwodnego,
wskutek zmian stosowanej technologii czy zakresu dziatalnosci. Mozliwe

staje sie wspodtuzytkowanie z innymi funkcjami lub catkowita zmiana
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przeznaczenia terenu.

W wiekszych osrodkach portowych proces przeksztatcen terenéw
poportowych zostat szczegétowo przeanalizowany i opisany. Przeksztatcenia
te zachodzg jednak rowniez dla matych portow, szczegodlnie w ramach
szybko rozwijajgcej sie funkgcji turystycznej. Jednakze czesto realizowane sg
bez catosciowych planéw co prowadzi do chaotycznego zagospodarowania i
utraty morskiego dziedzictwa. Istotne jest takze uwzglednienie w
planowanych przeksztatceniach nowych dziedzin niebieskiej gospodarki. W
miastach wojewddztwa pomorskiego w zaleznosci od ich genezy i wielkosci
mozna wyszczegolni¢ poportowe fronty wodne, zgodnie z ich systematykag

przedstawiong w rozdziale 2.1.3 (Tab. 11)

Rodzaj miasta Duze Mate
miasta portowe o Gdansk |[typ A, typ B Puck, typ A,
genezie Ustka, mozliwosc¢
Sredniowiecznej teba, Hel | wyksztatcenia
typ B

miasto $wiadomie Gdynia typ B Wiadysta | mozliwosé
ksztattowane wokot WOWO wyksztatcenia
portu typ B
rozwoj osad o Sopot Jastarnia, | typ A
uktadach ulicowych Krynica

Morska

Tab. 11 Rodzaje poportowych frontéw wodnych miast wojewddztwa pomorskiego

7.1.2. Wspodlne uzytkowanie, réznorodnos¢ funkcji

Na przeksztatcane tereny portowe mozna wprowadza¢ dodatkowo
funkcje miejskie jako wspotistniejgce z dotychczasowymi. Potgczenia funkcji
mogg by¢ horyzontalne jak i wertykalne32. Drugie rozwigzanie jest
zdecydowanie rzadziej stosowane, najczesciej w ramach pasazerskich

terminali portowych lub portowych budynkéw administracyjnych. Dzielenie

32 Horyzontalne potgczenie funkcji — funkcje sg potozone obok siebie; wertykalne potgczenie funkgciji — jedne
funkcje sg potozone ponad innymi (np. powierzchnie handlowe nad terminalem promowym, bulwar ponad droga
dojazdowg do portu)
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terenu pomiedzy funkcjg miejskg i portowg szczegodlnie widoczne jest w
matych miastach (np. port w Jastarni — patrz 6.3.7), ale préby podejmowane
sg réwniez dla wiekszych portéw (np. Spreehafen Hamburg — patrz 5.1.3).
Zachowanie czesciowo gospodarczej funkcji nabrzeza podnosi jego
autentycznos$¢ i pozwala zachowaé morskie dziedzictwo.

Istotna jest rowniez réznorodnos¢ funkcji przestrzeni publicznych
zlokalizowanych bezposrednio wzdtuz brzegu. Nalezy unikac¢ realizacji tych
miejsc wytgcznie jako ciggi piesze, mozna wprowadzac funkcje
wypoczynkowg i sportowa, funkcje kulturows, zielen (np. roznorodnosc¢
funkcji promenady wzdtuz morza Ahlbeck-Heringsdorf-Bansin — patrz 5.2.3).
Wielofunkcyjnos$¢ pozwala zdecydowanie poszerzac oferte przestrzeni

publicznych.

7.1.3. Elementy taczace przestrzenie nadwodne z pozostata
czescig miasta,

W ramach potgczen z przestrzeniami nadwodnymi nalezy zwrocic
szczegolng uwage na:

e elementy posrednie pomiedzy portem i miastem, potgczenia
przestrzeni antropogenicznych z naturalnymi przestrzeniami
nadwodnymi (plazami). Potgczenie pomiedzy portem i miastem bedzie
réznorodnie realizowane w zaleznosci od wielkosci portu. Duze porty
jako tereny zamkniete bedg gtdéwnie tgczone w kwestii wizualnej,
mozna probowacé ograniczy¢ bariery w tym zakresie. W przypadku
matych portéw, ktére sg ogdinie dostepne, punkt tgczgcy z miastem
mozna zaakcentowac, poniewaz czesto jest to szczegdle miejsce o
silnym morskim dziedzictwie. W planowanym potgczeniu nalezy
réwniez uwzglednic¢ czesto wystepujacag bariere w postaci uktadu
komunikacyjnego portu. Potgczenia przestrzeni miejskiej z plazg to
kolejny punkt, ktory warto szczegotowo zaplanowac. Brak planéw na
potgczenie portu z miastem zaobserwowa¢ mozna w Wiadystawowie
(patrz 6.3.6). Z uwagi na duza atrakcyjnosc¢ tych miejsc tworzg sie
przestrzenie publiczne wokot rozwijajgcych sie punktow

gastronomicznych i ustugowych — w rozwoju Krynicy Morskiej

280


http://mostwiedzy.pl

/\___/__\> MOST WIEDZY Pobrano z mostwiedzy.pl

e

wyroznia sie rozwoj terendw wokot wejs¢ na plaze pomimo braku
takich planéw ze strony wtadz miasta (patrz 6.3.10).

e punkty widokowe na wode i port - na styku wody i |lgdu otwierajg sie
efektowne krajobrazy, czesto potgczone z morskim dziedzictwem
miejsca i portowg historig, ukfad topograficzny miasta tworzy czesto
naturalne platformy widokowe, ktére mozna wykorzysta¢ w
planowanym uktadzie przestrzennym. Mozna rowniez utworzy¢
sztuczne wzniesienia czy wieze widokowe. W HafenCity Hamburg
utworzono sztuczne 15 metrowe wzniesienie Himmelsberg
Baakenhafen (Ryc. 162) z widokiem na baseny portowe i park.
Powstata rowniez wieza wysoka na 13,2 m — View Point (Ryc. 163),
ktora z tarasu zapewnia panoramiczny widok na okolice. W Gdyni

powstat Infobox a skrzyzowaniu ulicy Swietojanskiej i Skweru

Kosciuszki z platformg na wysokos$ci 22m z ktérej rozposciera sie
widok na Zatoke Gdanskg i Port (Ryc. 164).

.................................

R

Ryc. 162 Himmelsberg Baakenhafen Hamburg (fot. M. Izydor)
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Ryc. 163 HafenCity View Point Hamburg (fot., M. Izydor)

Ryc. 164 Infobox Gdynia (fot. M. Izydor)
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e osie widokowe na wode i port, zajete i wolne przestrzenie,
perspektywy widokowe, wielko$¢ budynkow, uksztattowanie terenu to
czynniki ktére majg wptyw na potgczenie miasta z wodg. Rozwigzanie
to ma zastosowanie w duzych miastach (np. Skwer Kosciuszki, Aleja
Pitsudskiego w Gdyni, ktéra od poczatku byta planowana jako miasto
otwarte na wode — patrz 6.3.2) lecz rowniez w miastach matych (ul.
Stelmaszczyka w Jastarni tworzgca os na molo — patrz 6.3.7, ul.

Kos$ciuszki w tebie — odtwarzana os$ na port — patrz 6.3.5)

7.1.4. Tymczasowe uzytkowanie (funkcja tymczasowa oraz

uzytkowanie sezonowe)

Tymczasowe uzytkowanie moze stanowi¢ wazny element otwarcia
terendbw nadwodnych na nowych uzytkownikow i wigczania ich w struktury
miasta. W ramach uzytkowania tymczasowego mozna wyrdznic trzy istotne
sktadniki:

¢ Funkcja tymczasowa, na przeksztatcanych terenach nadwodnych
mogg by¢ wprowadzane czasowe funkcje uzytkowania, moze to byc¢
zwigzane z ograniczeniami ze strony nadal funkcjonujgcego portu
(hatas, ruch, emisja zanieczyszczen) lub etapowaniem
zagospodarowania kolejnych przestrzeni. Powstajgce struktury muszg
by¢ tatwo demontowane (np. lekkie prefabrykowane elementy,
jednostki modutowe) lub posiada¢ mozliwos¢ przeksztatcenia na
uzytkowanie docelowe (np. obiekty biurowe zaprojektowane w sposob
umozliwiajgcy dostosowanie do potrzeb mieszkalnych). W HafenCity
przez trzy lata funkcjonowat tymczasowy klub Strandkai zrealizowany

przez firme EventLabs (Ryc. 165).
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Ryc. 165 HafenCity klub StrandKai Hamburg — zagospodarowanie tymczasowe (zrédfo:

https://www.eventlabs.com/strandkai-HafenCity/)

¢ Tymczasowe uzytkowanie dostepnej infrastruktury, po opuszczeniu
terenow portowych przez poprzednich uzytkownikdéw czesto pozostajg
niezagospodarowane obiekty biurowe i przemystowe. Mogg one by¢
czasowo zagospodarowane na inne funkcje, najczesciej kulturalne lub
rozrywkowe (np. ulica Elektrykéw w Gdansku — patrz 6.3.1)
Uzytkowanie sezonowe jest szczegdlnie wazne w matych
miejscowosciach pasa nadmorskiego, w ktorych notuje sie znaczny wzrost
uzytkownikow przestrzeni w okresie letnim. Istotne jest wyznaczenie stref,
ktére bedg uzytkowane sezonowo lub sezonowo bedzie zmieniana ich
funkcja. Jako element tego typu dziatania mozna przyjg¢ wielofunkcyjno$é
przestrzeni, mozliwosc¢ zastosowania lekkich demontowanych elementéw

modutowych.

7.1.5. Mozliwosé rozbudowy w kierunku wody

Rozwdj przestrzeni publicznych ponad terenem wody jest
szczegolnie istotna w miejscach, gdzie dotychczasowe zagospodarowanie
uniemozliwia ten rozwdj w ramach linii nabrzeza. Najpopularniejszym

rozwigzaniem jest ktadka tworzgca nowe potgczenie, pomost wzdtuz brzegu
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czy molo. Popularne sg rowniez ptywajgce restauracje, domy na wodzie.
Poza rozwigzaniem problemu braku miejsca tworzy to dodatkowe punkty
tgczgce miasto z wodg i daje mozliwo$¢ wprowadzenia nowych funkciji.

Jako przyktad rozbudowy w kierunku wody mogg stuzy¢ rowniez
budowane mariny, jednakze w polskich warunkach nie sg one czesto
wykorzystywane do tworzenia nowych centralnych przestrzeni publicznych33.

Rozwigzanie to wykorzystywane jest w wielu realizowanych
przeksztatceniach, w analizowanych miastach wyszczegadlnic:

e nabrzeze Sandtorhafen w HafenCity Hamburg, w miejscu pierwszego
basenu portowego portu w Hamburgu wykonano nabrzeze
pontonowe, przy ktorym cumujg historyczne jednostki ptywajgce.
Dzieki temu dziataniu uzyskano jedng z niewielu przestrzeni
zlokalizowang na poziomie wody (Ryc. 166),

e Dbiuro wystawowe IBA DOCK Hamburg zlokalizowane jest na
betonowym potonie o wymiarach 26 na 50 metréw, obiekt wykonane
ze stali w konstrukcji modutowej (projekt Han Slawik Architectural
Bureau z Hanoweru). Budynek wykorzystuje energie stoneczng, prad
taby i pompe ciepta. Kolejnym waznym aspektem jest nowy sposob
zabezpieczenia przeciwpowodziowego. Ponton moze przemieszczac
sie w pionie o 3,5 metra i w przypadku wysokiej fali unosi sie na
wodzie (Ryc. 167),

e ktadka obrotowa w porcie Ustka — dzieki ktorej utworzono nowe
potgczenie piesze pomiedzy wschodnig i zachodnig czescig miasta
(Ryc. 168).

33 Wiecej na temat morskich portow jachtowych w strukturze miasta oraz mozliwosci ich wykorzystania do
rozwoju nadwodnych przestrzeni publicznych zawiera rozprawa doktorska K. Rembarz ,Port Jachtowy jako
Element Przestrzeni Publicznej Miasta Nadmorskiego”, Politechnika Gdariska 2019 r.
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Ryc. 167 IBA DOCK Hamburg (fot. M. Izydor)
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Ryc. 168 Ktadka obrotowa w Ustce (fot. M. Izydor)

7.1.6. Tereny urzadzonej zieleni, tereny sportu i rekreacji

Tereny zielone oraz sportu i rekreacji stanowig istotny element
rozwoju nadwodnych przestrzeni publicznych. W duzych osrodkach miejskich
ich powierzchnia jest minimalizowana z uwagi na koszt gruntu. W matych
miastach pasa nadmorskiego rola tych terendbw w zwigzku z otaczajgcymi
miasta znacznymi terenami lesnymi jest czesto niedostrzegana.

Tereny zielone to czesto wazne miejsce spotkan i rekreaciji, ktére w
potgczeniu z nadwodnym potozeniem generuje jedne z najbardziej
atrakcyjnych terendw miejskich. Mozna je dodatkowo wzbogaci¢ o funkcje
sportowe (boiska, sitownie na swiezym powietrzu) i place zabaw dla dzieci.
Istotna jest rowniez lokalizacja zieleni i miejsc odpoczynku w ramach uktadu
tych przestrzeni publicznych, w sposdb ktéry pozwoli zatrzymac na diuzej jej
uzytkownikéw.

Atrakcyjnosc terendw zielonych oraz ich ré6znorodny program
funkcjonalny, stanowi wazny element pomagajgcy unikngc¢ roli wydzielonej

ekskluzywnej dzielnicy na przeksztatcanych terenach nadwodnych.
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Realizacja ich jako jeden z pierwszych elementow zagospodarowania
pomaga w przyciggnieciu inwestorow i nowych mieszkancoéw. Dodatkowa
funkcja, jakg mogg spetniac tereny zielone, to bufor pomiedzy przestrzenig
miejska i ucigzliwym przemystem morskim.

Wage terendw zielonych dostrzezono w ramach projektu HafenCity;
w 2016 roku otwarto Lohsepark — zielony teren o powierzchni 4,4 ha o
rozbudowanych funkcjach miejskich, spotecznych i ekologicznych, z
miejscami do odpoczynku i placami zabaw dla dzieci, boiskami (Ryc. 169)
oraz zaprojektowany przez mieszkancéw Grasboorkpark. Na 1,6 hektara
potwyspie usypanym w basenie Baakenhafen zrealizowano Baakenpark,
przed rozpoczeciem innych prac zwigzanych z zagospodarowaniem tego
terenu (Ryc. 170). Atrakcyjny teren zielony wraz z boiskami byt pierwszym

elementem budowy nowej dzielnicy

Ryc. 169 Lohsepark Hamburg (fot., M. Izydor)
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Ryc. 170 Baakenpark Hamburg (fot. M. Izydor)

7.1.7. Przeksztalcenia ukladu komunikacyjnego jako mozliwos¢

stworzenia nowych przestrzeni publicznych, tagcznikow z

przestrzenig miasta

Przeksztatcenia terenow nadwodnych, szczegolnie poportowych,

wigzg sie czesto ze zmiang uktadu komunikacyjnego. W ramach tych dziatan
nalezy zwréci¢ uwage na:

/\___/__\> MOST WIEDZY Pobrano z mostwiedzy.pl
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Zwolnione tereny komunikacji drogowej i kolejowej jako mozliwy
element rozwoju przestrzeni publicznych. W trakcie przeksztatcen
terenéw portowych, zbedne okazujg sie uktady komunikacyjne
zlokalizowane na tych obszarach oraz do nich prowadzgce. Daje to
szanse na wyksztatcenie nowych przestrzeni publicznych
prowadzgcych bezposrednio w kierunku wody w zakresie
przeksztatcen wielkoskalarnych (np. Miedzytorze w Gdyni — patrz
6.3.2) lub ograniczenia ruchu samochodowego i wprowadzenia

dodatkowych ciggdéw pieszych (np. mozliwos¢ przeksztatcenia
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centrum Helu w ramach ograniczenia transportu do portu — patrz.
6.3.9). Moze réwniez powstac szansa na likwidacje barier
oddzielajgcych miasto od wody w postaci uktadow torowych i
drogowych. Nalezy rowniez zwroci¢ uwage, aby przebudowywane
uktady drogowe obstugujgce przenoszacg sie w nowe miejsce funkcje
portowg uwzgledniaty potrzeby dostepu pieszego do terenéw
nadwodnych.

Nowe ukitady komunikacyjne, lokalizacja przystankéw
komunikacji publicznej jako element rozwojowy. \W ramach
rozbudowy miasta na nowych terenach rozwijane sg rowniez nowe
uktady drogowe i komunikacji publicznej. Nalezy dazy¢, aby uktad
komunikacji publicznej natozony byt na uktad przestrzeni publicznych
(np. lokalizacja przystankéw), a nowo powstajgce drogi i tory nie
stanowity nowych barier. Istotne jest takze potgczenie z transportem
wodnym (jako przyktadowe rozwigzanie moze stuzy¢ HafenCity —
patrz 5.1.2);

Polityka parkingowa i ograniczenia ruchu samochodéw.
Obostrzenia w ruchu (ograniczenia wjazdu, ograniczenia predkosci,
zmiana ruchu na jednokierunkowy) i parkowaniu sg elementami
sprzyjajgcymi rozwojowi ruchu pieszego. Przyktad rozwigzania dla
Ahlbeck-Basin-Herigsdorf prezentuje jak polityke w tym zakresie
mozna potgczy¢ z uktadem przestrzeni publicznych matych miast pasa
nadmorskiego (patrz 5.2.4). Takze projektujgc HafenCity przewidziano
duzg ilos¢ miejsc parkingowych w garazach podziemnych,
minimalizujgc rownoczesnie ilos¢ pojazdow parkujgcych na ulicy.
tagodzenie barier w postaci ciaqgéw komunikacji samochodowej i
kolejowej. Aby przeciwdziata¢ tym barierom wprowadzane sg
dodatkowe przejscia dla pieszych, ktadki dla pieszych, wprowadza sie
ruch kotowy do tuneldw, realizuje przekrycia drog. Przenosi sie
réwniez lokalizacje najbardziej ucigzliwych drég (np. zmiana lokalizacji

Wilhelmsburger Reichsstral’e w Hamburgu, patrz 5.1.3)
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7.1.8. Transport wodny jako element rozwoju przestrzeni

nadwodnych

Transport wodny moze utatwi¢ komunikacje w ramach osrodka
miejskiego jak réwniez do innych miast nadmorskich, poniewaz czesto woda
stanowi bariere dla rozwoju innego rodzaju potgczen komunikacyjnych.
Nalezy zwrdci¢ szczegblng uwage na lokalizacje przystankéw wodnych, gdyz
mogg one generowac znaczy ruch pasazerski. Bezpieczne, atrakcyjne ciggi
piesze do tych przystani mogg stanowi¢ dodatkowy element rozwoju
nadwodnych przestrzeni publicznych. W HafenCity przystan komunikaciji
promowej zlokalizowana jest obok Elbphilharmonie generujgc dodatkowy
ruch pieszy w tym atrakcyjnym miejscu dzielnicy.

Nalezy zwrocic rowniez szczegodlng uwage na lokalizacje terminali
pasazerskich dla statkéw wycieczkowych. Umiejscowienie ich w pieszej
odlegtosci od centrum miasta oraz potgczonie atrakcyjnymi przestrzeniami
publicznymi bedzie generowato pieszy ruch turystow, ale takze mieszkancow.
W Hamburgu zlokalizowano cztery nabrzeza dla statkow wycieczkowych, z
ktorych trzy znajdujg sie w bezposrednim sgsiedztwie terenéw centralnych
(Ryc. 171):

e Cruise Centre Altona (Dockland — Prelenkette)
e Cruise Centre HafenCity (Strandkai — HafenCity)
e Cruise Centre Baakenhoft (Bakenhafen — HafenCity)
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Cruise Centre
Steinwerder

Ryc. 171 Lokalizacja terminali dla statkow wycieczkowych w Hamburgu (Zrédfo:

https.//www.cruisegate-hamburg.de/terminals/)

7.1.9. Promenady i nadwodne potaczenia piesze

Jednymi z podstawowych elementéw tgczgcych miasto z wodg sg
promenady. Nadwodne ciggi piesze na frontach wodnych sg réwniez bardzo
istotne w ozywieniu terendéw poportowych, tworzg perspektywy widokowe na
miasto i wode. Ciggtos¢ nadwodnych promenad daje mozliwos$é
przetamywania barier przestrzennych i moze by¢ podstawg docelowego
ukfadu przestrzennego. Waznym elementem jest réwniez wyznaczenie
punktéw tgczacych ciggi zlokalizowane na brzegu frontéw wodnych z
pozostatg czescig miasta.

Przyktadem uktadu miejskiego opartego na ciggu pieszym wzdtuz
wody jest Ahlbeck — Heringsdorf — Bansin (patrz 5.2.3). Rowniez rozwoj
przestrzeni HafenCity w Hamburgu oparty jest o promenady wzdtuz catego
obszaru przeksztatcen (patrz 5.1.2). W ramach polskich miast wojewodztwa
pomorskiego mozna dostrzec brak ciggtosci tych przestrzeni (np. Gdansk
ciggi piesze wzdtuz Starej Mottawy — patrz 6.3.1, Hel nieciggtos¢ przestrzeni
publicznych w kierunku Cypla Helskiego — patrz 6.3.9) lub brak
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wyznaczonych potgczen ze strukturg miasta (np. niewielka ilos¢ punktéw
wigczenia parku nadmorskiego w Sopocie — patrz 6.3.3, brak czytelnego

powigzania plazy i promenady wzdtuz morza w Jastarni — patrz. 6.3.7)

7.1.10. Zabezpieczenia przeciwpowodziowe jako element

przestrzeni publicznych

Zabezpieczenia przeciwpowodziowe mogg stanowic bariere
pomiedzy przestrzeniami publicznymi i wodg. Systemy zabezpieczen
przeciwpowodziowych muszg spetnia¢ najwyzsze normy techniczne i wymogi
bezpieczenstwa, aby mogty spemiaé swojg funkcje ochronng. Zeby
umozliwi¢ dostep do wody miejsca te wymagajg szczegolnej uwagi
projektantéw.

W ramach przeksztatcen przestrzeni nadwodnych Hamburga zostaty
wypracowane rézne rozwigzania tgczenia zabezpieczen
przeciwpowodziowych z przestrzeniami publicznymi.

HafenCity to przykfad kompleksowego planowania nowych terenéw
w sposéb uwzgledniajgcy zagrozenia powodziowe. Wszystkie nowe budynki
stojg na podwyzszonych fundamentach, na wysokosci ponad osiem metrow
nad poziomem morza, sg wiec zabezpieczone przed najbardziej
ekstremalnymi powodziami. Wewnatrz fundamentéw zabezpieczonych przed
zalaniem znajdujg sie podziemne garaze samochodowe, ktére mogg przyjac
prawie caty ruch lokalny i tym samym przyczyniajg sie do znaczgcej redukcji
miejsc parkingowych na powierzchni terenu (Ryc. 172). Odrestaurowane
krawedzie nabrzezy znajdujg sie na historycznym poziomie od 4,00 do 5,50m
n.p.m. i umieszczono na nich promenady, ktore otwierajg dzielnice na wode.
Drogi i mosty zlokalizowane sg powyzej poziomu przeciwpowodziowego co
najmniej 7,5 m nad poziomem morza. Zréznicowanie wysokosci
zagospodarowania i r6zne poziomy przestrzeni publicznych zabezpieczajg
teren przed zalaniem, rbwnoczesnie nie odcinajgc go od wody; w
konsekwencji dzielnica moze rowniez funkcjonowac w trakcie

podwyzszonego poziomu taby.
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poziom zabezpieczenia
prEEciwpowodziowego
Hafanlity 8,301 m n.p.m.
najwyzazy poziom wody
powdd? Hambarg 19760
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Ryc. 172 Projekt podniesienia fundamentéw i zabezpieczenia przeciwpowodziowego w HafenCity —
przyktad Dallmannkai i Kaiserkai (zrodfo: Schubert 2014)

Niderhafen Promenade to nowy wat przeciwpowodziowy

zrealizowany w 2019 roku w miejscu niszczejgcych dotychczasowych

zabezpieczen wzdtuz ulicy Vorsetzen (pomiedzy Hafecity i St. Pauli). Jest to

625 metrowy wat projektu Zaha Hadid Architects ze schodami w uktadzie

amfiteatru, sklepami w poziomie ulicy i z wkomponowang w jego strukture

trzypietrowg restauracjg. Zachodnia strona jest wyzsza z widokiem na rzeke

(8,9 m n.p.m.), natomiast wschodnia, ktéra ma 8,6 m n.p.m. ma zapewni¢

bardziej kameralng przestrzen obok miejskiej mariny. Promenada w

najszerszych miejscach ma 10 metréw, aby zapewni¢ wystarczajgco duzo

miejsca dla przechodnidéw i miejskich aktywnosci. Schody po stronie

potnocnej znajdujg sie w osiach ulic, natomiast od strony potudniowej

schodzg na nabrzeza mariny (Ryc. 173)
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Ryc. 173 Niderhafen Promenade Hamburg (zrédfo: https.//www.zaha-
hadid.com/architecture/hamburg-river-promenade/)

Deichpark Elbinsel (Park na Watach - Wilhelmsburg) — wokét
wyspy na tabie usytuowane sg groble i mury przeciwpowodziowe. W
zwigzku z podnoszeniem sie poziomu morza bedg one stale podwyzszane.
Nalezy zadbac, aby nowe zabezpieczenia uwzgledniaty rowniez wymogi
krajobrazowe i dostepu do wody. Temat ten byt elementem projektu

Deichpark realizowanego w ramach IBA Hamburg (Ryc. 174).
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Ryc. 174 Plan uktadu przestrzeni Deichpark Elbinsel (zrédfo: https://www.internationale-

bauausstellung-hamburg.de/projekte/deichpark-elbinsel/projekt/deichpark-elbinseln.html)

Jednym z projektéw zrealizowanych w ramach poprawienia
dostepnosci zabezpieczen przeciwpowodziowych byta przebudowa watow w
Spreehafen (patrz. 5.1.3). Wypracowano rowniez mozliwosci potgczenia

funkcji przeciwpowodziowej i przestrzeni publicznych (Ryc. 175).
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Ryc. 175 Koncepcje zabezpieczen przeciwpowodziowych wypracowanych w ramach projektu

K
“
\H\'-\

Deichpark Elbinsel (zrédto: Report IBA Hamburg, “Hamburg’s urban coast — challenges for urban

development and flood control”)

7.1.11. Przeksztalcenia przestrzeni, mozliwos¢ nowego jej

postrzegania: nawierzchnia, kolor, swiatto, mata architektura

Swiatto, kolor i materiaty sg bardzo waznymi elementami ktére moga
by¢ wykorzystane w przeksztatceniu przestrzeni publicznych. W ramach
przestrzeni nadwodnych z uwagi na bardzo atrakcyjne otoczenie niewielkimi
naktadami mozna osiggna¢ efektowne rezultaty. Szczegadlnie interesujgce
wydaje sie wykorzystanie do tego celu Swiatta z uwagi na mozliwe refleksy i
odbicia w wodzie. Proces ten niesie rowniez zagrozenia utraty lokalnego
charakteru i dziedzictwa, szczegdlnie w industrialnych przestrzeniach
poportowych. Wykorzystanie barwy, Swiatta w przestrzeni publicznej jest
coraz czesciej podejmowany przez naukowcow (Pluta 2019), jednakze w
potgczeniu z terenami nadwodnymi, zagadnienie to wymaga jeszcze

dalszych badan.
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7.2, WERYFIKACJA CELOW PRACY

Jako poczagtek badan przyjeto analize wspétczesnych przestrzeni
publicznych oraz znaczenia przestrzeni nadwodnych dla rozwoju miast.
Ustalono grupy przestrzeni publicznych charakterystyczne dla nadwodnej
lokalizacji, zwrécono takze uwage na silne potgczenie przestrzeni
antropogenicznych z naturalnymi. Nastepnie przeanalizowano planowanie i
realizacje przeksztatcen w miastach niemieckich: Hamburg jako przyktad dla
miast duzych i Ahlbeck-Heringsdorf-Bansin jako przyktad dla matych miast.
Pozwolito to na uwidocznienie réznicy pomiedzy realizacjg przeksztatcenia w
zaleznosci od wielko$ci miasta. Kolejno w rozdziale 6 przedstawiono
specyfike i charakter nadwodnych przestrzeni publicznych oraz ich wzajemne
powigzanie w poszczegolnych miastach wojewddztwa pomorskiego. Poprzez
zaprezentowanie dla poszczegdlnych miast rozwoju uktadu historycznego
tych przestrzeni, ich stanu w 2000 roku, podjetych dziatan i stanu w 2020
roku, okreslono powigzania pomiedzy tymi elementami. W ten sposéb
osiggnieto dwa pierwsze cele posrednie: ,okreslenie typologii przestrzeni
nadwodnych miast wojewddztwa pomorskiego” i ,,okreslenie powigzan
pomiedzy zakresem przeksztatcen publicznych przestrzeni nadwodnych a
realizacjg cato$ci przeksztatcen miast”.

W ramach badania w rozdziale 6 miast wojewodztwa pomorskiego
przenalizowano rowniez dokumenty planistyczne tych przeksztatcen.
Pozwolito to podsumowac wptyw plandéw na otrzymany uktad nadwodnych
przestrzeni publicznych, przede wszystkim wptyw brakéw w dokumentacji na
problemy przestrzenne - Tab. 8. Osiggnieto dzieki temu zatozony trzeci cel
posredni: ,analiza efektéw w zakresie wptywu przyjetego programu
przeksztatcen przestrzeni publicznej na mozliwosci realizacyjne
przeksztatcen”.

W rozdziale 7.1, na podstawie zaprezentowanych realizacji
transformacji przestrzennych w miastach polskich i niemieckich,
wypracowano mozliwy do wykorzystania zbiér dziatan, ktére mogag by¢
wykorzystane w przeksztatceniach nadwodnej przestrzeni publiczne;j.
tacznie z analizg z rozdziatu 6.4 pozwala to osiggng¢ gtowny cel pracy

,2ustalenie wzorcow ksztattowania przeksztatcen przestrzeni nadwodnych
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poprzez okreslenie specyfiki, charakteru i efektow proceséw przeksztatcen

przestrzeni nadwodnej miast wojewddztwa pomorskiego”.

7.3. WERYFIKACJA TEZ ROZPRAWY DOKTORSKIEJ

W rozdziale tym omoéwione sg tezy postawione na poczatku
rozprawy doktorskiej

Tezal

Transformacja obszaréw nadwodnych, a w szczegdlnosci
poportowych staje sie istotnym elementem strategii rozwoju wszystkich
typow miast potozonych w pasie nadmorskim woj. pomorskiego co docelowo
prowadzi do rozwoju funkcji Srodmiejskich. Proces ten przebiega w ré6znych

predkosciach w zaleznosci od wielkosci miast.

Zgodnie z przeprowadzonym w rozdziale VI badaniem przeksztatcen
nadwodnych przestrzeni publicznych miast wojewddztwa pomorskiego
nalezy stwierdzi¢ ich staty rozwoj w analizowanym okresie. Nalezy réwniez
zwroci¢ uwage na nowg funkcje tych przestrzeni jako elementu konkurencji
(na rynku inwestyciji, turystycznym, pozyskania mieszkancow) obok ich
tradycyjnej roli jako miejsca spotkan, wymiany pogladéw oraz handlu.

W przeanalizowanych przypadkach wskazano na istotng role
przestrzeni nadwodnych dla rozwoju miasta. To w tym miejscu lokalizowana
jest duza czes$c¢ inwestycji miastotwérczych, co jest wykorzystywane przez
wiadze miejskie do rozwoju obszaréw srodmiejskich w kierunku wody i
wzmocnienie tego trendu poprzez dobdr inwestycji zewnetrznych oraz
wewnetrznych. Nadwodna przestrzen publiczna, a w szczegolnosci
zlokalizowana na terenach poportowych, stanowi takze silny element
dziedzictwa miasta. Prawidtowo zagospodarowana znacznie podnosi
atrakcyjno$¢ osrodka i przycigga inwestycje jak i nowych mieszkancow.
Nawet w przypadku, gdy dokumenty planistyczne nie w petni uwzgledniajg
potencjat frontdw wodnych, przeksztatcenia struktury miejskiej wykazujg silny
rozwoj w tym kierunku, a na obszarach tych, z uwagi na ich atrakcyjnosc,
wytworzenie funkcji sSrodmiejskich jest utatwione

Zgodnie z pkt. 6.4 nalezy stwierdzi¢, ze duze osrodki miejskie
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przyktadajg wiekszg wage do proceséw przeksztatcen nadwodnej przestrzeni
publicznej co odzwierciedlone jest przede wszystkim w dokumentach
planistycznych. Wiadze matych miast pasa nadmorskiego, zdecydowanie
mniejszg wage przywigzujg do transformacji tych terenéw. Wyrozni¢ mozna
jednak osrodki ktore starajg sie uwzgledni¢ w swoich dziataniach ten element
przeksztatcen (np. Ustka, teba, Puck, Hel) i takie ktore robig to w
minimalnym stopniu (np. Krynica Morska). Zgodnie z powyzszym, teze

pierwszg nalezy uznac za udowodniona.

Teza ll

Konsekwentnie zaplanowane i realizowane przeksztatcenia
przestrzeni publicznej warunkujg powodzenie programow przeksztatcen
obszaréw nadwodnych oraz ich wptywu na rozwoj wszystkich typow
analizowanych miast, pomimo zréznicowania charakteru problemow

wystepujgcych w obrebie poszczegdinych grup miast.

Szczegolng wage konsekwencji w podejsciu do planowania i
realizacji przeksztatcen nadwodnej przestrzeni publicznej przedstawiono na
przyktadach niemieckich (rozdziat 5.1 i 5.2): Hamburg i Ahlbeck-Heringsdorf-
Bansin. Hamburg jest réwniez dobrym przyktadem na ewolucje podejscia do
planowania: od bardzo ogdlnych zapiséw (Perlenkette), ktore skutkowaty
wieloma problemami przestrzennymi przez bardzo szczegdtowy plan
uwzgledniajgcy wiekszos¢ elementéw (HafenCity) po interwencje punktowe,
ktore naturalnie majg przechodzi¢ w strukturalne przeksztatcenia (Sprung
uber die Elbe). Miasta wojewodztwa pomorskiego starajg sie réwniez
wykorzystac¢ planowanie przestrzeni publicznych do rozwoju nowych
kwartatow. Jest to szczegdlnie zauwazalne w duzych miastach, np. plany dla
Mtodego Miasta w Gdansku czy tez ,Strefy Rozwoju Centrum Miasta” oraz
,Nadmorskiej Strefy Prestizu Miejskiego” w Gdyni. Nalezy podkresli¢ istote
powigzania przestrzeni publicznych w ramach catego centrum miasta oraz
koordynacje zapisow pomiedzy réznymi dokumentami, co niestety w wielu
opisanych przypadkach nie zostato zrealizowane.

Jak zaprezentowano w rozdziale 6.4 oraz 7.1 brak realizacji

przeksztatcen w oparciu o plany powoduje deficyty w strukturze miasta i
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nadwodnych przestrzeniach publicznych, ktére majg rozny charakter dla
miast duzych i matych. Jak pokozakujg przed wszystkim przypadki miast
niemieckich planowanie pozwala wyksztaitci¢ wielofunkcyjng przestrzen
publiczng, ktéra stanowi jeden z waznych elementéw rozwoju miasta.

Zgodnie z powyzszym teze drugg nalezy uzna¢ za udowodniong.

Teza lll
Prowadzenie efektywnego dziatania w zakresie przeksztatcen
przestrzeni nadwodnych w duzej mierze zalezy od ustalenia dtugofalowego

programu dziatania z wykorzystaniem specyficznych narzedzi przeksztatcen.

Przeksztatcenia publicznej przestrzeni nadwodnej realizowane sg w
ramach wieloletnich dziatan, a proces ich ksztattowania od rozpoczecia
planowania do ostatecznej realizacji zatozen moze zajgc¢ kilkadziesiat lat.
Jako przyktad mogg postuzy¢ prace nad planem zagospodarowania
obszarow ,Strefa Rozwoju Centrum Miasta” oraz ,Nadmorska Strefa Prestizu
Miejskiego” w Gdyni, ktore prowadzono juz w potowie lat 90-tych XX wieku, a
ich zatozenia w duzej czesci nadal nie sg zrealizowane. Z tego powodu
wazna jest réwniez stata analiza pierwotnych zatozen i modyfikacja w miare
zmieniajgcych sie warunkow. Nalezy jednak zwraca¢ uwage na spojnosc
opracowan oraz realizacje pierwotnych celow — jako przyktad moze postuzyé
zmiana planéw dla kwartatéw Baakenhafen i Elbbricken w HafenCity
Hamburg.

W polskich warunkach brak jest kompleksowego podejscia
planowania przeksztatcen przestrzeni nadwodnych matych miast jednak
opierajgc sie na przyktadzie Heringsdorf nalezy wskazaé na stusznos$¢ tego
podejscia réwniez dla tej grupy miast.

W rozdziale 7.1 zaprezentowano zestaw swoistych narzedzi, ktore
mozna wykorzysta¢ do przeksztatcen nadwodnej przestrzeni publiczne;j.
Mozna je wykorzystaC w przeksztatceniach zarowno matych miast pasa
nadmorskiego jak i miast duzych. Czes$¢ narzedzi jest uniwersalna i moze
by¢ wykorzystywana rowniez dla przeksztatcen innych przestrzeni
publicznych, jednakze uwage zwraca ich specyficzna forma wykorzystania
na frontach wodnych, np. uktad komunikacji rozbudowany o promy
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pasazerskie.
Wedtug powyzszych ustalen teze trzecig nalezy uznaé za

udowodniong

7.4. PODSUMOWANIE, WNIOSKI KONCOWE | DO DALSZYCH
BADAN

W miastach pasa nadwodnego w analizowanym okresie zostata
dostrzezona wysoka atrakcyjnos¢ terenéw nadwodnych, dlatego podlegajg
one szybkim przeksztatceniom. Przeprowadzone badania wykazaty wptyw
przygotowania kompleksowej strategii na wyksztatcenie atrakcyjnych
nadwodnych przestrzeni publicznych oraz rozwdj funkcji miastotworczych.

W pracy wykazano, iz prawidtowe planowanie przeksztatcen
przestrzeni publicznych wigze sie z koniecznoscig dostosowania podejscia w
zaleznosci od wielko$ci miasta. Wyszczegolniono takze zbiér dziatan, ktére
mozna w tym zakresie wykorzystacé.

Zagadnienia, ktore zostaty opisane w sposob niepetny i mogg
podlega¢ dalszym badaniom to tworzenie przestrzeni publicznych w sposéb
umozliwiajgcy sezonowe korzystanie z nich, wykorzystanie swiatta, koloru w
przestrzeniach nadwodnych z zachowaniem tozsamosci miejsca oraz
szczegolnie aktualny — realizacja zabezpieczen przeciwpowodziowych w

sposob, ktory minimalizuje odciecie przestrzeni publicznych od wody.
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Akty prawne

1. Gminny Program Rewitalizacji Miasta Gdanska na lata 2017-2023,
Uchwata nr XXXVII1/1012/17 Rady Miasta Gdanska z dnia 25 kwietnia
2017r. oraz zmiana Programu wprowadzona Uchwatg nr XIV/304/19

Rady Miasta Gdanska z dnia 26 wrzesnia 2019r.
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Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Miasto Ustka, Uchwata nr XXXVII/
294/2005 Rady Miejskiej w Ustce z dnia 27 pazdziernika 2005r.
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Rady Miejskiej w tebie z dnia 30 maja 2017 r.

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
miasta Gdanska, Uchwata nr LI/1506/18 Rady Miasta Gdanska z dnia
23 kwietnia 2018r.

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
Gdyni, Uchwata nr XI/342/19 Rady Miasta Gdyni z dnia 28 sierpnia
2019r.
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miasta Sopotu Uchwata nr XXXI1X/522/2018 Rady Miasta Sopotu z dnia
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Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
dla miasta Ustka, Uchwata nr XXVI111.338.2013 Rady Gminy Ustka z dnia
24 maja 2013r.

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
miasta teby, Uchwata nr 169/XXVII/00 Rady Miejskiej w tebie z dnia 28
grudnia 2000r. oraz zmiana do Studium wprowadzona Uchwatg nr
XXXVI11/350/2010 Rady Miejskiej w tebie z dnia 23 czerwca 2010r.
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13.

14.

15.

16.

17.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Miasta Puck, Uchwata nr XXXI/5/2017 Rady Miasta Puck z dnia
27 marca 2017r. oraz zmiana do Studium wprowadzona Uchwatg nr
[11/8/2018 Rady Miasta Puck z dnia 5 grudnia 2018r.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Miasta Wiadystawowo, Uchwata nr XLI1/302/02 Rady Miejskiej we
Wiadystawowie z dnia 30 stycznia 2002r.

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
Gminy Jastarni, Uchwata Nr XXXI1/193/2005 Rady Miasta Jastarnia z
dnia 28 pazdziernika 2005r.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Helu, Uchwata nr VI11/49/2003 Rady Miasta Helu z dnia 25
kwietnia 2003r.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Gminy Miasta Krynica Morska, Uchwata nr [11/24/02 z dnia 30 grudnia
2002r.

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu

przestrzennym (Dz.U. 2003 nr 80 poz. 717 z pdzniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 9 pazdziernika 2015 o rewitalizacji (Dz.U. 2015 poz. 1777

z pézniejszymi zmianami)
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