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OCENA FUNKCJONOWANIA PAS(')W’RUCHU
DLA ROWEROW — PRZYPADEK TROJMIASTA!2

Streszczenie: Artykul dotyczy analizy nagran trzech wybranych odcin-
kéw skrzyzowarh w Gdarisku, na ktérych znajduja sie pasy dla roweréw
wyznaczone w ramach jezdni. Na podstawie ww. materiatu filmowego zo-
stala wykonana ocena organizacji i natezenia ruchu, zachowania rowerzy-
stow i kierowcéw oraz analiza sytuacji konfliktowych. Na kazdym z trzech
poligonéw badawczych zostaly przeanalizowane zachowania rowerzystow
w ich obrebie. Przedstawiono liczbe rowerzystéw na skrzyzowaniach
w przedziale godzinowym (od godz. 6.00 do godz. 20.00) w zaleznosci od
wybranej przez nich trasy, procentowy udzial rowerzystéw na wybranych
trasach na skrzyzowaniu oraz procentowy udzial rowerzystéw na pasach
rowerowych i poza jezdnia na skrzyzowaniu. Z przedstawionych wyni-
kéw wywnioskowano, iz niewielu cyklistéw skorzystato z dostepnych
paséw rowerowych na analizowanych skrzyzowaniach. Znaczaca ich
liczba wybrala trasy biegnace po chodnikach znajdujacych si¢ w obrebie
skrzyzowania. Nastepnie skupiono si¢ na obserwacji interakeji pomiedzy
rowerzystami a kierowcami na jezdni. Zostaly opisane i zliczone sytuacje
niebezpieczne, ktére powtarzaly sie najczesciej. Na wszystkich trzech
skrzyzowaniach najczesciej obserwowano najezdzanie przez pojazdy na
pasy rowerowe. Przestrzen przeznaczona dla rowerzystéw byla naru-
szana, co mogloby sie skoriczy¢ kolizja. Obserwacje te doprowadzily
do postawienia pytania: czy zastosowanie paséw rowerowych w takich
miejscach ma sens i czy jest to rozwigzanie bezpieczne dla rowerzystéw.
Efektem ww. analizy jest stwierdzenie, ze stosowanie paséw rowerowych
na skrzyzowaniach z duza liczba paséw ruchu oraz trudna geometria
skrzyzowania nie jest odpowiednim rozwigzaniem.

Stowa kluczowe: ruch rowerowy, pasy dla roweréw.

Wprowadzenie

Zrozumienie specyfiki roweru jako $rodka transportu jest
istotne przy projektowaniu infrastruktury rowerowej. Nalezy
mie¢ na uwadze miedzy innymi cechy psychofizyczne ro-
werzysty oraz ograniczenia wynikajace z rozmiaru roweru.
Cyklista petni zaréwno funkcje kierowcy, akrobaty i silnika.
To zestawienie zadan i cechy, ktére moga by¢ czasem sprzecz-
ne, ale nadaja rowerzyscie unikalng pozycje w ruchu drogo-
wym. Cechy charakterystyczne to: rowery sa napedzane sila
ludzkich miesni, sa niestabilne, nie maja strefy zgniotu, nie
maja zawieszenia, rowerzysci podrézuja pod gotym niebem,
rowerzysci nie s3g maszynami [ 1}. Jednym z najwazniejszych
warunkéw udzialu roweréw w ruchu drogowym jest zapew-
nienie im odpowiedniej przestrzeni. Ten obszar determinuja
wymiary roweru i rowerzysty, a takze balansowanie na boki
podczas jazdy, gdyz rower nie przemieszcza si¢ tylko po linii
prostej. Stabilnos¢ roweru wynika z odpowiedniej predkosci.
Rowerzysta jadacy powyzej 20 km/h powinien bez problemu
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utrzymac réwnowage. Natomiast przy predkosci nizszej niz
11 km/h rowerzysci potrzebuja znacznie wiccej przestrzeni,
by ten balans utrzymal. Rowerzysta posiada zupelnie inny
obszar widzenia w poréwnaniu do pozostalych uczestnikéw
ruchu. Na pole widzenia wplywa mie¢dzy innymi pozycja na
drodze oraz panujace warunki atmosferyczne. Ze wzgledu
na trwala, konstrukcyjna niestabilno$¢ roweru, rowerzysta
odruchowo koncentruje wzrok na nawierzchni drogi w odle-
glosci 5—15 m przed soba {2]. Jako$¢ wykonania infrastruk-
tury rowerowej moze mie¢ réwniez duzy wplyw na komfort
i bezpieczefistwo podczas jazdy. Poprawnie przygotowa-
na nawierzchnia dla rowerzystéw powinna by¢ utrzymana
w dobrym stanie technicznym. Niepozadane sa nieréwnosci,
wystajace przeszkody czy zle oznakowanie. Infrastruktura
rowerowa jest tworzona z mysSla o rowerzystach, dlatego
jej gtéwnym zalozeniem powinno by¢ stworzenie bezpiecz-
nego, efektywnego i przyjaznego $rodowiska dla tej grupy
uzytkownikdw.

Sposéb zachowania na drodze moze mie¢ istotny wplyw
na poziom bezpieczedistwa i funkcjonalnosci drég. Rézne
reakcje sa determinowane przez wiele czynnikéw psycholo-
gicznych. Jacek Grunt-Mejer sadzi, ze czynnikiem stymulu-
jacym agresje drogowa moze by¢ na przyklad uzywanie
wylacznie samochodu, jako jedynego $rodka transportu, co
potwierdzaloby nizszy poziom agresji u rowerzystéw czy
pieszych [3]. Nieodpowiednie zachowanie kierowcéw po-
jazdéw na drodze, takie jak przekraczanie dozwolonej pred-
kosci, trabienie, wyprzedzanie w zlosci, sa spowodowane
prawdopodobnie duzym natezeniem ruchu, presja czasu czy
checia sprawniejszego przemieszczania sie. Rowerzysci,
w przeciwienistwie do kierowcow nie przejawiajg takiej samej
agresji. CykliSci przede wszystkim nie odczuwaja bariery
zwigzanej z swobodnym przemieszczaniem sie. Nie oznacza
to jednak, ze rowerzysci nie wykazuja zadnych negatywnych
zachowan na drodze.

Charakterystyka paséw rowerowych

Art. 2 pkt. Sa ustawa Prawo o ruchu drogowym formutuje
definicje pasa ruchu dla rower6éw jako cze$ci jezdni przezna-
czonej do ruchu roweréw w jednym kierunku, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi {4}. Pas rowerowy dla
cyklistéw w kierunku zgodnym z organizacjg ruchu powi-
nien by¢ zlokalizowany wzdluz prawej krawedzi jezdni. Na
ilustracji numer 1 zostal przedstawiony powszechny sche-
mat przeprowadzenia paséw rowerowych po obu stronach
jezdni.
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Rys. 1. Schemat przeprowadzenia pasa ruchu dla rowerdw wzdtuz przystanku z zatokg auto-
busowa

Zrodto: Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw, czesé 2: projektowanie drog dla rowerdw, drog dla
pieszych i rowerow oraz pasow i kontrapasow ruchu dla roweréw

Zalecana szerokos¢ jezdni ulicy, na ktérej wyznaczane sa
pasy lub kontrapasy ruchu dla roweréw, powinna by¢ nie
mniejsza niz {5}
e 5,00 m — w przypadku ruchu jednokierunkowego,
e 7,50 m — w przypadku ruchu dwukierunkowego (2 pasy
ruchu® + 2 pasy ruchu dla roweréw i wysoko$¢ krawez-
nika wigksza niz 0,05 m)

e 6,00 m — w przypadku ruchu dwukierunkowego (2 pasy
ruchu® + 1 pas ruchu dla roweréw i wysoko$¢ kraweznika
wieksza niz 0,05 m)

Pas lub kontrapas ruchu dla roweréw powinien mie¢
szeroko$¢ wynoszaca, co najmniej 1,50 m. Szeroko$¢ te moz-
na zmniejszy¢:

a) do 1,25 m, w nastepujacych przypadkach:
o gdy pas lub kontrapas nie sa ograniczone kraweznikiem,
o gdy wysokos¢ kraweznika ograniczajacego pas lub kon-
trapas jest mniejsza lub réwna 0,05 m,
e na drogowym obiekcie inzynierskim o dhugosci nie
wiekszej niz 100 m,
b) do 1,00 m — w trudnych warunkach, na odcinku ulicy
nie dluzszym niz 10 m i gdy wzdluz tego pasa nie sa
zlokalizowane stanowiska postojowe dla samochodéw.

Szeroko$¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerdéw nie
powinna wynosi¢ wigcej niz 2,25 m. Na ponizszym rysunku
numer 2 pokazana jest szeroko$¢ ,,D” pasa ruchu dla rowe-
réw w przekroju ulicy.

Rys. 2.

Szerokosé ,D” pasa ruchu dla roweréw

w przekroju ulicy

Zrodto: Wytyczne projektowania infrastruktury dla

rowerow, cze$c¢ 2: projektowanie drog dla rowerdw,
D drog dla pieszych i rowerow oraz paséw i kontrapa-

e s6w ruchu dla rowerow

Kwestia oznakowania pasa rowerowego moze obejmowaé
rézne elementy, ktére maja na celu zorganizowanie ruchu
drogowego oraz poprawe bezpieczeistwa. Oto kilka czesto
spotykanych rodzajéw oznakowania pasa rowerowego:

> Przy zalozeniu, ze minimalna szeroko$¢ pasa ruchu wynosi 2,25 m.

© Przy zalozeniu, ze minimalna szeroko§¢ pasa ruchu wynosi 2,25 m.:

e znak pionowy: F-19 (pas ruchu dla okreslonych pojaz-
déw) — powinien by¢ ustawiony przed skrzyzowaniem,
a na odcinkach miedzy skrzyzowaniami powinien po-
wtarzaé sie co okolo 300 m,

115

Rys. 3. Znak pionowy F-19 (pas ruchu dla okreslonych pojazdow)

Irodto: https://drog-znak.com.pl/asortyment/oznak
1317-znak-f-19.html

ie-pionowe/znakidrog p

e znak poziomy P-2b (linia pojedyncza ciagla — szero-
ka) — pelni funkcje separacji pasa ruchu dla roweréw
od pozostalej czesci jezdni przeznaczonej dla innych
pojazdow;

e znak poziomy P-le (linia pojedyncza przerywana —
prowadzgca szeroka) — shuzy do oddzielenia pasa ru-
chu dla roweréw od pozostatej czgsci jezdni, aby umoz-
liwi¢ przejazd przez pas ruchu dla roweréw innym
pojazdom;

e znak poziomy P-7a (linia krawedziowa — przerywana
szeroka) — znajduje si¢ przy krawedzi jezdni, wyzna-
cza jej krawedz;

e znak poziomy P-23 (rower) — umieszczony powinien
by¢ nie rzadziej niz co 50 m oraz na kazdym wylocie
skrzyzowania,

Rys. 4.
Inak poziomy P-23 (rower)
Zrodto: https://itesty.pl/znak-poziomy,P-23/

e znak poziomy P-8a (strzatka kierunkowa na wprost);

e pomalowanie nawierzchni na przyklad w kolorze czer-
wonym, w celu wyraznego pokazania usytuowania pasa
rowerowego.

Rowerzysci korzystajacy z paséw rowerowych oraz kie-
rowcy wspoldziela te sama przestrzen na jezdni. Wyrazne
oznakowanie paséw rowerowych za pomoca znakéw piono-
wych i poziomych wymienionych powyzej moze pomdc
unikna¢ konfliktéw miedzy uzytkownikami drogi. Mozliwie,
ze zwiekszy sie rowniez §wiadomo$¢ kierowcéw na temat
obecnosci rowerzystow i postaraja si¢ o zachowanie wiekszej
0Stroznosci.

Badanie zachowai rowerzystow

na wybranych poligonach w Tréjmiescie

W celu oceny zachowan rowerzystéw i kierowcow w ob-
szarach wystepowania paséw rowerowych przeprowadzono
analize, ktéra polegala na interpretacji nagranych filméw
z wybranych poligonéw badawczych. Materialy zostaly
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nagrane w dniu 29 lipca 2022 roku (piatek) w godzinach od
6.00 do 20.00. Nagrania zostaly wykonane na nastepujacych
odcinkach skrzyzowan:
o ulicy Chmielnej z ulica Podwale Przedmiejskie
w Gdansku,
¢ ulicy Hucisko z ulica Waly Jagielloniskie w Gdansku,
o ulicy Swietojaiskiej z aleja Marszatka J6zefa Pilsud-
skiego w Gdyni.

Analiza zostala skoncentrowana na obserwagji interakcji
pomiedzy rowerzystami a kierowcami, zestawieniu danych
o ruchu drogowym oraz na ocenie, w jaki sposob aktualny
stan skrzyzowan wplywa na bezpieczenistwo i ptynnos¢ ruchu
drogowego.

Skrzyzowanie ulicy Chmielnej

z ulica Podwale Przedmiejskie w Gdafisku

Na fotografii 1 przedstawiono widok z kamery na analizo-
wany odcinek skrzyzowania z wyszczeg6lnieniem przyjetych
kierunkéw.

Fot. 1. Widok z kamery — ulica Chmielna z ulica Podwale Przedmiejskie w Gdarsku
Irodto: fotografia wiasna

Na fotografiach 2, 3 i 4 przedstawiono schemat nume-
racji przyjetych tras rowerzystéw na skrzyzowaniu ulicy
Chmielnej z ulica Podwale Przedmiejskie w Gdarisku. Trasy
o numerze 1 oraz 2 dotycza jazdy na wprost po pasie rowe-
rowym znajdujacym si¢ na ulicy Podwale Przedmiejskie.
Numery trasy 3 i 4 odnosza si¢ réwniez do jazdy na wprost,
ale z ulicy Chmielnej z obu wlotéw. Numeracja od 5 do 7
dotyczy relagji skretnych z ulicy Chmielnej. Natomiast tra-
sy o numerach 8, 9, 10 przebiegaja przez przejicia dla pie-
szych (brak przejazdéw rowerowych).

Na rysunkach 5-8 przedstawiono ilosciowg charaktery-
styke ruchu rowerowego na badanym skrzyzowaniu.
Najwieksza liczbe rowerzystéw odnotowano w przedziale
godzinowym 15.00—16.00 i wynosila ona 157 os6b. Wzrost
najwiekszej liczby rowerzystéw zaczal sie o godzinie 14.00
i zakonczyt o 18.00. Pas rowerowy w godzinach od 6.00 do
20.00 w kierunku wschodnim byt uzywany przez 54 rowe-
rzystéw, natomiast z pasa w kierunku wschodnim skorzy-
stalo 39 rowerzystéw. Tylko 7% cyklistéw (93 osoby)
zdecydowalo sie skorzystac z infrastruktury rowerowej
na jezdni. 93% rowerzystéw (1281 os6b) wybralo trase do
jazdy rowerem po chodniku.

Fot. 2. Schemat tras rowerowych o numerach 1, 2, 3, 4 na skrzyzowaniu ulicy Chmielnej
7 ulica Podwale Przedmiejskie w Gdarsku
Zrodto: Apple Maps

Fot. 3. Schemat tras rowerowych o numerach 5, 6, 7 na skrzyzowaniu ulicy Chmielnej z ulica

Podwale Przedmiejskie w Gdansku
Zrodto: Apple Maps

-l, 'E!,,’;: -
Fot. 4. Schemat tras rowerowych o numerach 8, 9, 10 na skrzyzowaniu ulicy Chmielnej

7 ulica Podwale Przedmiejskie w Gdarsku
Zrodto: Apple Maps
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Liczba rowerzystow
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Przedziaty godzinowe

Rys. 5. Liczba rowerzystéw co 1 godzing na skrzyzowaniu
Irodto: opracowanie wiasne
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Rys. 6. Liczba rowerzystow w zaleznosci od wybranej trasy na skrzyzowaniu w godzinach
6.00-20.00

Zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 7. Procentowy udziat rowerzystow w zalezno$ci od wybranej trasy na skrzyzowaniu
w godzinach 6.00-20.00

Irodto: opracowanie wiasne

M pas rowerowy

B poza jezdnia

Rys. 8. Procentowy udziat rowerzystow na pasach rowerowych oraz poza jezdnia na skrzyzowaniu
Zrodto: opracowanie whasne

Skrzyzowanie ulicy Hucisko z ulica Waly Jagiellofiskie
w Gdaisku

Na fotografii 5 przedstawiono widok z kamery na analizo-
wany odcinek skrzyzowania z wyszczegdlnieniem przyjetych
kierunkéw.

Fot. 5. Widok z kamery — skrzyzowanie ulic Hucisko i Waly Jagiellofiskie w Gdansku
Zrodto: fotografia wiasna

Na fotografiach 6 i 7 przedstawiono schemat numeracji
przyjetych tras rowerowych na skrzyzowaniu ulicy Hucisko
z ulica Waly Jagiellofiskie w Gdandsku. Trasy o numerze 1,
2, 3 14 dotycza jazdy przez przejazdy rowerowe lub przejscie
dla pieszych. Dla jazdy po pasach rowerowych na ulicy Targ
Drzewny zostaly przypisane numery 5 i 6. Natomiast nu-
mer 7 dotyczy skretu w prawo z ulicy Waly Jagiellosiskie
z wlotu zachodniego, a numer 8 dotyczy skretu w prawo
z ulicy Targ Drzewny.

Fot. 6. Numeracja tras jazdy rowerzystow o numerach 1, 2, 3, 4 na skrzyzowaniu ulicy Hucisko
z ulicg Waty Jagiellonskie w Gdansku
Zrodto: Google Maps

O

Fot. 7. Numeracja tras jazdy rowerzystéw o numerach 5, 6 ,7, 8 na skrzyzowaniu ulicy
Hucisko z ulicg Waty Jagiellonskie w Gdarisku
Zrodto: Google Maps
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Na rysunkach 9—12 przedstawiono ilo§ciowa charakte-
rystyke ruchu rowerowego na badanym skrzyzowaniu.
Najwicksza liczbe rowerzystéw odnotowano w przedziale
godzinowym 16.00—-17.00 i wynosilta ona 312 os6b. Wzrost
najwiekszej liczby rowerzystéw zaczal sie od godziny 14.00
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Rys. 9. Liczba rowerzystow co 1 godzing na skrzyzowaniu
Irédto: opracowanie wasne
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Rys. 10. Liczba rowerzystéw w zaleznosci od wybranej trasy na skrzyzowaniu w godzinach
6.00-20.00

Zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 11. Procentowy udziat rowerzystéw w zalezno$ci od wybranej tras na skrzyzowaniu
w godzinach 6.00-20.00

Irodto: opracowanie wiasne
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Rys. 12. Procentowy udziat rowerzystow na pasach rowerowych oraz poza jezdnia na skrzyzowaniu
Zrodto: opracowanie whasne

i zakoniczyl o godzinie 18.00. Pas rowerowy w kierunku
pétnocnym byt uzywany przez 76 rowerzystow, natomiast
z pasa w kierunku poludniowym skorzystalo 33 rowerzy-
stow. Tylko 4% uzytkownikéw roweréw (109 oséb)
zdecydowolo sie skorzyrzystaé z infrastruktury rowe-
rowej na jezdni. 96% cyklistéw (2853 oséb) wybralo tra-
se biegnaca po chodniku, czyli poza jezdnia.

Skrzyzowanie ulicy Swietojafiskiej z aleja Marszatka
J6zefa Pitsudskiego w Gdyni

Na fotografii 8 przedstawiono widok z kamery na analizo-
wany odcinek skrzyzowania z wyszczegdlnieniem przyjetych
kierunkéw.

Fot. 8. Widok z kamery — ulica Swigtojaiska z aleja Marszatka Jozefa Pitsudskiego w Gdyni
Irodto: fotografia wiasna

Na fotografiach 9, 10 i 11 przedstawiono schemat nu-
meracji przyjetych tras rowerowych na skrzyzowaniu ulicy
Swietojariskiej z aleja Marszatka Jézefa Pilsudskiego w Gdyni.
Trasy o numerze 1 oraz 3 dotycza jazdy po pasie rowerowym
na ulicy Swietojaniskiej w kierunku pélnocnym. Numer 2
jest trasa biegnacg po jezdni w kierunku potudniowym z p6t-
nocy. Trasy numer 7 i 8 przynaleza do relacji skretnych.
Natomiast numerom 4, 5 i 6 przypisana jest jazda przez
przejazd rowerowy oraz przez przejScia dla pieszych.

Fot. 9. Numeracja tras rowerowych o numerach 1, 2, 3 na skrzyzowaniu ulicy Swigtojariskiej
7 aleja Marszatka Jozefa Pitsudskiego w Gdyni
Zrodto: Apple Maps
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Fot. 10. Numeracja tras rowerowych o numerach 7, 8 na skrzyzowaniu ulicy Swietojariskiej
7 alejg Marszatka Jozefa Pitsudskiego w Gdyni
Zrodto: Apple Maps

Fot. 11. Numeracja tras rowerowych o numerach 4, 5, 6 na skrzyzowaniu ulicy Swietojariskiej
7 aleja Marszatka Jozefa Pitsudskiego w Gdyni
Zrodto: Apple Maps

Na rysunkach 13—16 przedstawiono ilo§ciowa charak-
terystyke ruchu rowerowego na badanym skrzyzowaniu.
Liczba rowerzystow stopniowo wzrastala w ciagu dnia.
Najwicksza liczbe rowerzystéw odnotowano w przedziale
godzinowym 17.00-18.00 i wynosita ona 96 os6b. Pas
rowerowy w kierunku pétnocnym byt uzywany przez 250
rowerzystow, natomiast z pasa w kierunku wschodnim
skorzystalo 43 rowerzystéw w ciggu trwania calego nagra-
nia. 36% uzytkownikéw roweréw (293 osoby) zdecy-
dowalo sie skorzyrzystaé z infrastruktury rowerowej
na jezdni. Natomiast 64% cyklistéw wybralo tras¢ bie-
gnaca po chodniku.
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Przedziaty godzinowe

Rys. 13. Liczba rowerzystow co 1 godzing na skrzyzowaniu
Irédto: opracowanie wasne
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Rys. 14. Liczba rowerzystéw w zalezno$ci od wybranej trasy na skrzyzowaniu w godzinach
6.00-20.00

Zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 15. Procentowy udziat rowerzystéw w zalezno$ci od wybranej trasy na skrzyzowaniu
w godzinach 6.00—-20.00

Zrodto: opracowanie wiasne

H pas rowerowy

® poza jezdnig

Rys. 16. Procentowy udziat rowerzystow na pasach rowerowych oraz poza jezdnig na skizy-
zowaniu ulicy Swigtojanskiej z aleja Marszatka Jozefa Pitsudskiego w Gdyni
Zrodto: opracowanie wiasne

Podsumowanie analizy wszystkich skrzyzowan

Na podstawie przedstawionych wyzej danych mozna stwier-
dzi¢, ze bardzo maly procent rowerzystéw skorzystalo z do-
stepnych paséw rowerowych na poszczeg6lnych skrzyzowa-
niach. Zdecydowanie cyklisci preferowali jazde poza jezdnia.
Moze to by¢ wskazéwka sugerujaca, ze rowerzysci niechetnie
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korzystali z dostepnej infrastruktury rowerowej w posta-
ci paséw rowerowych. Przewazajaca liczba cyklistow byla
zwolennikiem jazdy po chodniku. Mozna przypuszczaé, ze
rowerzySci odczuwaja wickszy komfort i poczucie bezpie-
czefistwa poza pasami rowerowymi.

Zachowania kierowcow oraz rowerzystow

Odnoszac sie do trzech analizowanych w niniejszym artykule
odcinkach skrzyzowan, nie zauwazono zadnych kolizji na
drodze w trakcie trwania nagrania. Mialy miejsce natomiast
sytuacje, ktére moglyby wplynaé negatywnie na poziom
bezpieczedstwa i funkcjonalno$ci na badanych poligonach.
Najbardziej powtarzalnym zdarzeniem na wszystkich
skrzyzowaniach bylo zajmowanie i najezdzanie na pas
rowerowy przez pojazdy. Jest to sytuacja niedozwolona,
gdyz kazdy uczestnik na drodze powinien zajmowac odpo-
wiedni, wyznaczony do jazdy, pas na jezdni. Niestosowanie
sie do oznakowania poziomego i pionowego moze skutkowa¢
nieprzewidywalnymi ruchami uzytkownikéw, co moze si¢
przyczyni¢ do wystapienia kolizji. Kolejna czesta sytuacja
byla jazda skuteréw po pasie rowerowym. Ponownie mamy
do czynienia z nieprzestrzeganiem przepiséw ruchu drogo-
wego. Poruszanie si¢ po pasie rowerowym innym pojazdom
niz rowery jest niebezpieczne i nie powinno mie¢ miejsca.
Zdarzenia te moga mie¢ duzy zwiazek z obserwowanymi
reakcjami na drodze. Stres, po$piech, zdenerwowanie lub za-
tor na drodze moga bardzo negatywnie wplywac na poziom
bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw drogi. Kierowcy,
ktérzy przezywaja swoje emocje za kierownica pojazdu czy
tez roweru, moga by¢ duzym zagrozeniem dla siebie samych,
jak i dla innych uczestnikéw ruchu. Kontrola porywczego
zachowania powinna poméc przy agresywnych manewrach
na drodze. Stosowanie si¢ do przepiséw oraz wzajemne sza-
nowanie si¢ przez wszystkich uczestnikéw ruchu mogloby
by¢ znaczacym krokiem do poprawy bezpieczeAstwa panu-
jacego na drogach.

Czy zastosowanie pasa rowerowego ma sens?
Skrzyzowanie ulicy Chmielnej z ulica Podwale
Przedmiejskie w Gdafisku

Lokalizacja pasa rowerowego na jezdni o dopuszczalnej
predkosci 50 km/h z trzema pasami ruchu w jednym kie-
runku moze generowac szereg probleméw i stwarzaé zagro-
zenie, zwlaszcza dla rowerzystéw. Przekr6j ulicy Podwale
Przedmiejskie zacheca kierowcédw do szybszej jazdy niz do-
zwolona na niej predkosé. Kierowcy, ktérzy poruszaja sie
z prawidlowa predkoscia, czesto moga odczuwac presje spo-
wodowang przez kierowcdow, ktdrzy poruszajg sie ze znacznie
wieksza predkoscia. Pasy ruchu dla roweréw, ktére znajduja
si¢ na tej ulicy w trakcie trwania nagrania wybralo zaledwie
7% rowerzystdw. Pozostali cyklisci wybrali trasy biegnace
po chodniku. Gléwnym powodem takiego wyboru praw-
dopodobnie jest strach przed jazda po jezdni. Przekraczana
dozwolona predkos¢ pojazdéw i duze natezenie ruchu nie
zacheca rowerzystéw do korzystania z paséw rowerowych.
Cyklisci czuja sie bardziej komfortowo i bezpieczniej poza
jezdnig.

Skrzyzowanie ulicy Hucisko z ulica Waly Jagielloniskie
w Gdainsku

Geometria i skomplikowany uklad skrzyzowania ulicy
Hucisko z ulica Waly Jagiellofiskie moze sprawia¢ trud-
nosci w jezdzie, zaréwno kierowcom, jak i rowerzystom.
Jest to miejsce, w ktérym krzyzuja sie gléwne ciagi komu-
nikacyjne, co przyczynia sie do duzego natezenia ruchu na
drodze. Liczne pasy ruchu, wicksza liczba manewrdw, ruch
tramwajow oraz obecno$¢ pieszych moga wprowadzaé za-
mieszanie i stresowad, przede wszystkim rowerzystéw. Strach
czy obawa o wlasne bezpieczefistwo na drodze u rowerzystow
najprawdopodobniej bedzie skutkowala tym, ze pasy rowe-
rowe nie beda pierwszym wyborem trasy przez kierowcow
jednosladéw. Zamiast tego wybiora oni bezpieczniejsza dla
siebie trase, czyli te, ktéra biegnie poza jezdnia.

Skrzyzowanie ulicy Swietojariskiej z aleja

Marszatka J6zefa Pitsudskiego w Gdyni

W trakcie analizy odcinka skrzyzowania w Gdyni parokrot-
nie zauwazono najezdzanie na pas rowerowy w poblizu skrzy-
zowania przez autobusy miejskie. Na nagraniu mozna za-
uwazy¢, ze niektorzy kierowcy autobuséw poprawnie — bez
najazdu na przestrzefi przeznaczona dla rowerzystéw — zaj-
mowali swéj pas ruchu. Jest zatem mozliwym, by autobusy
w tamtym miejscu ustawialy sie tylko i wylacznie na swoim
pasie ruchu. Oznacza to, ze mozna uniknaé najezdzania na
pas rowerowy, gdy poprawnie wykona sie manewr.

Whioski konicowe

Wprowadzanie paséw rowerowych na kazdym z mozli-
wych odcinkéw drogi nie jest odpowiednim dzialaniem.
Skutecznos¢ tego rozwiazania moze zaleze¢ przede wszyst-
kim od infrastruktury drogowej, istniejacych warunkéw
ruchu oraz opinii uzytkownikéw. Wprowadzanie paséw
rowerowych tylko dlatego, ze jest na nie wolna przestrzef,
nie jest wskazane i moze skutkowaé niepozadanymi zacho-
waniami. Przy projektowaniu paséw dla roweréw trzeba
przede wszystkim przewidzied, jak to wplynie na poziom
bezpieczefstwa rowerzystéw. Wazne jest rowniez tworzenie
infrastruktury rowerowej, ktéra bedzie chetnie wykorzy-
stywana przez rowerzystow w kazdym wieku i na kazdym
poziomie zaawansowania jazdy.
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