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Abstract

Badanie przemieszczania si¢ centrum miasta umozliwia syntaktyka przestrzeni i koncepcja rdzenia
integracji. Przemieszczanie si¢ centrum badano ta metoda na przyktadzie Gdanska. Obszar rdzenia
wyloniony za pomoca modelu syntaktycznego odpowiada intensywnosci wynikajacej z obecno$ci
poruszajacych si¢ osob. Zjawisko transurbacji rejestruje si¢ zazwyczaj ex post. Mozliwe jest jednak
modelowanie potencjalnych rozwiazan i testowanie ich wptywu na struktur¢ miasta z uzyciem
sprawdzonych metod.

Stowa kluczowe: centralnosé¢, centrum, syntaktyka przestrzeni, rdzen integracji

Space syntax and the concept of integration core enables observation of urban centre’s transurbation.
The shift of centre was investigated using these methods in the case of Gdansk. Integration core in
syntactic models matches the intensity of pedestrian movement. Transurbation is usually observed ex
post but it is possible to model potential processes and test their influence on urban structure.
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1. Wstep

Czym jest ,,serce miasta”? Czy ,,serce miasta” jest tozsame z centrum? Pytanie o serce przywodzi
na mys$l pojgcie centralnosci — terminu odmiennie rozumianego w zalezno$ci od srodowiska, na gruncie
ktérego powstaje [3]. Urbanistyczna centralno$§¢ moze by¢ postrzegana z punktu widzenia historykow
rozwazajacych centralny miejski obszar jako miejsce, gdzie objawia si¢ historyczna pamig¢ wspolnoty
mieszkancow, materializujac si¢, umacniajac i konserwujac wyrazajace ich tozsamo$¢ wartosci. Socjo-
logiczne spojrzenie definiuje centrum jako czg¢$¢ miasta, ktéra w stosunku do innych jest przestrzenia
odrgbna jesli chodzi o infrastrukturg instytucjonalna i kompozycje urbanistyczna. Jest jednocze$nie
obszarem najlepiej usytuowanym w miescie pod wzgledem dost¢pnosci, kluczowym dla funkcjonowania
zbiorowo$ci miejskiej, jest wreszcie identyfikowana jako teren, na ktorym przebiegaja najwazniejsze
procesy zycia publicznego. Architektoniczny punkt widzenia ogniskuje uwagg kompozycji urbani-
stycznej. Planowanie regionalne podchodzi do zagadnienia miejskiej centralnosci z perspektywy funkcjo-
nalistycznej, biorac pod uwage atrakcyjnos¢, intensywno$¢ oraz typy zlokalizowanych w tym obszarze
funkcji.

Definicje te nie ulatwiaja jednak zajmowania si¢ zagadnieniem centralno$ci. Nie precyzuja bo-
wiem kwestii na tyle, by da¢ odpowiedZ na pytanie o przyczyng pierwotnej lokalizacji aktywnos$ci
w centrum: dlaczego okre$lone miejsce jest centralnym? Czy aspekty uzytkowania terenu sa zalezne
w jaki$ sposob od samej przestrzeni, czy tez koncentracja i granice centrum sa narzucone jedynie przez
histori¢? Czy centra zmieniaja si¢ wytacznie w odpowiedzi na ekonomiczne lub planistyczne decyzje, czy
tez zachodza w przestrzeni utajone procesy, ktore popychaja rozwoj centrum w t¢ czy inng strong?

B. Hillier [6] pisze: ,,Centralno$¢ nie jest stanem niezmiennym, lecz procesem charakteryzujacym
si¢ zaro6wno przestrzennymi, jak i funkcjonalnymi aspektami”. Otwiera to inne spojrzenie na poszuki-
wanie ,,serca miasta”. Oznacza przejécie od koncentracji uwagi na poszczego6lnych miejscach do struktury
relacji pomigdzy miejscami w przestrzeni. ,,Sercem” zatem bedzie ta cze$¢ struktury, ktora posiada poten-
cjal do integrowania i generowania ruchu w przestrzeni i takie podejicie jest uzasadnione w $wietle
definicji stowa ,,serce”.

2. ,Serce na dloni” — przypadek gdanski

Dla uchwycenia dynamiki przestrzenno-funkcjonalnej istotna jest sformutowana w ramach badan
syntaktyki przestrzeni (Space Syntax Analysis) koncepcja rdzenia integracji (integration core), ktory
wydaje si¢ by¢ bliski rozumieniu ,,serca”. Rdzen integracji to charakterystyczna cecha struktur prze-
strzennych, ktdrej obecno$¢ wylania obserwacja na modelu syntaktycznym najbardziej integrujacych
struktur¢ miejska linii ulic. Rdzen w praktyce odzwierciedla najbardziej zywe miejsca w przestrzeni
scalajace strukturg miejska i zazwyczaj jest tozsamy z systemem glownych przestrzeni publicznych.

Tak pojeta centralno§¢ dobrze obrazuje przyktad procesow przeksztatcen, jakie dokonaty si¢ na
przestrzeni dwoch stuleci w Gdansku. Przeksztatcenia te badano, postugujac si¢ serig modeli syntaktycz-
nych pozwalajacych na uchwycenie utajonej struktury miasta, w szczegdlnosci rdzenia integracji, bez
odnoszenia si¢ do spoteczno-kulturowych uwarunkowan [1]. Wybrane zostaly trzy momenty charaktery-
styczne w istotnych dla budowania organizmu miejskiego okresach, kiedy podjete w migdzyczasie
decyzje przestrzenne zdazyly wytworzy¢ wlasciwe im uksztaltowanie. Gdansk w 1792 r. to miasto wy-
raznie zdefiniowane i zamknigte obrysem fortyfikacji nowozytnych wzniesionych w I potowie XVII w.
Gdansk w 1933 r. to struktura doggszczona na obrzezach intensywna zabudowa wzniesiona w wyniku
zmian zapoczatkowanych pod koniec XIX w., kiedy po zbudowaniu linii kolejowej oraz niwelacji for-
tyfikacji nowozytnych miasto zacz¢lo si¢ rozszerza¢ poza ich obreb. Gdansk wspétczesny (2003) to
odtwarzana po zniszczeniach wojennych, ale i przeksztatcana, wciaz jednak niewypetniona tkanka ze
zmienionymi przebiegami niektorych ulic.
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W modelu 1792 obszar centralny jest charakterystyczny dla tradycyjnego miasta historycznego
i posiada silnie integrujaca forme zwartej siatki. Rdzen integracji swoim foremnym ksztaltem obejmuje
usytuowane wzgledem niego wazne dla miasta miejsca i obiekty. Na modelu 1933 mozna zauwazy¢, ze
rdzen integracji przestal tworzy¢ zamknigty kwadrat. Rdzen integracji o bardziej nieregularnym
ksztalcie wydaje si¢ zmienia¢ swoj kierunek, a gtéwne budujace go ulice ukladaja si¢ w linii pdéinoc—
poludnie. Przesuwa si¢ on w strong zachodnia w okolice nowo powstatej w miejscu dawnej fosy trasy
komunikacji biegnacej réwnolegle do linii kolejowej. W tym poruszonym $wiecie ,,serce-centrum” prze-
staje by¢ miejscem wyznaczonym przez kompozycje uktadu charakterystyczna dla historycznych tkanek
miejskich, gdzie w nieomal geometrycznym $rodku znajduja si¢ najwazniejsze obiekty, a staje si¢ $rod-
kiem cigzkosci. O ile na poczatku XX w. glowna czg$¢ rdzenia integracji znajdowata sig ciagle na terenie
historycznego Glownego Miasta, z wypustkami skierowanymi na wschdd i zachod, to wspolezesnie
(2003) daje si¢ zauwazy¢ duzo mniejsza ilo$¢ linii o porownywalnie wysokim — z poczatkiem stulecia —
poziomie integracji. Rdzen staje si¢ zdecydowanie liniowy i bardzo fragmentaryczny z dwoma wyra-
zistymi ciagami. Pomimo pozornego potfaczenia obydwie czg$ci rdzenia integracji pozostaja niezalezne,
gdyz ich miejsca styku trudno nazwac istotnymi dla zycia przestrzeniami publicznymi: maja znaczenie
gléwnie komunikacyjne. Przejscie od zamknigtej siatki do rdzenia integracji o formie pojedynczych nitek
ukazuje charakterystyczny proces dezintegracji i rozpraszania struktury miejskiej wywotany nieprzemy-
$lanymi zmianami uktadu i incydentalnymi lokalizacjami duzych inwestycji ushugowych.

3. ,Tam si¢ bywa, dokad ciggnie serce”

Czy opisany wyzej obraz odpowiada rzeczywistosci? W literaturze opisujacej fenomen ,,miejs-
kosci” podkresla si¢ znaczenie utrzymania odpowiedniego poziomu intensywnoS$ci ruchu pieszych
jako warunku koniecznego dla ozywienia. B. Gronlund [5] wskazuje na konieczno$¢ takiego pro-
jektowania ulic i placow oraz ksztaltowania aktywnos$ci, aby ilo$¢ pieszych w godzinach szczytu
wynosita co najmniej 10 0s6b na minute na metr szerokosci chodnika (wg badan J. Gehla dla Kopenhagi),
a nawet 20 os6b/min/m (wg badan W.H. Whyte’a w miastach amerykanskich). W Gdansku w przypadku
dwdch najbardziej popularnych ulic w centrum wynik jest zblizony do poziomu podanego dla Kopenhagi
— nieco mniej niz 10 os6b/min/m. W badaniach terenowych najwigkszy ruch zarejestrowano w dwoch
punktach obszaru centralnego: przy wyjsSciu z podziemnego przejscia od strony dworca kolejowego —
29 os6b/min, oraz na reprezentacyjnym dla miasta trakcie ul. Dhugiej — 26 os6b/min. Na pozostalych
najbardziej ruchliwych ulicach intensywno$¢ spada prawie dwukrotnie [1].

Dane te odzwierciadlaja charakterystyke integracji opisana w modelu syntaktycznym. Tam, gdzie
pojawia si¢ najwyzszy poziom wskaznika integracji, moéwiacy o potencjale zawartym w samej strukturze
przestrzeni, tam wystgpuje najwigksza intensywno$¢ ruchu pieszych, co przektada si¢ na konkretne liczby
opisujace intensywno$¢ przemieszczania si¢. Obszar rdzenia wyloniony za pomoca modelu syntaktycz-
nego odpowiada intensywnosci wynikajacej z obecnosci poruszajacych si¢ 0s6b ozywiajacych przestrzen.
Sa dwa rodzaje ozywienia: falowe przemieszczanie si¢ na zasadzie ,,0d — do” oraz stala, cho¢ niepokazna
obecnos¢.

Mieszkancy Gdanska zapytani o centrum wskazuja najczgsciej obszar wyznaczony przez rdzen
integracji na modelu dla 1792 r. [7]. Wybor ten oparty jest na identyfikacji w odniesieniu do warto$ci
spoteczno-kulturowych, tresci historyczno-symbolicznych. Percepcja przestrzeni centrum, z ktorej
gdanszczanie sa dumni i z ktora si¢ utozsamiaja, nie pokrywa si¢ w pelni z miejscami, z ktorych naj-
czedciej korzystaja na co dzien. Dopiero wydobycie i uchwycenie tych miejsc wyraznie wskazuje, gdzie
bije ,,serce miasta”. B. Hillier nazywa je ,,zywym centrum” [6], mozna by je nazwaé po prostu ,,sercem”.
»derce” jest tam, gdzie jest zycie, zycie jest tam, gdzie ozywienie jest stale, codzienne. Tam tez bywaja
ludzie.
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4. ,Serce nie sluga”

Zjawisko przesuwania si¢ centrum z historycznych obszarow miejskich w kierunku nowo roz-
wijanych terenow uwidacznia problem opisywany jako miasta obrzezy (edge cities). Nowe obszary czgsto
nie posiadaja zadnej tozsamosci historycznej, sa pozbawione architektonicznego i morfologicznego bo-
gactwa, w poczatkowym okresie brakuje im takze pelnego programu funkcjonalnego. Jednak wlasnie te
tereny przyciagaja handel i ushugi, ktore niejednokrotnie ,,porzucaja” historyczny obszar, poszukujac
bardziej dogodne;j lokalizacji.

Zarzadzanie centralno$cia w miescie jest ciagle uznawane za fundamentalny cel wspoétczesnych
strategii rozwoju przestrzennego majacych na celu ozywienie miejskich obszaréw peryferyjnych lub
rewitalizacje historycznych centréw miejskich. Roéwnoczes$nie nieskuteczno$¢ zarzadzania centralnoscia
czyni cele wspomnianych planow iluzorycznymi. Zjawisko transurbacji rejestruje si¢ zazwyczaj dopiero
ex post. Interesujace jest natomiast obserwowanie tego procesu na biezaco, a nawet z wyprzedzeniem,
oraz wspotdziatanie z nim. Jeszcze bardziej potrzeba ta dotyczy matych zmian [2]. Mikrotransurbacje
dzieja si¢ na naszych oczach: skutek dziatania w jednym miejscu przynosi nieoczekiwane zmiany
w zupetnie innym. Objasniajac zjawisko i antycypujac, co sig stanie, mozna kontrolowa¢ dynamike, ktora
powoduje przesunig¢cia z miejsca na miejsce, unikajac ich kosztownych i nieodwracalnych skutkéw.
Uwaga wspotczesnie skierowana jest jednak wciaz na pomysly w skali makro. W Gdansku dotyczy to
ciagtego rozbudowywania centralnego pasma ustugowego aglomeracji majacego stanowi¢ ,,rdzen inte-
gracji” miasta. Tymczasem nowo powstajacym dzielnicom brakuje podstawowych cech strukturalnych
tworzacych ich odrebno$¢ i tozsamo$¢: konieczne sa lokalne ,,serca” ogniskujace mniejsze czastki —
dzielnice.

Niepokojace jest przekonanie, ze ,,serce miasta” jest tam, gdzie je wyznaczymy, tym bardziej, ze
srodki, jakimi dzisiaj dysponujemy pozwalaja na budowanie miasta na pustkowiu, z zastosowaniem
dziatan deweloperskich o charakterze implantacyjnym, typu ,,0d dzisiaj miasto jest tam”. Sukces in-
westora jednak nie zawsze przyczynia si¢ do budowania dobra publicznego. Poznan po zaistnieniu
Browaru i £6dZ po uruchomieniu Manufaktury nie s3 tymi samymi miastami. W obu przypadkach ucisk
na struktur¢ miejska ma swoje konsekwencje: dziatania tego typu wysysaja zyciowe soki ze znaczacej
czgdci organizmu miejskiego [4]. Mozna zaryzykowaé stwierdzenie, ze zle si¢ bawimy w miasto.
Pomysty na miasto nie idg w parze z braniem odpowiedzialnosci za skutki ich urzeczywistniania.

,Qdy serce nie chce, rozum nie pomoze”. Mozliwe jest jednak modelowanie potencjalnych roz-
wigzan 1 testowanie ich wplywu na struktur¢ miasta dzigki sprawdzonym metodom [1]. Szukanie po-
wigzan — dzialanie w zgodzie z sercem, z logika jego budowy — pozwala na ozywienie i poszerzanie
»serca” (na rysunku potencjalny rozwoj rdzenia integracji zaznaczony przerywang linig). Ten rodzaj
postepowania mozna nazwac przywracaniem krazenia obumartym cztonkom. Wazne jest, aby wlaczanie
nowych obszaréw do uktadu krazenia nie ostabiato, ale wzmacnialo ,,serce miasta”.

1. Introduction

What is "urban heart"? Can we identify it with urban centre? Question about the heart brings into
attention the notion of centrality, however this term is perceived differently depending on the context of
discipline on which it was formulated [3]. Urban centrality can be perceived from the historians’ point
of view as the central urban area where the historical memory of community of its inhabitants is ma-
terialized and expressed conserving the values they share. Sociological perception defines centre as a part
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of town which is distinct from other areas in terms of institutional infrastructure, urban composition and
architecture. At the same time it is the best located and most accessible, crucial for functioning of urban
community where public life takes place. Architectural perspective deals with urban morphology.
Regional planning approaches the issue of centrality from the functional perspective taking into account
attractiveness, intensity and types of functions located in this area.

These definitions do not make it easier to deal with the problem of centrality. They do not specify
the problem clearly enough to answer the question about reasons causing the primary location of acti-
vities in the centre: why given place is central? Are the land use aspects independent of space? Do
centres change in response to economic and planning decisions, or are there any underlying spatial
processes pushing development in this or that direction?

B. Hillier [6] wrote: "Centrality is clearly not simply a state, but a process with both spatial and
functional aspects". It means transition from concentrating on problems of given places towards dealing
with spatial characteristics. Therefore we would call "the heart" this part of urban structure that integrates
space and generates movement.

2. "Urban heart" — Gdansk case

Central to grasping the dynamics of spatial and functional performance is the concept of inte-
gration core formulated on the ground of space syntax research (Space Syntax Analysis). It seems very
close to the notion of "heart". Integration core is a characteristic feature of spatial structures that can be
depicted by observing the most integrated lines of streets building urban structure. The core in reality
expresses the most lively places in space integrating urban structure and usually can be identified with the
system of main public spaces.

This understanding of centrality can be illustrated by observing the process of transformations that
occurred in Gdansk during the last two centuries. A series of syntactic models was elaborated within the
research project to depict spatial and functional urban phenomenon. Three characteristic periods of urban
form development were chosen for in-depth studies. Gdansk 1792 is the city of clearly defined area
enclosed by fortification system built at the beginning of XVII century. Gdansk 1933 is the city with
dense housing as new public buildings were erected on the city outskirts starting from the end of
XIX century after levelling the fortifications. Contemporary Gdansk (2003) reconstructed after war
damages was also transformed (alterations of some street layouts), however the urban fabric was not
entirely filled in.

In the model of 1792 the central area is typical for traditional historic town and characterised by
strongly integrating compact grid. The integration core has a well-shaped compact form containing key
public buildings and places within its limit. The integration core on the model of 1933 has a more
irregular shape and seems to change its axis: the main streets forming its shape have north-south
directions. It moves to the west towards communication route parallel to railway. While at the beginning
of XX century the main part of integration core with east and west projections was still located within
historical Main Town, contemporary (2003) model is less complex. The integration core shifted, it is
linear and fragmented: the first stretch is key for road traffic in macro scale, the second one is used as
the route connecting the railway station with the Royal Route. They seem to be connected, but in reality
they are independent: the meeting points are just traffic junctions. Transition from closed and compact
integration core to linear one is characteristic in the process of disintegration and dispersion of urban
structure; it is the result of incautious layout adjustments and incidental locations of extensive commercial
centres.
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3. "One goes where heart calls"

Does it depict the reality? In literature describing the phenomenon of urbanity it is emphasised
how significant it is to maintain appropriate levels of movement intensity as the precondition for urban
liveliness. B. Gronlund [5] indicates how essential is the necessity of designing streets and squares as well
as planning different activities to provide the number of pedestrians at peak hours to be at the level of
20 persons/min per meter of pavement width (W.H. Whyte’s research in American cities). J. Gehl
researching Copenhagen claims it is enough to provide the half of it, i.e. 10 persons/min/m. Field studies
indicated two most intensively used spaces in the centre of Gdansk: the street next to the subway entrance
leading to the railway station (29 persons/min) and at the Royal Route (26 persons/min). On the
remaining and a bit less intensively used streets the movement observed is half this amount [1].

These results illustrate integration characteristics indicated by syntactic modelling. The places with
highest rates of integration parameter indicating the potential of spatial structure, are at the same time the
most intensively used in terms of pedestrian movement. The integration cores emerged in syntactic
models match the intensity of pedestrian movement; people can stop at any time to talk or observe, to
take part in different activities enlivening space. There are two types of enlivenment: migrations of
commuters in peak hours and everyday minor although constant presence.

The inhabitants of Gdansk asked about the location of city centre point most often the area
indicated by integration core of syntactic model 1792 [7]. This choice is justified by social and cultural
values people identify themselves with as well as the reference to history and symbolic values. This
perception of central area does not entirely coincide with places inhabitants use on every day basis.
Highlighting these places allows for grasping the phenomenon of "urban heart" which Hillier calls "live
centre" [6]. "The heart" is where life is, and life is there where one can experience urban vitality, constant
liveliness.

4. "Heart knows no master"

Displacement of centres from historical cores into the direction of new development areas exposes
the problem of the "edge cities" phenomenon. New developments often do not possess any historical
identity and they lack architectural and morphological diversity, as well as adequate functional program.
However these areas encourage trade and services to abandon historic cores and search for more
convenient locations.

Managing urban centrality is still regarded as the fundamental aim of contemporary spatial
development strategies aiming at vitalising town peripheries, or revival of historic town core. At the same
time lack effective managing centrality makes these aims illusory. The phenomenon of transurbation
is often noticed ex post. It is however interesting to observe this process systematically, or even to
anticipate it and cooperate with it. The need to do so in the case of minor changes is even more significant
[2]. Microtransurbations happen every day. As a result of actions in one place, there are unexpected
changes in another, sometimes very distant one. Explaining this and anticipating what may happen,
one can control spatial dynamics causing shifts in urban structure and help to avoid expensive and
irreversible consequences. Unfortunately contemporary focus is on acting in macro scale. In Gdansk for
example it means continuous development of central functional belt in agglomeration which is supposed
to create an "integration core" for the city. But at the same time newly built neighbourhoods lack basic
structural features to maintain their local identity and distinctiveness. It is necessary to create local
integration cores as local centres for each district.

There is something disturbing in the common conviction that "the urban heart" is there where one
plans it to be. Means available today allow for building a city from the scratch anywhere using
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developers’ implanting strategies that can be called "from now on the city is there". The success of in-
vestors does not necessary equal working for public wellness. Poznan after Browar development and
1L6dz after Manufaktura’s opening are not the same cities. In both cases, the pressure on urban structure
had consequences: such actions suck life from substantial part of the city [4]. It seems to be not the right
urban game to play. Ideas on how the city should look like, are not accompanied by taking respon-
sibility for the results of their fulfilment.

"When one heart refuses to accept, no mind can help it". It is still possible to model potential
design solutions to examine their influence on urban structure using well-tried and reliable methods [1].
Establishing connections in space respecting the logic of spatial configuration allows for bringing vitality
and the growth of "urban heart" (dotted lines on the drawing indicate possible extension of integration
core). This approach brings to mind the process of bringing back circulation in dead organs. Incorporating
new areas into urban circulation system — with respect to movement structure — is crucial and it should
by definition reinforce urban core.
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