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Zmiany klimatyczne i wynikajace z nich
wyzwania wobec spoteczenstwa oraz rosna-
ce wymagania dotyczace jakosci zycia na ob-
szarach miejskich, wptywajg na wzrost znacze-
nia wlasciwego ksztattowania konkurencyjne-
go transportu migjskiego. Mogtoby sie wyda-
waé, ze lata swietnosci komunikacii trolejbu-
sowej juz minely, lecz nadal ta forma trans-
portu petni istotng role w wielu panstwach
europejskich, a w ostatniej dekadzie odnoto-
wuje wzrost zainteresowania. W odniesieniu
do autobusow trolejbus wykazuje wiele zalet,
nie tylko zwiazanych z oddziatywaniem na éro-
dowisko w miejscu eksploatacji, ale takze
w kwestiach eksploatacyjnych. Trolejbusy po-
siadaja lepsze parametry eksploatacyjne na
obszarach o zréznicowanych wysokosciach,
sa cichsze - wykazuja mniejsza emisje hafa-
su, nizszy poziom wibracji, a przez to wyzszy
komfort podrézy; pojazdy i infrastruktura pro-
jektowane sa na diugi okres eksploatacji,
a koszty energii elekirycznej sa nizsze niz
w przypadku tradycyjnych paliw.

Wobec powyzszych przestanek powstafa
inicjatywa skupiajaca przedsigbiorstwa i orga-
nizacje wykazujace sie znaczacym doswiadcze-
niem w zakresie eksploatacji trolejbusow oraz
zainteresowanych wprowadzeniem komunika-
cji trolejbusowej do obstugi miast. Dziewigciu
partnerow zawiazato konsorcjum, kidre przygo-
towato koncepcije projekiu majaca na celu pro-
mowanie komunikaciji trolejbusowej, jako naj-
bardziej przyjaznej $rodowisku i efektywne] eko-
nomicznie - odpowiedniej dla zréwnowazone-
go rozwoju miast i regionéw w Europie Cen-
tralnej. Projekt miat mie¢ mozliwosc ubiegania
sie o dofinansowanie ze srodkdw unijnych.

Idea projektu

Projekt, ktdrego realizacje roztozono na 36
miesiecy, skupia dziewieciu parineréw zaan-
gazowanych w funkcjonowanie komunikacji

trolejbusowej i jej rozwoj z réznych stron.

Wsrdd beneficjentow znalezli sie przedstawi-

ciele magistratow Gdyni i Brna, przewoznicy

komunikacji miejskiej oraz uniwersytet i orga-
nizacja promujaca transport proekologiczny.

Podstawowe cele projekiu zostaty okreslo-
ne w zakresie:

J wymiany do$wizdczenia na poziomie mie-
dzynarodowym pomigdzy miastami posia-
dajacymi komunikacje trolejbusowa oraz
innymi podmiotami zwiazanymi z branza
transportu miejskiego,

[ transferu wiedzy do miast planujacych uru-
chomienie komunikacii trolejbusowej i in-
stytucji odpowiedzialnych za ich wsparcie,

I1 stworzenie produkidw majacych charakter
uzytkowy, takich jak centrum wiedzy, baza
danych, know-how w zakresie promocji tro-
lejbusow.

Projekt przygotowano w oparciu o trzy
gtowne filary. Pierwszy zwiazany z ,Energia”:
konwersja autobusdw na trolejousy (Gdynia,
Szeged), gromadzenie, wykorzystanie i zaopa-
trzenie w energie elektryczna - oszczednose
zuzycia (Eberswalde, Parma). Drugi dotyczy
.Eksploatacji”: integracja réznych srodkow
transportu - intermodalnose, planowanie linii
(Brno, Lipsk, Szeged); zaawansowane syste-
my sterowania ruchem, systemy biletowe i in-
formacja pasazerska (Brno, Parma, Salzburg).
Trzecia grupa nazwana ,Marketing” zwigzana

Tab. 1. Charakterystyka projektu

jest z: promowaniem pojazdow o zerowej emi-
sji w miejscu eksploatacji, ksztattowaniem
$wiadomosci uzytkownikdw i lokalnych wiadz,
pozyskiwaniem nowych pasazerow, strategia
reintrodukcji komunikacji trolejbusowej
(Salzburg, TrolleyMotion, Brno, Eberswalde,
Lipsk, Uniwersytet Gdanski).

taczny budzet projektu wynosi ok. 4,2 min
euro, z czego otrzymana wysokos¢ dofinan-
sowania to 3,3 min euro (tab. 1). Lider projek-
tu - Salzburg AG - wybrat do prowadzenia pro-
jekiu (jako menadzera), jego koordynowania,
rozliczania | wspierania partneréw prywatna,
lecz bardzo doswiadczona instytucje konsul-
tingowa, firme Rupprecht Consult GmbH
z Kolonii w Niemczech.

Przedstawiciele dziewieciu partnerow oraz
menadzera projekiu spotykaja sie co kilka mie-
siecy wedtug ustalonego harmonogramu
w jednym z miast, z ktorych pochodza w celu
referowania postepow w zakresie realizacji posta-
wionych zadan oraz wymiany wiedzy (fot. 1, 2).

Projekt otrzymat dofinansowanie z progra-
mu Unii Europejskiej - CENTRAL EUROPE,
skierowanego do krajéw Europy Srodkowej
w celu wzmocnienia wspoipracy miedzy nimi
w zakresie poprawy innowacyjnosci, dostepno-
sci i stanu srodowiska oraz wzmocnienia kon-
kurencyjnosci i atrakcyjnosci ich miast i regio-
now. Program przewidziany na okres 2007-2013
uzyskat budzet w wysokosci 231 min euro,

Program Interreg IVB Central Europe

Priorytet 2, poprawa dostepnosci do i wewnatrz Europy Srodkowej

Nabér wnioskow najwiekszy projekt w drugim naborze wnioskow

Liczba partnerow 9 - Salzburg AG, TrolleyMotion (Austria), Urzad Miasta Brna (Czechy), Barnim Bus GmbH,
Leipziger Verkehrsbetriebe CmbH (Niemcy), Urzad Miasta Gdyni, Uniwersytet Gdanski
(Poiska), Szegedi Kozlekedési Tarsasag (Weary)

Lider projektu Salzburg AG

Wysokos¢ dofinansowania ok. 3,3 min eurg

Calkowity koszt projektu  ok. 4,2 min euro

Data rozpoczecia 01.02.2010r.

Data zakonczenia 31.01.2013 ¢

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie www.trolley-project.eu
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' Przewoznicy.i systemy, transportowe

Fot. 1. Zdjecie pamiatkowe przedstawiciel dziewieciu partnerskich
instytucji realizujgcych projekt Trolley, Parma (Wiochy), 23.170.2010r.

a mozliwos¢ finansowania przedsiewziec
otrzymaty Austria, Czechy, Polska, Stowacia,
Stowenia, Wegry, pétnocna czesé Wioch, po-
tudniowa i wschodnia czeéé Niemigc. Program
finansowany jest ze sradkow Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Charakterystyka partneréow
iich zadan

Salzburg AG

Salzburg jest czwartym pod wzgledem
liczby mieszkancéw (ok. 150 tys.) miastem
Austrii i jednoczesnie jednym z dwéch posia-
dajacych komunikacje trolejbusowa. Siec tro-
lejbusowa rozpoczeta funkcjonowanie w 1940r.
Pierwsza linia miata dtugosc ok. 4,8 km, za$
w ciagu ostatnich 70 lat sie¢ rozwineta sig do
98 km. Rocznie trolejbusy przewozg ok.
37,6 min pasazerow na dziewieciu liniach ob-
stugiwanych 86 pojazdami. Specjalisci z Salz-
burga wyliczyli, ze komunikacja trolejbusowa
pozwala zmnigjszy¢ emisjg CO, 0 60 tys. ton
W ujeciu rocznym, co umozliwia zmniejszenie
strat Srodowiska w regionie o réwnowartosci
14 min euro. Salzburg AG to poza przewoza-
mi trolejbusowymi takze organizator i przewoz-
nik komunikacji, m.in. na trzech liniach pod-
migjskie] kolei i w komunikacji autobusowe;.
Przedsiebiorstwo z Salzburga jest takze uwa-
7ane wérod specjalistow za podmiot wiodacy
w promocji proekologicznej komunikacji zbio-
rowej i jednoczesnie inicjator wielu akcji sprzy-
jajacych integracji Srodowiska specjalistow od
trolejbusdw. W projekcie Trolley Salzburg AG
jest partnerem wiodacym i inicjatorem kon-
cepcji promocji elektrycznego transportu
publicznego.

Gidwne zadania Salzburg AG jako lidera
zwigzane s3 z odpowiedziainoscia za zarza-
dzanie projektem, komunikacje miedzy part-
nerami i podmiotem koordynujacym, kiorym

wybrano prywatna firme konsultingowa Rup-
precht Consult GmbH z Kolonii w Niemczech,
posiadajaca doswiadczenie w zakresie dzia-
talnosci zwigzanej ze zrownowazonym rozwo-
jem w zakresie transpartu, $rodowiska, tech-
nologii informacyjnych i innowacji w spote-
czenstwie. Ponadto Salzburg AG skupia sie
na dwdch zadaniach. Pierwsze zwigzane jest
ze wzrostem wydajnosci, rozumianym jako
studia nad nowymi rozwigzaniami. Dotycza
one planowania komunikacji trolejbusowej,
rozwijania sieci i innowacyjnych rozwiazan
w budowie infrastruktury. Drugie zadanie zwia-
zane jest z préba zmiany wizerunku ,przesta-
rzatego” Srodka transportu i szerzenia wiedzy
na temat zalet trolejbusow (brak emisji spalin
w miejscu eksploatacji, mniejsza emisja hafa-
su). W celu stworzenia platformy wymiany in-
formacji o komunikaciji trolejbusowej Salzburg
AG odpowiada za powstanie Kampanii Wize-
runkowej (Trolleybus Image Campaign), Euro-
pejskiego Dnia Trolejbuséw (European Trolley-
bus Day), Centrum Wiedzy (Trolleybus Know-
ledge Centre), Biblioteki (Trolleybus Library),
Grupy Eksperckigj (Trollaybus Pool of Experts).

Urzad Miasta Brna

Partnerem ze strony Brna nie jest przewoz-
nik komunikacji miejskiej, lecz Urzad Miasta.
Brno to drugie pod wzgledem liczby ludnosci
miasto w Czechach (400 tys. mieszkancow).
Komunikacja miejska obejmuje 13 linii tram-
wajowych i 13 trolejbusowych oraz wiele au-
tobusowych. Park taborowy skiada sie z nie-
spetna 150 trolejousow nisko- | wysokopodio-
gowych o standardowej diugosci i przegubo-
wych. Gtéwnym przewoZnikiem jest komunal-
ne przedsiebiorstwo Dopravni podnik mésta
Brna a.s. (Komunikacyjne przedsiebiorstwo
miasta Brna SA) - podmiot stowarzyszony
z projektem Trolley. Wérdd interesujacych roz-
wiazan, ktore promuje Brno jest nowoczesna,
w pefni zadaszona, zajezdnia frolejbusowa

Fot 2. Spotkanie w Eberswalde (Niemcy), informacje o realizacji przed-
siewzie¢ referuje menacdzer projekiu z ramienia Katedry Rynku Trans-
portowego Uniwersytetu Gdariskiego — dr Marcin Wotek, 3.05.2011 1,

w dzielnicy Komin oraz nowe, kontenerowe
podstacje trakcyjne. Polityka miasta sprzyja
rozwojowi proekologicznej komunikacji migj-
skiej, a obecnie skupia uwage na edukacji
mieszkancow i pracownikow komunikacji migj-
skigj, w celu poprawy jako$ci ustug i zwigk-
szenia poczucia bezpieczenstwa osobistego
(dzieki zmniejszeniu liczby aktow wandalizmu).

Zadaniem Urzedu Miasta Brna w projek-
cie Trolley jest praca nad koncepcjami inte-
gracji kemunikacji trolejbusowe] z pozostaty-
mi formami transportu zbiorowego, w szcze-
gdlnosci komunikacja tramwajowa. Przygoto-
wanie rozbudowy linii trolejbusowej do dziel-
nicy Stary Liskovec celem stworzenia wezta
integracyjnego oraz studia nad mozliwoscia
dalszego rozwoju.

Barnim Bus GmbH

Sposrdd niemieckich przedsiebiorstw
che¢ udziatu w projekcie wyrazito przedsiebior-
stwo komunikacyjne z Eberswalde, niewielkie-
go miasta potozonego na trasie z Berlina
do Polski nad Kanatem Finow. Podobnie jak
w Salzburgu komunikacja trolejbusowa
w Eberswalde zostata uruchomiona w 1940 r.
i stata sie wizytowka niewielkiej miejscowosci.
Sie¢ trolejbusowa z dwoma liniami obstugiwa-
na jest 15 niskopodtogowymi trolejbusami.
Park taborowy ulega obecnie modernizacii -
trolejousy OAF Graf & Stift NGE 152 M17/Kie-
pe z lat 1993/1994 wymieniane sa na nowo-
czesne Solarisy Trollino 18AC wyposazone po-
nadstandardowo w nowoczesne moduty su-
perkondensatorowe (do gromadzenia energii
elekirycznej).

Zadania Barmin Bus GmbH skupiaja sie
wokot uzyskania oszczednosci energetycz-
nych w funkcjonowaniu komunikaciji trolejbu-
sowej, co wiaze sie z wprowadzeniem super-
kondensatordw zardwno w wyposazeniu po-
jazddw jak i podstacji zasilajacych. Ponadto
stworzona ma zosta¢ macierz podkreslajaca


http://mostwiedzy.pl

wyzszos¢ komunikacii trolejbusowej nad au-
tobusowa, zasilang klasycznie olejem nape-
dowym, w zakresie kosztdw utrzymania.
Ma by¢ to narzedzie przydaine podmiotom
rozwazajacym wprowadzenie elektrycznej ko-
munikacji miejskiej. Dodatkowo Barmin Bus
GmbH bedzie koordynowato powstanie wspol-
nego filmu promujacego trolejbusy, w celu
zmiany ich wizerunku - jedna z grup docelo-
wych sa politycy, czesto blednie oceniajacy
te forme transportu.

TEP S.p.A.

Kolejnym podmiotem w projekcie jest
przedsiebiorstwo komunikacyjne z Parmy -
miasta 0 podobnej liczbie mieszkancow do
Brna, potozonego w péinocnej czesci Wioch,
TEP S.p.A. jako przedsigbiorstwo komunika-
cyjne istnieje od 1948 . i jednym z przejawow
jego dziatalnosci jest obstuga ok. 20 km sieci
trolejbusowej przy wykorzystaniu 34 trolejbu-
sow na czterech liniach. Obecnie Parma reali-
zuje projekt odnowy parku taborowego po-
przez zakup dziewieciu nowych, niskopodto-
gowych trolejbusow Van Hool z nowoczesnym
wygladem zewnetrznym wzorowanym na
tramwajach. Roczne przewozy trolejbusami
oszacowano na 7,5 min pasazerow.

Do zadan TEP S.p.A. nalezy zbadanie
efektywnosci wykorzystania superkondensa-
torow i uzyskanej dzieki nim oszczednosci
w zuzyciu energii elektrycznej. Oszacowano,
ze wykorzystanie superkondensatorow w tro-
lejbusach w Parmie ma umozliwi¢ oszczed-
nos¢ na poziomie 25%. Doswiadczenia z Par-
my maja wptynac na pozytywne postrzeganie
komunikacji trolejbusowej w zakresie kosztow
jej utrzymania.

Leipziger Verkehrsbetriebe GmbH (LVB)
Ze wszystkich partnerdw w projekcie tyl-
ko Lipsk nie posiada obecnie komunikacji tro-
lejbusowe]. Uczestnictwo przedsiebiorstwa ko-
munikacyjnego z Lipska podyktowane byto
planem stworzenia sieci trolejbusowej (linii in-
tegrujacej sie¢ tramwajowa). Miasto posiada
ok. 500 tys. mieszkancow i jest waznym osérod-
kiem - najwigkszym w Saksonii. Firma Leipzi-
ger Verkehrsbetriebe GmbH (LVB) posiada
dtugookresowa umowe zawarta z miastem (do
2028 r.) w zakresie wykonywania ustug trans-
portu miejskiego. Przewozy roczne na pozio-
mie 126 min pasazerow wykonywane sg na
14 liniach tramwajowych i 60 autobusowych.
Leipziger Verkehrsbetriebe GmbH jest zo-
bowiazane zainwestowac w zakup ok. 50 no-
wych autobusow, ktdre maja by¢ bardziej eko-
logiczne. W zwiazku z koniecznoscia pozyska-
nia nowego taboru, zwazywszy na posiada-
nie sieci framwajowe] (podstacje zasilajace,
doswiadczeni pracownicy w zakresie budowy

napowietrznej sieci trakcyjnej, odpowiednie
zaplecze techniczne) rozwazana jest mozli-
wos¢ wprowadzenia komunikacji trolejbuso-
wej, ktora w Lipsku juz istniata do 1975 roku.

Przedsiebiorstwo komunikacyjne z Lipska
w projekcie Trolley skupia sie na mozliwosci
reintrodukeji komunikacji trolejbusowej i jej in-
tegracji eksploatacyjnej z istniejaca siecia
tramwajowa. Efektem prac LVB bedzie kon-
cepcja wprowadzenia komunikacji trolejbuso-
wej korzystajacej z uktadu zasilania tramwa-
jow celem obnizenia kosztow funkcjonowania.
Prowadzone sg prace badawcze w zakresie
bezawaryjnego krzyzowania sie sieci trakcyj-
nej trolejbusowej z tramwajowa.

Urzad Miasta Gdyni

Polskimi partnerami sa Urzad Miasta Gdy-
ni i Uniwersytet Gdanski, a partnerem stowa-
rzyszonym za posrednictwem Urzedu Miasta
jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejbuso-
wej. Wiadze Gdyni — nowoczesnego miasta
0 $redniej wielkosci (ok. 250 tys. mieszkan-
cow) postanowity wzmocnic pozycje komuni-
kaciji trolejbusowej i od kilku lat wykorzystuja
szanse prowadzenia inwestycji infrastruktural-
nych i taborowych dzieki srodkom pochodza-
cym z Unii Europejskiej. Komunikacja trolej-
busowa w Gdyni powstata w 1943 r. Obecnie
istnieje 12 linii trolejbusowych, na ktorych eks-
ploatuje sie 85 trolejbusow, w tym 70 nisko-
podtogowych. Flagowym przedsiewzieciem
w Gdyni jest konwersja uzywanych autobuséw
niskopodiogowych z silnikami diesla na tro-
lejbusy we wiasnych warsztatach. W latach
2004-2010 powstato 28 takich pojazdow. Jed-
nym z elementow, ktdre zostang stworzone
w ramach projektu Trolley z ramienia Urzedu
Miasta Gdyni jest podrecznik opisujacy pro-
ces konwersji. Koszt takiej konwersji oszaco-
wano na 25-40% ceny fabrycznie nowego tro-
lejbusu. Efekt prac partnera gdynskiego be-
dzie skierowany do przedsigbiorstw komuni-
kacji trolejbusowej nieposiadajacych odpo-
wiednich srodkow na odnowe parku trolejou-
sowego wytacznie poprzez zakup nowych po-
jazdow. Urzad Miasta Gdyni prowadzi takze
kampanie promujace komunikacje trolejbu-
sowa w celu umocnienia jej pozycji, a uzyska-
ne doswiadczenia postuza do wymiany infor-
macji z pozostatymi partnerami lub zewnetrz-
nymi beneficjentami efektow projektu Trolley.

Uniwersytet Gdariski

W projekcie Trollsy Uniwersytet Gdanski
wystepuje, jako jedyny partner ,naukowy”.
Jest to najwieksza uczelnia w wojewodztwie
pomorskim, na ktorej studiuje 33 tys. studen-
tow oraz pracuje 1,7 tys. wyktadowcow. Z ra-
mienia Uniwersytetu Gdanskiego podmiotem
prowadzacym projekt jest Katedra Rynku

Transportowego z Wydziatu Ekonomicznego,
ktorg kieruje prof. zw. dr hab. Olgierd Wyszo-
mirski, bedacy jednoczesnie dyrektorem Za-
rzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni,

Katedra Rynku Transportowego jest jedng
z pieciu jednostek Wydziatu Ekonomicznego
skupiajacych sie na badaniach w zakresie
transportu i logistyki. Znana jest nie tylko z pro-
wadzenia badan w zakresie ekonomicznych
aspekiow funkcjonowania fransportu, ale tak-
ze z praktycznego ich wykorzystania. Mena-
dzerem projektu w Katedrze jest dr Marcin
Wotek, ktory jednoczesnie integruje Srodowi-
sko 0soh zaangazowanych w projekt Trolley
zramienia Urzedu Miasta Gdyni i Przedsiebior-
stwa Komunikacji Trolejbusowe)j.

Zadaniem Katedry Rynku Transportowego
jest naukowe wsparcie inicjatyw podejmowa-
nych w ramach projektu oraz monitorowanie
i sterowanie wszystkimi dziafaniami zwiazany-
mi ze zmiana wizerunku komunikaciji trolejbu-
sowej. Dziatania te obejmujg m.in. koordyno-
wanie Europejskiego Dnia Trolejbuséw (Euro-
pean Trolleybus Day) i wsparcie rozwoju Cen-
trum Wiedzy (Trolleybus Knowledge Centre).
Uniwersytet Gdanski odpowiada takze za
wspotprace z podmiotem stowarzyszonym -
Urzedem Miasta Lwowa. Byt takze wspétorga-
nizatorem sympozjum w zakresie marketingu
i promociji, ktdre odbyto sie w czerwcu 2011 1.

Szegedi Kozlekedési Tarsasag

Wsrod parinerow projektu znajduje sie tak-
ze miejski przewoznik komunikacyjny z Sze-
gedu - jednego z trzech miast na Wegrzech
posiadajacych komunikacje trolejbusowa.
Szeged ze 170 tys. mieszkancow jest czwar-
tym miastem pod wzgledem wielkosci. Posia-
da sie¢ tramwajowa, trolejbusowa i przewozy
autobusowe. Te ostatnie realizowane sa takze
przez drugiego przewoznika Tisza Volan.
Pierwsza linia trolejbusowa zostata uruchomio-
naw 1979r., a uformowana w 1985 . sie¢ po-
taczen przetrwata kolejne 25 lat. Rozpoczety
w 2008 r. duzy projekt inwestycyjny wspotfi-
nansowany ze $rodkéw unijnych, na kwote
100 min euro pozwoli uruchomi¢ nowe trasy
trolejousowe, wyremontowac torowiska tram-
wajowe, wymienic czesc floty tramwajow i tro-
lejbusdw, a takze zmodernizowaé zaplecze
techniczne i ukfad zasilania elektrycznej ko-
munikacji. Przedsiebiorstwo Szegedi Kézle-
kedesi Tarsasag znane jest podobnie jak
Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejbusowej
w Gdyni z konwersji niskopodtogowych auto-
buséw, pochodzacych z rynku widrmego, na
trolejbusy, we wtasnych warsztatach.

Zadania postawione przed Szegedi Kozle-
kedési Tarsasag w projekcie Trolley dotycza
planowania integracji transportu podmiejskie-
go z miejska komunikacja elektryczna poprzez
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zaprojektowanie przedtuzenia sieci trolejbuso-
wej do nowego dworca autobuséw podmiej-
skich. Ponadto przebudowane zostanie jed-
no skrzyzowanie sieci trolejbusowej w centrum
miasta w celu podniesienia predkosci komu-
nikacyjnej, a takze pilotazowo zmodernizowa-
ny zostanie przystanek trolejbusowy, popra-
wiajac dostepnos¢ osob niepetnosprawnych
do komunikacji miejskiej,

TrolleyMotion

Partnerem projektu Trolley jest takze mie-
dzynarodowa grupa inicjatywna zawiazana
w celu promowania nowoczesnej komunika-
cji trolejbusowej - TrolleyMotion. Sfera dzia-
falnosci tej organizacii dotyczy poprawy kon-
kurencyjnosci transportu zbiorowego wzgle-
dem komunikacji indywidualnej poprzez roz-
woj i modernizacije istniejacych oraz kreowa-
nie nowych sieci trolejbusowych. TrolleyMo-
tion jest organizacja, ktora stawia sobie cele
zwiazane z przezwyciezeniem niecheci do
komunikaciji trolejbusowej, w szczegdlnosci
lokalnych politykdw, zmierza do przetamywa-
nia barier i uprzedzen wobec trolejbusow tak-
7e wérod mieszkancow. TrolleyMotion oferuje
doradziwo techniczne i strategiczne w proce-
sie podejmowania decyzji i wspiera ocene
wyboru systemu transportowego.

W projekcie Trolley zadaniem organizacii
TrolleyMotion jest rozpowszechnianie informa-
cji natemat dziatan podejmowanych przez part-
nerow. TrolleyMotion sprzyja pozyskiwaniu in-
formacji dzieki rozlegtym sieciom kontaktow
i wspdtpracy, a takze patronuje powstaniu Cen-
frum Wiedzy (Trolleybus Knowledge Centre).

Produkty (efekty) projektu

Trolley:

1 Reference Guide on Combination of Trol-
leybus and Tram Systems - przewodnik
informujacy o najkorzystniejszej formie po-
wiazania trolejbusow z systemami tramwa-
jowymi;

1 Transnational Take-up Guide on Diesel
Bus Replacements - miedzynarodowy
przewodnik informujacy w jaki sposob pro-
jektowaé zastapienie autobusow pojazda-
mi przyjaznymi $rodowisku,

J Manual on Advanced Energy Storage,
parts |+l - dwuczesciowy podrecznik opar-
ty na doswiadczeniach w zakresie groma-
dzenia (oszczedzania) energii elektrycznej;

1 Handbook on Diesel Bus to Trolleybus
Conversion - podrecznik ,know-how” trak-
tujacy o niskokosztowym pozyskaniu tro-
lejbusow niskopodfogowych poprzez kon-
wersje autobusow pochodzacych z rynku
widrnego;

1 Trolleybus Intermodal Compendium - kom-
pendium intermodalnosci trolejbusow;

[ Report on Trolleybus Network Extension
to the Agglomeration - studium wykonal-
nosci rozszerzenia sieci trolejbusowej
w aglomeracjach;

[J Feasibility Study on Network Extension to
Low Density Urban Areas - studium wykonal-
noscirozszerzenia sieci trolgjbusowej do obsza-
row o niskim wspoiczynniku zaludnienia;

1 Europe-wide Trolleybus Image Promotion

Campaign - kampania wizerunkowa komu-

nikacji trolejbusowey;

Trolleybus Promotion Film - film promuja-

¢y komunikacje trolejbusowej;

[J Central European Trolleybus Knowledge
Centre - Srodkowoeuropejskie Centrum
Wiedzy o Trolejbusach;

[d Three e-learning Medules - trzy moduty
e-learningowe;

1 Trolleybus Declaration - deklaracja tro-
lejpusowa.

L

Perspektywy dla komunikacji
trolejbusowej

Komunikacja trolejbusowa w okresie swo-
jego istnienia przechodzita okresy rozwoju,
stagnacji i regresu. Zmienne nastawienie do
komunikagji trolejbusowej zarowno decyden-
tow jak | pasazerdw zwiazane bylo z uwarun-
kowaniami technicznymi (np. poprzez niedo-
rozwoj techniczny) oraz finansowymi (brak od-
powiednich $rodkéw na prowadzenie inwe-
stycji). Wazna role odgrywata w historii komu-
nikacji trolejbusowej polityka paliwowa, im wy-
zsze ceny paliw ptynnych, tym trolejbusy jako
srodek transportu korzystajacy z energii elek-
trycznej byty popularniejsze.

W XXI w. coraz wazniejsza role w podej-
mowaniu decyzji zwigzanych z prowadze-
niem polityki transportowe] odgrywaja kwe-
stie srodowiskowe. Zwiekszajaca sie swiado-
mosc spoteczna w zakresie dbania o stan
srodowiska naturalnego, che¢ poprawy wa-
runkow zycia w centrach miast, gdzie jest
najwieksza kongestia, a wiec i emisja szko-
dliwych substancji do atmosfery, wptywa
pozytywnie na rozwoj proekologicznych form
transportu zbiorowego.

W ostatniej dekadzie wiele miast w Euro-
pie Zachodniej i Centralnej powrdcito do ko-
munikacji trolejbusowe] po kilkunastu lub kil-
kudziesieciu latach. Wérdd takich przyktadow
sa Bari, Genua, Lecce, Padwa, Rzym we Wio-
szech, Castellon w Hiszoanii (pierwsza nowa
sie¢ trolejbusowa po trzydziestu latach na
Potwyspie Iberyjskim), Clermont-Ferrand we
Francji, Landskrona w Szwecji. Projekt rein-
trodukeji trolejbuséw przygotowaty Helsinki
w Finlandii, Edinburgh, Leeds i Liverpool
w Wielkiej Brytanii. Lipsk jako partner projek-
tu Trolley takze rozwaza wprowadzenie ko-
munikacji trolejbusowej.

Podsumowanie

Projekt Trolley jest wazna inicjatywa w za-
kresie promowania komunikacji przyjaznej $ro-
dowisku naturalnemu. Elementami aplikacyj-
nymi projektu beda opracowania i analizy
oparte na pracach studyjnych i wiasnych do-
swiadczeniach, przygotowane przez wszyst-
kich partnerow uczestniczacych w przedsig-
wzieciu. Firmy i organizacje zwiazane z pro-
jektem Trolley maja za zadanie wypromowa-
nie komunikacji trolejbusowej, jako formy
transportu najmniej emisyjnej i ingerujacej
w $rodowisko, a jednoczesnie najtatwiejsze
do implementac;i ze wszystkich srodkdw trans-
portu zasilanych energia elektryczna.
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