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INFRASTRUKTURA KOLEJOWA TERMINALI INTERMODALNYCH
W GDANSKU I GDYNI

W pracy przedstawiono charakterystyke transportu intermodalnego oraz omowiono wymagania
stawiane infrastrukturze kolejowej nowoczesnych terminali intermodalnych. Nastepnie na przykiadzie
morskich terminali kontenerowych w Gdansku i Gdyni omdéwiono charakterystyczne elementy
uktadow torowych oraz sposob polqczenia z sieciq kolejowq.

RAILWAY INFRASTRUCTURE INTERMODAL TERMINALS
IN GDANSK AND GDYNIA

The paper presents the characteristics of intermodal transport, and discusses the requirements of
modern rail infrastructure for intermodal terminals. Then, the example of container terminals in
Gdansk and Gdynia, discusses the design features of systems and how to track calls to railway
network.

1. WSTEP

Transport intermodalny mozna zdefiniowa¢ jako proces polegajacy na przemieszczeniu towarow w
okreslonych jednostkach tadunkowych przy wykorzystaniu co najmniej dwoch gatezi transportu (np.
kolejowego i1 drogowego, czy tez morskiego, kolejowego i drogowego), bez koniecznosci przetadunku
samych towarow. Jednostkami tadunkowymi sa najczeéciej kontenery, ale moga to by¢ réwniez
nadwozia wymienne, naczepy i cate pojazdy.

Do gtownych zalet transportu intermodalnego mozna zaliczy¢:

= konkurencyjna ceng i czas dla duzych odlegtosci przewozu,

= unikanie manipulacji towarem przy zmianie §rodka transportu,

= uproszczona w stosunku do transportu samochodowego procedure przekraczania granic

celnych,

= niski koszt i proste procedury czasowego sktadowania towaru na terminalu oraz szybki dostep

do dostawy na wywotanie.

Szybki rozwoj kolejowego transportu intermodalnego napotyka jednak na wiele barier, wsrdd
ktérych nalezy wymienic¢: mala atrakcyjnosé stawki dostgpu do infrastruktury, nieodpowiedni jej stan,
braki specjalistycznego taboru oraz mata liczba terminali kolejowych.

Budowa nowoczesnych terminali intermodalnych jest niezbednym elementem rozwoju
efektywnego transportu towar6w w Polsce. Terminal kolejowy powinien posiada¢: minimum 2-4
kolejowe tory podsuwnicowe dlugosci 600-800 m, suwnice bramowe wspomagane przez mobilne
urzadzenia przeladunkowe, pojemne place sktadowe i inne elementy usprawniajace funkcjonalnosc¢.
Pozwoli to na szybki przetadunek, zmniejszenie kosztéw operacyjnych oraz uruchomieni
dodatkowych ustug (np. magazynowanie).

W Polsce ggstos¢ terminali intermodalnych na 1000 km linii kolejowych wynosi okoto
0,5, gdzie w niektorych krajach, takich jak Wtochy czy Niemcy, wskaznik ten wynosi pomigdzy 1,5 a
2,5.
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Nie tylko liczba, ale rowniez jako$¢ terminali pozostawia wiele do zyczenia. Polskie kolejowe
terminale intermodalne sa bardzo skromne i nie zapewniaja szerokiego zakresu ustug dodatkowych.
Terminale te sa niedoinwestowane i nieprzygotowane do wigkszej obstugi przetadunkowe;.

Gltowne terminale znajduja si¢ w nastgpujacych miastach: Gdansk, Gdynia, Gliwice, Krakow,
1.6dz, Mataszewicze, Poznan, Pruszkow, Sosnowiec, Szczecin, Swinoujs’cie, Warszawa, Wroctaw
(Rys. 1).
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Rys.1. Ukiad linii kolejowych i potozenie Terminali przetadunkowych w Polsce [10]
2. MORSKIE TERMINALE INTERMODALNE

Infrastrukturg kolejowa morskich terminali kontenerowych omoéwiono na przyktadzie portdéw w
Gdansku i Gdyni. Porty te posiadaja bardzo dobra sie¢ potaczen kolejowych z reszta kraju. Potaczenia
poprowadzone sa we wszystkich strategicznych kierunkach, tj: na potudnie, zachdod i wschod. Dwie
magistrale kolejowe tacza Gdansk i Gdyni¢ z potudniem Polski przez 1.0dz / Warszawe do Katowic /
Krakowa. Ponadto Gdansk posiada dwie zelektryfikowane linie kolejowe z Poznaniem i Wroctawiem
oraz zelektryfikowane potaczenie ze Szczecinem i obwodem Kaliningradzkim. Schemat potaczen
kolejowych i drogowych z portem Gdansk przedstawia rysunek 2.

Koscierayna

eree Cduikl | Pruszce Goaniski Warszawa

Starogard Gaariski AC P
Starogard Gdariski o

e m— |tnigjgce polaczenia dragowe § Existing road inks
Tezew wm  Plangwans poljezsenia drogows ' Projected road ilnks
A-1 wow Posscaenia kolgjowe | Railay lnks

Rys.2. Schemat polqczen kolejowych i drogowych z portem potnocnym [7]
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2.1. Terminale kontenerowe w Gdansku

Terminal kontenerowy DCT w Gdansku zostat oficjalnie otwarty w dniu 1 pazdziernika 2007.
Posiada wlasng 2-torowa bocznicg kolejowa potaczona ze stacja Gdansk Port Poélnocny torem
dojazdowym. Na bocznicy DCT wybudowane sa dwa rownolegte tory zdawczo-odbiorcze o dtugosci
uzytecznej 618,99 m. Punktu zdawczo-odbiorczego na bocznicy eliminuje konieczno$¢ ponoszenia
przez klientoéw dodatkowych kosztow zwiazanych z dowozem kontenerow ze stacji kolejowe;.
Terminal kolejowy DCT Gdansk jest wlaczony do polskiej sieci kolejowej poprzez stacjg Gdansk Port
Potnocny.

Fot. 1. Terminal kontenerowy DCT Gdansk [8]

Terminal kolejowy DCT Gdansk wspotpracuje obecnie z dwoma przewoznikami kolejowymi -
PKP Cargo i PCC Intermodal — co zapewnia regularne potaczenia kolejowe do/z DCT Gdansk wedtug
rozktadu.

Fot.2. Roztadunek kontenerow w terminalu DCT [7]
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Fot.3. Wjazd na bocznice terminala DCT

Gdanski Terminal Kontenerowy (GTK) rozpoczal dziatalnos¢ w listopadzie 1998 r. na Nabrzezu
Szczecinskim. Posiada dobrze rozbudowana infrastruktur¢ kolejowa Kkolejowych o zabudowie
drogowo-szynowej, ktora istniata wezesnie;.

Fot.4. Infrastruktura kolejowa w GTK [9]

Gdanski terminal kontenerowy GTK potaczony jest linia towarowa ze stacja Gdansk Politechnika,
za$ terminal kontenerowy DCT ze stacja Pruszcz Gdanski (Rys. 3)
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Rys. 3. Polqczenie terminali z sieciq kolejowq

2.2. Terminale kontenerowe w Gdyni

Battycki Terminal Kontenerowy BCT jest najwigkszym w Polsce specjalistycznym terminalem
przystosowanym do obstugi tadunkow skonteneryzowanych w rdznych relacjach transportowych.
Posiada terminal kolejowy z trzema torami o dtugosci 300 m, przystosowany do jednorazowej obstugi
45 wagon6éw z kontenerami oraz bocznicg kolejowa z torami zdawczo-odbiorczymi (6 toréw kazdy
0 dlugosci po 1.000 m), ktéra jest przystosowana do formowania pociagéw kontenerowych. Tory
bocznicowe obstugiwane sa przez 2 suwnice kolejowe o wydajnosci 25 kontenerow/godz., co oznacza,

ze mogtyby one swobodnie obstuzy¢ przez godzing 45-wagonowy pociag.

Fot. 5. Battycki terminal kontenerowy BTC (u gory)
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Gdynia Container Terminal GTC jest usytuowany przy Nabrzezu Butgarskim w Porcie Gdynia na
terenie o tacznej powierzchni 19,1 ha i linii brzegowej o ditugosci 620 m. GTC posiada terminal
kolejowy z 4 torami o dtugosci 475 m.

Fot.6. Terminal kontenerowy GTC [11]
Schemat polaczen terminali w Gdyni z siecia kolejowa przedstawia rysunek 4.
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Rys. 4. Polqczenie terminali z sieciq kolejowq
3. PODSUMOWANIE

Rynek przewozow intermodalnych w Polsce charakteryzuje si¢ niewielkim, ale statym rozwojem.
W ostatnich latach pomimo ztej koniunktury na przewozy kolejowe (zwiazanej gltdwnie z wysoka
stawka dostepu 1 zlym stanem infrastruktury) obserwuje si¢ wzrost tego typu przewozoéOw w
poréwnaniu z cato$cig ruchu towarowego.

Rozwoj przewozow intermodalnych zwigzany jest gtownie z poprawa infrastruktury kolejowe;,
przyspieszenia czasu dostawy oraz modernizacji i rozbudowy terminali przetadunkowych w glebi
kraju. Pozwoli to na przemieszczanie pustych konteneré6w migdzy terminalami, szczegdlnie na
potudniu kraju.

W ostatnich latach w Polsce powstaty i sa budowane nowe terminale intermodalne, zar6wno w
portach, jak i w gléwnych weztach komunikacyjnych. Nowe inwestycje powstaja zarowno na bazie
istniejacej infrastruktury portowej lub kolejowej, ale rowniez budowane sa nowe terminale z cata
infrastruktura.

Budowa nowoczesnych terminali intermodalnych jest niezbednym elementem rozwoju
efektywnego transportu towaré6w w Polsce. Terminal taki powinien posiadaé: minimum
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2-4 kolejowe tory podsuwnicowe dtugosci 600-800 m, suwnice bramowe wspomagane przez mobilne
urzadzenia przetadunkowe, pojemne place skladowe i inne elementy usprawniajace funkcjonalnosc.
Pozwoli to na szybki przetadunek, zmniejszenie kosztow operacyjnych oraz uruchomieni
dodatkowych ustug (np. magazynowanie).
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