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BADANIA TECHNICZNE
POJAZDOW ZABYTKOWYCH
W STACJACH KONTROLI POJAZDOW

Streszczenie
W artykule omowiony zostat problem dotyczqcy procedury przeprowadzania badan technicznych
pojazdow zabytkowych w Stacjach Kontroli Pojazdow. Sposob wykonywania badan technicznych
przez diagnoste samochodowego okreslony jest przed konkretne rozporzqdzenie, lecz niestety zadna
ustawa nie daje odpowiedzi na to, jakie warunki muszq byc¢ spetnione aby pojazd zabytkowy zostat
dopuszczony do ruchu.

Stowa kluczowe: pojazdy zabytkowe, pomiar skutecznosci hamowania, dopuszczenie do ruchu, bada-
nia techniczne, Stacje Kontroli Pojazdoéw

WSTEP

Kazdego roku pojazdéw na naszych drogach przybywa. Normy jakie muszg spetnia¢ po-
jazdu z roku na rok sg co raz bardziej rygorystyczne. Natomiast nie do konca analogiczng
sytuacje mozemy zaobserwowac na przyktadzie, co raz czgsciej pojawiajacych sie na ulicach
pojazdow z z6ttymi tablicami rejestracyjnymi, tzw. pojazdoéw zabytkowych. Z badan prowa-
dzonych w Okrggowej Stacji Kontroli Pojazdéw 1 Politechnice Gdanskiej wynika, ze w sa-
mym wojewodztwie pomorskim od 2006 r. co roku przybywa $rednio o 30 pojazdow zabyt-
kowych w porownaniu do roku poprzedniego. Niestety kryteria jakie powinny by¢ speinione
podczas przeprowadzonego badania technicznego pojazdu zabytkowego, aby mégt poruszaé
sie¢ wsrod wspodlczesnych pojazdow nie sg okreslone w sposob jasny przez zadng ustawe.

1. PODSTAWY PRAWNE POJAZDOW ZABYTKOWYCH

Pojecie ,,pojazd zabytkowy” zostato po raz pierwszy wprowadzone w ustawie Prawo o
ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. dziat I art. 2 pkt. 39. W mys$l ustawy pojazdem
zabytkowym jest ,,...pojazd, ktory na postawie odrebnych przepisow zostat wpisany do reje-
stru zabytkéw lub ujety w centralnej ewidencji dobr kultury” [1].

Jest to definicja niezbyt jasna i dla skonkretyzowania nalezy wskaza¢ ustawe z 23 lipca
2003 roku o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami, ktora moéwi o tym, ze pojazd zabyt-
kowy powinien [2]:

— mie¢ co najmniej 25 lat,
— by¢ nieprodukowany (w modelu) od lat 15,
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— posiada¢ minimum 75 procent zachowanych oryginalnych czg¢sci (w tym gléwne podze-
spoty).

Pojazd ponizej 25 lat w niektorych przypadkach rowniez moze by¢ zarejestrowany jako
pojazd zabytkowy ale musi charakteryzowaé si¢ co najmniej jedng ustawowo wymieniong
cechg, na przyktad: powinien by¢ zwigzany z istotnymi wydarzeniami historycznymi, powi-
nien posiada¢ unikalne rozwigzania konstrukcyjne, itd.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2002 r. w sprawie reje-
stracji i oznaczania pojazdow (DzU 2002, nr 186, poz. 1322 §2 ust. 9), do pierwszej rejestra-
cji pojazdu zabytkowego m.in. wymaga si¢ [3]:

— uwierzytelnionej kopii decyzji w sprawie wpisania pojazdu, jako dobra kultury, do rejestru
zabytkow lub dokument potwierdzajacy ujecie pojazdu w centralnej ewidencji dobr kultury,
— zaswiadczenia z przeprowadzonego badania co do zgodnos$ci z warunkami technicznymi,

o ktorym mowa w art. 68 ust. 18 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym, oraz protokot z oceny

stanu technicznego pojazdu zabytkowego.

1.1. Zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym z warunkami
technicznymi

Analizujac art. 68 ust. 18 ustawy Prawo o ruchu drogowym, mowiacy o warunkach tech-
nicznych, okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. —
DzU. nr 32 poz. 262 z dnia 26 lutego 2003 r., w ktérym czytamy w par.1 ust. 1 pkt 3, ze
»przepisow rozporzadzenia nie stosuje si¢ do: pojazdu zabytkowego” zatem napotykamy na
pierwszg istotng niescistos¢ w wytycznych do procedury przeprowadzania badania technicz-
nego pojazdu zabytkowego [4].

Do pierwszej rejestracji pojazdu zabytkowego obowigzkiem jest przedtozenie w urzedzie
zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym z warunkami technicznymi tylko
nie wiadomo jakimi gdyz te, o ktorych mowa w rozporzadzeniu cytowanym powyzej nie do-
tycza pojazdow zabytkowych.

1.2. Protokol Oceny Stanu Technicznego Pojazdu Zabytkowego

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 pazdziernika 2004 r. w sprawie badan
zgodnosci pojazdow zabytkowych i pojazdow marki ,,SAM” z warunkami technicznymi —
DzU. nr 238 z dnia 04 listopada 2004 r. poz. 2395 z p6zn. zm.) par. 2 ust. 1 definiuje badanie
jako sprawdzenie prawidlowosci dzialania poszczegdlnych zespotow 1 mechanizméw pojaz-
du, w szczegblnosci pod wzgledem bezpieczenstwa jazdy oraz wykonanie poréwnania stanu
faktycznego pojazdu z warunkami technicznymi zgloszonymi przez wlasciciela pojazdu we
wniosku o przeprowadzenie tego rodzaju badania, ktorego wzor okresla zatacznik nr 1 rozpo-
rzadzenia [5].

Ust. 3 rozporzadzenia, méwi rowniez o tym, ze zakres badania zgodnos$ci pojazdu zabyt-
kowego z warunkami technicznymi i wnioskowane przez Stacj¢ Kontroli Pojazdow ograni-
czenia w sposobie uzywania pojazdu zabytkowego okres$la protokot oceny stanu technicznego
pojazdu zabytkowego, ktorego wzor okresla zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia.

W protokole oceny stanu technicznego pojazdu zabytkowego diagnosta wnioskuje ewen-
tualne ograniczenia w sposobie uzywania pojazdu zabytkowego. Podejmuje decyzje na pod-
stawie wyciagnigetych wnioskow z punktu poprzedzajacego, w ktorym okresla si¢ 11 zespo-
16w 1 parametréw pojazdu, takich jak: ogumienie, Swiatta, uktad hamulcowy, pomiar skutecz-
no$ci hamowania, uklad kierowniczy, podwozie, nadwozie, instalacja elektryczna, pomiar
emisji spalin, pomiar zadymienia, pomiar hatasu zewng¢trznego na postoju. Wszystkie wymie-
nione punkty maja by¢ w trakcie badania ocenione w poréwnaniu do warunkéw technicz-
nych, czyli aktualnie obowigzujacych wspotczesne pojazdy. Na tej podstawie diagnosta moze

wnioskowac¢ ograniczenia w sposobie uzywania pojazdu, co do:
— ograniczenia predkosci dopuszczalnej,
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— zakazu przewozu pasazerow,

— zakazu przewozu tadunkow,

— zakazu ciggnigcia przyczep,

— zakazu jazdy podczas zmniejszonej widocznosci,

— zakazu jazdy na autostradach 1 drodze ekspresowe;,
— inne (wedtug uznania).

Podsumowujac, w powyzszych rozporzadzeniach nie znajdziemy odpowiedzi o warun-
kach, jakie musza by¢ spelnione dla pojazdu zabytkowego, aby zostat dopuszczony do ruchu.
Pomimo tego badania tego typu wykonywane sg kazdego dnia i to od decyzji diagnosty zale-
zy, czy stwierdzone odstepstwo od warunkéw technicznych aktualnie obowigzujacych dla
pojazdow wspotczesnych jest dopuszczalne bezwarunkowo, czy 1 w jakim stopniu ogranicza
sposob jego uzywania, czy wreszcie stanowi podstawe do niedopuszczenia pojazdu do ruchu.
Nalezy podkresli¢, ze w mys$l obecnie obowigzujacej ustawy pojazdy zabytkowe nie podlega-
ja okresowym badaniom technicznym. Badanie takie wykonywane jest jedynie przed pierw-
sza rejestracja pojazdu [6].

2. OCENA STANU TECHNICZNEGO PRZEZ DIAGNOSTE

Pierwsze 50 lat istnienia samochodu to okres, w ktorym dokonano najwiecej zmian kon-
strukcyjnych. O samochodach z poczatku wieku, a z konca lat trzydziestych mozna powie-
dzie¢, ze posiadaty wigcej roznic niz cech wspolnych. Z roku na rok pojazdy zmienialy ksztatt
nadwozia, wykonczenie wnetrz, rozwigzania konstrukcyjne, a co za tym idzie zmiana parame-
trow technicznych i zwigzanych z tym osiggdw. Pomimo faktu, iz duzo rozwigzan konstruk-
cyjnych, uznanych dzisiaj za standard, powstalo w pierwszym trzydziestoleciu XX wieku
itrudno jest dostosowaé parametry pojazdow zabytkowych do wspolczesnych wymogow
technicznych obowigzujacych dla pojazdow aktualnie dopuszczanych do ruchu po drogach
publicznych jest w wielu przypadkach niemozliwe, a ze wzglgdu na wartosci historyczne po-
jazdu — niedopuszczalne.

Diagnosta w trakcie przeprowadzania badan technicznych pojazdow zabytkowych moze
spotkac si¢ z wieloma réznicami w konstrukcji omawianych pojazdow w poréwnaniu do ak-
tualnych wymagan. Wybrane rdznice przedstawione sg ponizej [6].

Nadwozie: wystajace (ostre) elementy zewngtrzne, ozdoby i znaki firmowe, wystajace
ostre elementy w kabinie kierowcy, szyby ze szkla jednowarstwowego, nichartowanego, brak
wycieraczki szyby przedniej, brak urzadzenia spryskiwacza szyby przedniej, odmienny od
wspotczesnego uklad zespoldw sterujacych np. pedal przyspieszania pomiedzy pedatami
sprzggla i hamulca, sterowanie przyspieszaniem dzwignig umieszczong na kole kierownicy,
brak pasow bezpieczenstwa, ograniczona widocznos¢ do tyhu, okno tylne o matej powierzch-
ni, drzwi otwierane przeciwnie do kierunku jazdy, brak lusterka wstecznego, sygnat dzwig-
kowy o odmiennej konstrukcji lub wydajacy przerazliwy dzwigk, btotniki o niewtasciwych
parametrach geometrycznych.

Oswietlenie: $wiatla drogowe o ograniczonej $wiattosci, obnizone wtasnosci odblaskowe
luster, zarniki acetylenowe, $wiatla mijania - ograniczona $wiatto$¢, brak lub nie stosowany
dzisiaj system zmiany np. przez pochylenie reflektora lub zastosowanie dodatkowej zaréwki,
$wiatla mijania symetryczne, brak wyraznej granicy $wiatlocienia, wzajemna odleglos¢ swia-
tel mijania mniejsza niz 600 mm, wysoko$¢ mniejsza niz 500 mm, kierunkowskazy — brak lub
nie stosowany dzisiaj system np. kierunkowskazy ramieniowe, pojedynczy kierunkowskaz
strzatkowy, niewtasciwe potozenia lamp, o§wietlenie tylne - $wiatla pozycyjne i stop - brak
lub lampy pojedyncze umieszczone z jednej strony lub w osi pojazdu, $wiatla o ograniczone;j
widocznos$ci, niewlasciwe potozenie lamp, brak $wiatet odblaskowych tylnych, brak oswie-
tlenia wskaznikow na tablicy rozdzielczej, brak lampek kontrolnych $wiatet drogowych, brak
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lampek (lampki) kontrolnej §wiatet kierunkowskazow, brak Swiatet przeciwmgielnych, brak
Swiatet cofania.

Hamulce: hamulec roboczy dziata tylko na jedng oS, uktad hydrauliczny jednoobwodowy,
uktad mechaniczny, odmienny system hamowania, np. hamulec zasadniczy dziala na wat na-
pedowy i jest sterowany noznie, hamulec pomocniczy i postojowy dziata na kota tylne 1 jest
sterowany re¢cznie.

Sklad spalin, uklad wydechowy: przekroczenie dopuszczalnych wartos$ci zawartosci tok-
sycznych sktadnikéw spalin, przekroczenie dopuszczalnych warto$ci poziomu hatasu ze-
wnetrznego.

Silnik: silnik dwusuwowy, otwarty uktad odpowietrzania skrzyni korbowej, brak uktadu
pochtaniania par paliwa, zbiornik paliwa umieszczony w komorze silnikowej, z wlewem
w komorze silnikowej, zbiornik paliwa umieszczony w kabinie kierowcy lub w przedziale
pasazerskim.

Zawieszenie: amortyzatory o obnizonej skutecznosci dziatania, wynikajacej z odmiennej
konstrukcji, np. cierne, hydrauliczne ramieniowe, jednostronnego dzialania, rozstaw kot
mniejszy od stosowanego we wspotczesnie produkowanych pojazdach, niewielki przeswit
stosowany w pojazdach sportowych.

Uklad kierowniczy: powigkszony luz przektadni kierowniczej, wynikajacy z jej specy-
ficznej konstrukcji, np. przektadnia planetarna w samochodach Ford T.

Uklad przeniesienia napedu: twarda praca sprzegla, szarpania przy wlaczaniu sprzegta,
wynikajace z konstrukcji, np. w przypadku sprzegta stozkowego z oktadzing skérzang, skrzy-
nia biegéw niezsynchronizowana, w matych pojazdach z lat dwudziestych brak biegu wstecz-
nego, tylny most bez mechanizmu réznicowego, np. w samochodzie Skoda Popular z 1934r.,
wycieki oleju przez uszczelnienia watu korbowego silnika, watkow skrzyni biegéw 1 watka
atakujacego tylnego mostu, wynikajace z konstrukcji uszczelnien, czesto labiryntowych lub
z pier$cieniem filcowym.

Ogumienie: ogumienie petne, tzw. masywy.

Reasumujac, diagnosta sporzadza protokot oceny stanu technicznego pojazdu zabytkowe-
go podajac roznice (jak wyzej) wynikajace z cech badanego pojazdu, a wymogiem dotycza-
cym dopuszczeniu pojazdu do ruchu zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Wiemy rowniez,
ze wymienione roznice maja postuzyé we wnioskowaniu ograniczen w sposobie uzywania
pojazdu zabytkowego, czego dobrym przykladem moze by¢ zakaz jazdy podczas zmniejszo-
nej widocznos$ci z powodu braku $wiatla przeciwmgielnego z tylu pojazdu (co odnotowane
powinno by¢ w dowodzie rejestracyjnym).

Dokument ten rowniez wskazuje cztery pomiary jakie powinny by¢ wykonane w trakcie
badania technicznego oraz spisanie ich wynikéw. To kolejna rzecz okreslona ustawa, ktora
nie ma sensu, racji bytu gdyz zauwazamy brak mozliwosci wprowadzenia ograniczen wynika-
jacych z otrzymanych wynikow na drodze pomiaru konkretnymi urzadzeniami dla:

— sitly hamowania,

— analizy spalin (zadymienia),

— pomiaru hatasu,

— pomiaru thumienia zawieszenia.

Brak mozliwosci wprowadzenia istotnych ograniczen niesie za sobg niewymierne skutki za-
grozenia w $wietle ochrony $rodowiska i rOwnie waznym bezpieczenstwie w ruchu drogowym.

Czgsto spotykane w mediach komentarze i interpretacje przepisow wykonawczych zwig-
zanych z badaniem technicznym pojazdéw zabytkowych sg nieprawdziwe, np. .,...pojazdy

zabytkowe, ktore np. nie majg hamowanych przednich két — bedg miaty ograniczenia

szybkosci i zakaz poruszania sie po autostradach...” [7].
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Niestety ograniczanie predkosci pojazdu zabytkowego na przyktad do 60 km/h nie spo-
woduje znacznego zmniejszenia zagrozenia w ruchu drogowym. Taki pojazd poruszajac si¢
z ograniczong predkoscig za pojazdem wspotczesnym wyposazonym w system ABS nie be-
dzie w stanie wyhamowac i uchroni¢ si¢ przed zderzeniem podczas hamowania awaryjnego
obu pojazdoéw. Jazda z mniejszg wnioskowang predkoscig dla takiego pojazdu nie uchroni
réwniez zanieczyszczaniu Srodowiska jako zmniejszenie emisji spalin 1 ograniczenie poziomu
hatasu podczas pokonywania wzniesienia. Sytuacja taka bedzie wymagata redukcji przetoze-
nia w skrzyni biegéw, co skutkowa¢ bedzie jazda na podwyzszonych obrotach i generowanie
wiekszej ilosci spalin.

PODSUMOWANIE

Wiele innych czynnikéw dotyczacych procedury przeprowadzania badan technicznych po-
jazdow zabytkowych pozostawia wiele do zyczenia. Pomijany juz fakt badania ttumienia za-
wieszenia w pojazdach, ktore z wlasnych obserwacji przy pewnych rodzajach pojazdow za-
bytkowych przy zamontowanych nowych amortyzatorach wypada na poziomie zuzytych
amortyzatoréw we wspodlczesnych pojazdach.

Pojazd, ktéry porusza si¢ po drogach publicznych musi mie¢ sprawny uktad hamulcowy
jednak przy takim wskazaniu thumienia zawieszenia, jak dla niektorych pojazddéw zabytko-
wych, na pewno nie wyhamuje na okres$lonej drodze ,,w powietrzu”.

Pojazdy zabytkowe jak wiadomo, juz z zatozenia sg wiekowe czyli rowniez ,,stabe” kon-
dycyjnie. Czy dajac badanie bezterminowe klient zadba o to aby z wiekiem pojazdu jego stan
byl co najmniej nie gorszy niz w trakcie tego jednego badania technicznego? Z zatozenia
ustawodawca tak przewiduje i1 ja rOwniez nie miatbym nic do badania bezterminowego, ale
watpliwym jest, aby odzwierciedlato to rzeczywisty stan rzeczy.

Potwierdzone jest to czesto styszalnym stwierdzeniem, ktore jest fikcja [7]:

»---przeglad jest bezterminowy — gdyz ustawodawca zaktada, iz zabytkowy pojazd je-
dynie okazjonalnie bierze udzial w ruchu drogowym, na dalsze odlegtosci jest trans-
portowany na lawecie, pojazd jest pieczotowicie konserwowany a nie jest intensywnie
eksploatowany, natomiast wiasciciel nie dokonuje przerobek, ale dba o jego oryginal-
ny stan techniczny zgodny z datq produkcji.”

Takie sg tylko zatozenia gdyz dzisiaj rejestrowany pojazd zabytkowy co raz czgsciej jest
wykorzystywany jako pojazd normalnego uzytku przy wykorzystaniu wielu luk prawnych
dajacych mozliwosci rejestracji:

— pojazdu z kierownicg z prawej strony,

— wiekowych pojazdow do celow zarobkowych np. autobuséw nie spetniajacych zadnych
dzisiejszych rygorystycznych norm,

— pojazdow dla bezterminowego badania technicznego, co jest ucieczka od systematycznych
napraw 1 konserwacji i ma wptyw oczywisty na jego stan techniczny na drodze,

— pojazdow dla bezterminowego badania technicznego, co daje mozliwos¢ przerobek takich
pojazdoéw nie podlegajac w praktyce kontroli Zadnemu organowi w panstwie (przyktadem
moze by¢ montaz instalacji gazowych).

Z powyzszych rozwazan jasno wynika, ze nie sposob podaé szczegdtowej instrukcji prze-
prowadzania badan diagnostycznych zabytkowego pojazdu. Dodatkowo im starszy wehikut,
tym wiecej problemow, ktorych rozwigzanie moze sprawic¢ klopot nawet diagnos$cie ze znacz-
nym stazem pracy. Mam nadzieje, ze nadejda czasy, w ktorych diagnostom bedzie pracowato
si¢ bardziej komfortowo, opierajac si¢ o jasne i przejrzyste ustawy ale rowniez takie aby nie
krzywdzity kolekcjonerow.
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TECHNICAL RESEARCH OF HISTORIC
VEHICLES IN THE VEHICLE INSPECTION
STATIONS

Abstract
This Article discusses the issue related with the procedure of conducting technical examinations
of antique vehicles at the Motor Vehicle Inspection Stations. The method of the technical examinations
carrying out by a car diagnostic has been stipulated by specific regulations, however no act provides
an answer what conditions have to be met so as the antique vehicle can be admitted to traffic.
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