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pozycjonowania satelitarnego [9].

W przypadku pozycjonowania z wykorzystaniem
ich dojazdem w celu zabrania p

z

P
o

b
ra

no
 z

 m
o

st
w

ie
d

zy
.p

l

http://mostwiedzy.pl


na
z
do

w.

k permanentnej 

W literaturze z wykorz 10], 
ale opracowania te , diagnostyki technicznej 

GIS, o ile zachowane 
. 

AVL, a egatywnymi cechami 
przypisanymi indy
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uprawnione strefy przejazdowe

taxi jako zbioru We flocie 

parametry ( ze standardowym 
. D

indykator mobilny nie 
ra lub na postoju taxi, zjazd do bazy, 

przejazd awaryjny itp.)
zestaw opcji i ). Taka koncepcja systemu 

w technologii AVL-LBS-TAXI pozwala na przekazywanie do cent
o zdefiniowanym

M

Tak skonfigurowany system AVL-LBS- [11].

2. CECHY SYSTEMU

Zasadnicza budowa systemu AVL-LBS-TAXI m
w dyspozytorni, terminalowym m. 

Zadaniem dyspozytorni
logistycznie:

lista zr
rodze 

po oraz opcjonalnej informacji o zdarzeniu drogowym,
rejestracja i identyfikacja zam CLIP),
geokodowanie i geoprocessing .
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Rys. 1. -
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Rys. 3.
i .

dostarczenie 
ych do zarejestrowanego klienta, numeru 

telefonu lub adresu),

i
wsparcie nawigacyjne w sytuacjach niejednoznacznych przestrzennie,
statystk
sparametryzowany zapis tj. czasu (UTC) 
z ci, azymutu.
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dodatkowo
rak 

rejon wzajemne 

pozycji 
zawiera procedury zapytania do kierowcy.
F

IS jest jednym z wiel
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dla nie 
z licen .

zbudowany w przestrzeni euklidesowej 
przez wsparcie na analizach w przestrzeni topologicznej. 
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model sieci transportowej
m na grafach skierowanych. 

jest lokalna specyfika infrastruktury terenowo-transportowej [12] 
z mieszkalne itp.) [13] 
z takich 14], funkcjonalnej 

godziny, dnia w tygodniu oraz topografii terenu. 
a na rejonach (obszary, na jakie miasto 

jest 15]. 

klastrem w 
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do realizacji analiz. Gwarantowany przez system obserwacji 

d efektywnej estymacji prognozowanych .

aktualne p
d,

,
,

zmiany 
ogicznej mo ceny 

Automatyczna 

w zakresie 
predestynowana

m lata 2001-

[16
stan

w artykule 17], aby systemy 
te
mi
jest dodatkowa analiza filt interesem 

). 

WNIOSKI

Indykatory mobilne 
odatkowych danych 

pomiarowych w systemach AVL-LBS-TAXI. dowania tych danych 
-LBS-TAXI o logi

realizowane 
dla miejskiej przestrzeni komunikacyjnej indywidualne cechy miasta. Umiejscowienie 

perspektywicznej (hipotetycznej
Koncepcja systemu AVL-LBS-TAXI jest rozwijana i 

z mobilnyc jako wsparcie
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i
ruchem drogowym, takich jak , elementem 
weryfikacyjnym oraz wsparciem do poprawy logistyki transportowej miasta.

w analizach sieci drogowej

Streszczenie
sytuacji komunikacyjnej miasta 

z wykorzy
oprogramowania stacjonarnego i mobilnego przeznaczonego dla korporacji taxi. Celem publikacji jest 

monitorowania p
h mobilnych, implementowanych 

w
dane pozyskane z ulic miasta 

Abstract 
In the article the authors present a possibility to monitor the transport situation in the city using 

a proprietary and dedicated traffic monitoring system based on a stationary and mobile software package 
designed for a taxi cab corporation. The purpose of the publication is to present the optimum and minimal 
assumptions for monitoring urban traffic. Proprietary implementations realized in Olsztyn (Poland) will be 
mentioned in the paper. They can be implemented as a verification or supplementary tool for complex and high 
cost transport management systems or systems monitoring the throughput of city streets.

According to the analyses carried out by the authors, a system based on mobile indicators, implemented 
in non-privileged vehicles, allows effective analysis of the transport situation in the city. Additionally, the data 
acquired from the streets are enhanced with geo-reference data, which makes it possible to support 
the analyses necessary for urban development (transport networks, road networks, traffic problems 
and obstacles and indication of alternative routes).
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