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Historia budowy i reaktywacji
kolei kokoszkowskiej w postaci
pomorskiej kolei metropolitalnej

Wstep

W artykule zostata przedstawiona historia budowy Kolei Kokoszkowskiej
(otwarcie w 1914 r. i zburzenie w 1945 r.), jej znaczenie dla powigzan prze-
strzennych Wolnego Miasta Gdansk (WMG) i polskich Kaszub, préba jej reak-
tywacji w zwiazku z rozwojem aglomeracji tréjmiejskiej w II potowie XX w.
i ostatecznie budowa po jej §ladzie Pomorskiej Kolei Metropolitalnej (PKM) na
poczatku XXI w. W artykule poruszono zagadnienia zwigzane ze sporami poli-
tycznymi samorzadowcoéw lokalnych i wojewodzkich, dyskusjami srodowisk
transportowych i konserwatorskich oraz lokalnej spotecznosci. Opisano pozy-
tywne inegatywne skutki przestrzenne, organizacyjne i spoteczne, wynikte
z przyjetych kompromiséw dla zrealizowanej linii. Przedstawiono réwniez pla-
nowane zamierzenia inwestycyjne w ramach rozbudowy PKM.

Historia Kolei Kokoszkowskiej

Budowa Kolei Wschodniej (Konigliche Ostbahn) - linii kolejowej z Berlina
do Krélewca z odgatezieniem do Gdanska zapoczatkowala rozwéj transportu
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kolejowego na Pomorzu. Pierwszy pociag do Gdanska przybyt w 1852 r.!
W ciggu 70 lat powstaty kolejne, liczne potqczenia, umozliwiajgce szybszy
transport regionalny oraz krajowy. Jednq z drugorzednych tras dla rozwoju
aglomeracji byt odcinek wiodacy na Kaszuby. Polgczenia z Gdanska do Kartuz
przez Pruszcz Gdanski i Starg Pite (1883-1886) oraz przez Pszczotki do Ko-
$cierzyny (1884-1885) byly inwestycjami kapitatu prywatnego. Do ich budowy
zastosowano mate promienie tukéw poziomych i znaczne pochylenia podtuzne
na trasie, co powodowato wydtuzenie czasu przejazdu?. Naturalnym rozwiaza-
niem wydawalo sie potaczenie kolejnych kaszubskich wsi, ktére moglo znacza-
co poprawi¢ mozliwosci transportowe w okolicach Gdanska pod wzgledem
przewozu towaréw oraz turystyki lokalnej. Juz w tamtych czasach widziano
potrzebe utworzenia systemu kolei podmiejskich, wiec rozpoczeto szczegétowe
analizy i planowanie.

Pierwotny pomyst zaktadat utworzenie waskotorowej linii towarowej, ale juz
w 1906 r. rozwazano realizacje normalnotorowej trasy Wrzeszcz — Stara Pita —
Kartuzy. Ustawg Parlamentu Pruskiego z 28 lipca 1909 r. zatwierdzono osta-
tecznie budowe linii Wrzeszcz — Stara Pita z budzetem 6 780 000 mk3. Odci-
nek planowano potaczy¢ zistniejacq linia Pruszcz Gdanski - Kartuzy.
Poczatkowo zakladano wykonanie przystankow: Gdansk, Wrzeszcz, Kietpinek,
Kokoszki, LezZno i Stara Pita. Przyjecie ustawy umozliwito rozpoczecie pozyski-
wania gruntéw pod nowa inwestycje, ktora oprocz poprawy komunikacji pasa-
zerskiej miata poszerzy¢ rynek zbytu dla lokalnych cegielni.

Prace ziemne rozpoczeto po stronie Starej Pity w 1911 r. Projekt trasy o diu-
gosci 19,515 km i réznicy wysokosci 109,76 m miat na celu eliminacje skrzy-
zowan z drogami na tym samym poziomie. Roboty budowlane obejmowaty m.
in. palowanie brzegéw Raduni, skanalizowanie potoku Strzyzy, wykonanie jed-
nego mostu nad rzeka, pieciu przepustéw dla strumienii 17 mniejszych oraz 11
wiaduktow drogowych (w tym jeden ze stacja w Starej Pile), a takze 15 wiaduk-
tow kolejowych*. Dodatkowym utrudnieniem byta konieczno$¢ pokonania réz-
nicy wysoko$ci wynoszacej ponad 100 m na niedtugim odcinku, przez co na-
chylenie toru siegato nawet 12,5 promila (1:80). Wybudowano takze dodatkowy
przystanek w Bretowie na wniosek lokalnej spotecznos$ci. Linia miata umozli-
wia¢ szybkie pokonywanie trasy, mie¢ tuki o znacznym promieniu (dzieki pro-
wadzeniu po zboczach wzgdrz morenowych) oraz osobny peron na wrzeszczan-
skim dworcu. Zastosowano elektryczng kontrole ruchu w postaci sygnatu
zblizania sie do stacji na podstawie urzadzenia podiaczonego do szyn. W ra-
mach budowy linii wykonano trzy przystanki przeznaczone do obstugi towaro-
wo-pasazerskiej (w Leznie, Kokoszkach i Kietpinku) oraz wspomniany przysta-
nek osobowy w Bretowie.

1 L. Lewinski, Historia linii kolejowej Gdarisk Wrzeszcz - Stara Pita, Swiat Kolei” 2001, nr 2,
s. 18.

2 Tenze, W 15 minut do Kartuz, ,,30 dni” 1999, nr 7.

3 H. Jursz, Kolejg z Wrzeszcza na Kaszuby, Gdansk 2013, s. 52.

4 Tamze, s. 63.
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Planowana predko$¢ docelowa wynosita 50 km/h, ale lini¢ zaprojektowano
w spos6b umozliwiajacy tatwa modernizacje. Zgodnie z twierdzeniem prof.
Wiadystawa Koca z Politechniki Gdaniskiej na sympozjum naukowo-technicz-
nym w 2000 r. pt. Transport szynowy w obstudze aglomeracji gdariskiej: Powiq-
zanie Gdariska z Wysoczyzngq Kaszubskq, na linii Wrzeszcz — Stara Pita mozli-
we byto osigganie predkosci ponad 100 km/h.

Inauguracja szlaku nastapita 1 maja 1914 r. na dworcu Gdansk Gtéwny
(dworzec we Wrzeszczu byt wowczas w trakcie rozbudowy). O funkcjonowaniu
linii oraz wykonywanych kursach §wiadcza zachowane do dzi§ rozkltady jazdy.
Poczatkowo kursowaly cztery pary pociagéw na dobe, zwane ,,Ekspresami Ka-
szubskimi”. Po wybuchu I wojny $wiatowej ich liczbe ograniczono do trzech par
na dobe, ale cata trasa nadal pozostawata w uzytkowaniu.

Do konica wojny (1918 r.) Kolej Kokoszkowska znajdowata sie w obrebie
panstwa niemieckiego. Wraz z podpisaniem Traktatu Wersalskiego w 1919 r,,
na ktérego mocy utworzono WMG, linia zmienita swoj statut na miedzynarodo-
wa. W zwigzku z tym faktem ruch na trasie zostal ograniczony do dwoéch par
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pociagéw na dobe. Granica polsko-gdanska przebiegata za stacja w Kietpinku,
gdzie dokonywano kontroli granicznej w imieniu WMG, natomiast kontrola
polska odbywata sie na stacji w Kokoszkach. Notabene w 2016 r. rondo w Ko-
koszkach w poblizu przebiegu historycznej granicy zyskato nazwe Rondo Gra-
niczne Wolne Miasto Gdarisk — Rzeczpospolita Polska (1920-1939).

Problemy zarzadzania i nadzoru nad drogami Zelaznymi oraz ograniczenia
w ruchu i transporcie towaréw byty jednymi z czynnikéw podjecia przez Polske
decyzji o budowie portu morskiego w Gdyni wraz z linig kolejowa, ktéra pozwo-
litaby omina¢ terytorium WMG. Otwarta w 1921 r. linia z Kokoszek do Gdyni
o dtugosci 26 km miata duzo gorsze parametry techniczne (duze pochylenie
trasy, mate promienie tukow), a na jej trasie powstaly tylko dwie stacje (Osowa
oraz Kack Wielki). Pomimo tego ruch na trasie wzrastat, podczas gdy z Wrzesz-
cza do Starej Pity pozostawiono tylko dwie state pary pociagow. W 1930 r. od-
dano do uzytku kaszubski odcinek magistrali weglowej (Ko$cierzyna — Gdynia)
z wykorzystaniem fragmentu linii kokoszkowskiej od Osowej do Gdyni.

Od wiosny 1939 r. trwaly przygotowania do dziatan zbrojnych po obu stro-
nach granicy. Po rozpoczeciu Il wojny $wiatowej wycofujacy sie z Kokoszek pol-
scy celnicy wysadzili wiadukt, uniemozliwiajac wjazd na teren Polski pociggom
z Gdanska. Wylaczenie , Ekspresu Kaszubskiego” z ruchu nie trwato jednak
dtugo. Zaraz po przytaczeniu WMG do Niemiec tory oczyszczono, a kursy po-
ciaggéw wznowiono (28 wrzesnia 1939 r.)5. Poczatkowo kursowata jedna para
pociagoéw, ale w pézniejszym okresie stopniowo zwiekszano ich liczbe do pieciu
par na linii Wrzeszcz — Stara Pita oraz trzech par z Gdyni do Kokoszek i dalej
do Kartuz. W okresie wojny Kolej Kokoszkowska stuzyta réwniez do transportu
wiezniow, skierowanych do pracy w Stoczni w Gdanisku z podobozu KL Stut-
thof — SS Aussenkommando Burggraben, utworzonego w dawnych skladach
amunicji w Kokoszkach. Regularny ruch kolejowy odbywat sie az do lutego
1945 r. gdy w okolice Gdanska dotarly wojska radzieckie, a broniacy miasta
Niemcy zdecydowali si¢ na zniszczenie mostu nad Radunia migdzy LeZznem
i Starg Pita oraz wiaduktéw kolejowych m.in. nad ulicami Grunwaldzka, Wita
Stwosza, Polanki, Stowackiego i Dolne Migowo. Utworzona w ten sposéb prze-
szkoda dla nacierajgcych czolgéw sktadata sie ze zniszczonych czesci konstruk-
cyjnych obiektéw budowlanych oraz parowozow, ktére celowo wprowadzono na
obiekty przed ich wysadzeniem.

Wojska radzieckie zdobyly Gdanisk 30 marca 1945 r. Do sierpnia tego roku
koleje byly pod zarzadem Zwiazku Radzieckiego®. Po przejeciu przez wtadze
polskie skupiono sie na przywréceniu komunikacji na terenie miasta. Utrudnie-
niem pozostawaly zniszczone wiadukty, w szczeg6lnosci te potozone blizej $rod-
miescia. Glownym celem stato si¢ przywrécenie ruchu na linii Kokoszki — Gdy-
nia. Uruchomiono réwniez trase z Pruszcza Gdanskiego do Kartuz przez Starg
Pite. Odcinek z Wrzeszcza do Kokoszek pozostawal nieprzejezdny. W 1946 r.
Dyrekcja Okregowa Kolei Patistwowych w Gdanisku podjeta decyzje o jego roz-
5 Tamze, s. 84.

6 Tamze, s. 99.
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Schemat linii kolejowych
obstugiwanych przez PKP SKM w Tréjmiescie
w ramach projektu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
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Zintegrowany z komunikacjg tramwajowg i autobusowa przystanek Gdansk Strzyza (fot. D. Zatu-
ski
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biérce?. Postanowiono wykorzysta¢ znajdujaca sie w dobrym stanie technicz-
nym nawierzchnie kolejowa (szyny i podkitady) do odbudowy zniszczonego
w czasie dziatan wojennych odcinka Lebork — Maszewo (obecnie linia kolejowa
nr 237). Dla odradzajacej sie metropolii najwazniejsze bylo stworzenie spraw-
nego transportu zbiorowego dla Dolnego Tarasu. Pierwotnie zaktadano utwo-
rzenie linii aglomeracyjnej na odcinku Pruszcz Gdanski - Wejherowo. W 1947
r. powstat okrojony, wstepny projekt zelektryfikowanego potaczenia dwutorowe-
go Gdansk - Gdynia. Pierwszy odcinek z Gdanska do Sopotu otwarto w 1952 r.
arok pdzniej z Sopotu do Gdyni®. Obstugujace Szybka Kolej Miejska (SKM)
sktady pochodzily z Berlina. Stanowily one swoistg kontrybucje wojenna.

Proby odbudowy Kolei Kokoszkowskiej po II wojnie §wiatowej

Pomysty odbudowy zniszczonego szlaku Kolei Kokoszkowskiej powracaty
w okresie powojennym do$¢ regularnie. Reaktywacje linii obejmowata opra-
cowana w latach 1946-1948 koncepcja zagospodarowania przestrzennego
Gdanska (tzw. [ plan GD), a takze jej kolejne wersje: II plan GD (opracowany
i zatwierdzony w 1952 r.), Il plan GD (1962 r.) oraz IV plan GD, ukoniczony
w 1973 r.°

Temat przywrdcenia ruchu na trasie do Kokoszek pojawial sie w latach
1954-1957 w kontekscie dowozu mieszkancéw powiatu kartuskiego do pracy
w Tréjmiescie, rozwoju turystyki lokalnej, aktywizacji gospodarczej mniejszych
miejscowosci (np. nowe zwirownie i cegielnie), a takze przyrostu naturalnego
oraz koniecznos$ci rozwoju Gdanska w kierunku zachodnim. W 1959 r. powo-
fano nawet Spoteczny Komitet Budowy Kolei Gdansk - Kokoszki. W ramach
podjetych dziatanh wykonano ocene stanu technicznego istniejacych pozostato-
§ci trasy, wstepnie oszacowano koszty prac rekonstrukcyjnych i sporzgdzono
wytyczne do rewitalizacji. Mimo powyzszych dziatani i ozywionej polemiki
w prasie, Ministerstwo Komunikacji nie uznato decyzji o odbudowie za celo-
wall,

W kolejnym okresie stan Kolei Kokoszkowskiej ulegal stopniowej dewasta-
cji. Budowa drugiej jezdni ulicy Grunwaldzkiej wymusita wysadzenie jednego
z przyczotkow dawnego wiaduktu. Poniewaz cze$¢ dawnej linii przebiegata
przez poligon w rejonie Gdanska Jasienia, eksploatowano zachowane obiekty
budowlane w ramach ¢wiczenn wojskowych. Czes¢é wiaduktéw byta miejscem
¢wiczen dla klub6w wspinaczkowych (m.in. mostki na Bretowie). Brak dziatan
konserwacyjnych przyspieszal proces destrukeji zachowanych elementéw.

W latach siedemdziesiatych XX w. po ukoniczeniu IV planu GD, temat po-
wrocil na tamach gazet. Nie bez znaczenia byta budowa portu lotniczego w Re-
7 Pomorska kolej Metropolitalna, red. T. Konopacki, Gdanisk 2015.

8 G Labuda, Ideologiczna strona elektryfikacji kolei w Tréjmiescie w latach pieédziesigtych
XX wieku na przyktadzie artykutéw w ,,Dzienniku Battyckim”, [w:] Znaczenie kolei dla dziejéw
polski. Studia z dziejéw kolejnictwa, red. D. Keller, Rybnik 2012, s. 67-70.

9 H. Jursz, Kolejg z Wrzeszcza..., s. 102-114.
10 Tamze, s. 105-110.
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Pierwszy w Polsce przystanek Gdansk Bretowo taczacy na jednym peronie lini¢ kolejowa z linia
tramwajowa (fot. D. Zatuski)
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biechowie oraz narastajace problemy dojazdowe do Gdanska, szczegélnie od
strony zachodniej. Sytuacja polityczna nie sprzyjata jednak planom inwestycyj-
nym.

Polskie Koleje Panstwowe przekazaty w 1994 r. Skarbowi Panstwa cze$¢ linii
Wrzeszcz — Kokoszki, znajdujaca sie do tej pory pod ich zarzadem. Natomiast
Agencja Mienia Wojskowego sprzedata teren z pozostato$ciami linii w obrebie
poligonu garnizonowego w Jasieniu w 2003 r. W 2013 r. wylaczono z eksplo-
atacji ruch towarowy na trasie Stara Pita — Kokoszki. Na dawnej linii z Wrzesz-
cza do Starej Pity w petni zachowaly sie jedynie zabudowania na stacjach
w LezZnie i Kokoszkach.

Historia budowy Pomorskiej Kolei Metropolitalnej

Nadzieja na reaktywacje Kolei Kokoszkowskiej pojawita sie wraz z uzyska-
niem przez Polske prawa do organizacji Mistrzostw Europy w Pilce Noznej
»Euro 2012”. Gdansk zostal wytypowany na jednego z gospodarzy. W ramach
inwestycji infrastrukturalnych wspierajacych impreze zrealizowano wéwczas
(czasem jedynie rozpoczeto) m.in.: fragment autostrady Al, modernizacje linii
kolejowej E65, przebudowe dworca Gdynia Gtéwna, budowe nowego terminala
w Porcie Lotniczym im. Lecha Watesy i budowe PKM, ktéra w ponad potowie
przebiega po dawnym nasypie Kolei Kokoszkowskiej.

Z perspektywy czasu mozna stwierdzi¢, iz PKM stanowi epokowg inwestycje
kolejowa w skali kraju. Jest to pierwsza polska kolej budowana przez samorzad
terytorialny przy wsparciu funduszy Unii Europejskiej. Pierwsze prace koncep-
cyjne wraz ze studium wykonalnosci realizowano w latach 2008-2009. W wy-
niku tar¢ politycznych pomiedzy Marszatkiem Wojewodztwa Pomorskiego
a Prezydentem Miasta Gdanska, protestéw mieszkanicow i odmowy uzgodnier
przez Pomorskiego Wojewd6dzkiego Konserwatora Zabytkow trasa kolei ulegata
licznym korektom. Przystanek Gdansk-Matarnia, ktéry mial pierwotnie obstu-
giwa¢ duze centrum handlowe wraz ze sklepem IKEA, ostatecznie zostal zna-
czaco odsuniety od centrum, przez co kompletnie stracit na swoim znaczeniu.
Jest obecnie rozpatrywany jako element wezla przesiadkowego dla planowane-
go regionalnego dworca autobusowego. Przystanek Gdansk-Bretowo zlokalizo-
wano na stromym wzgo6rzu pod lasem i nad podmoktg doling, przez co nie ma
mozliwo$ci doinwestowania terenu w jego sasiedztwie i podniesienia jego efek-
tywnosci. Przystanek Rembiechowo miat by¢ powigzany z duzym parkingiem
park & ride, przejmujacym ruch samochodowy z gmin podmiejskich. Do dzi$
gminy spierajg sie, kto ma sfinansowac realizacje parkingu, a auta sg parkowa-
ne na klepisku. Do konica deweloperzy nie wierzyli w realizacje kolei, dlatego
inwestycje wokot linii odktadano do czasu zakonczenia inwestycji.

Ostatecznie linia zostala wytrasowana w 2011 r. Ustalono, Ze rozpocznie
swoéj bieg na dworcu Gdansk-Wrzeszcz, gdzie juz znajduja sie przystanki SKM
i kolei dalekobieznych, w tym Pendolino. Stworzy rdzen komunikacyjny rozbu-
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Przystanek Gdansk Jasieni obstugujacy nowe osiedla mieszkaniowe na dawnym poligonie woj-
skowym (fot. D. Zatuski)

[——

Przystanek Gdansk Kietpinek w miejscu dawnego przystanku na linii kokoszkowskiej (fot. D. Za-
tuski)
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dowywanych przedmies$é¢, wigzac Dolny Taras z Gérnym Tarasem Gdanska,
Port Lotniczy im. Lecha Watesy iza lotniskiem, rozwidlajac sie w kierunku
Kartuz i Ko$cierzyny oraz Gdyni, potaczy sie z istniejaca linig kolejowa — przed-
wojenng magistralg weglowa (ok. 18 km).

W 2011 r. rozpisano przetarg na I etap dokumentacji projektowej, przy czym
w warunkach przetargowych wpisano obowigzek uwzglednienia zwycieskiej
pracy na przystanki, ktéora miata by¢ wyloniona w ogélnopolskim konkursie
architektonicznym (lipiec 2011 r.). Uczestnicy konkursu mieli wykreowacé sp6j-
ng wizje oSmiu przystankow, ktore narzucityby forme architektoniczna w na-
stepnych etapach rozbudowy kolei metropolitalnej. Jednoczesnie mieli wykre-
owa¢ miejsce dla sztuki i okresli¢ jej forme. Na konkurs wptynelo 12 prac.
Zwycieska okazata sie koncepcja Biura Projektow Budownictwa Kolejowego
SA. Prace nagrodzono za wykreowanie nowego znaku plastycznego w prze-
strzeni Gdanska. Szczegélnie ujely jury wyraziste dominanty przestrzenne
w formie czerwonych wiat, ktére miaty akcentowa¢ gtéwne wejécia do przystan-
kéw i byly nanizane na nowe przestrzenie publiczne. Jury konkursowe dostrze-
glto w pracy systemowo$¢ i jednorodno$é rozwiazan plastycznych, zastosowa-
nych na catej linii PKM. Ponadto wyrézniono trafne rozwiazania funkcjonalne
samych przystankéw, poprawnie rozwigzane ciagi komunikacyjne, przemyslane
uzupehienia przystankéw o dodatkowe funkcje serwisowe i ustugowe. Swoja
nowoczesnos$cig praca odnosita sie do najnowszych tendencji w realizowanych
wspotczesnie obiektach architektury transportu kolejowego. Zaproponowano
pawilony, ktérych brunatna barwa kojarzyta si¢ ze stala Cor-Ten, stanowiac
celng analogie do tworzyw stosowanych w przemysle stoczniowym i w archi-
tekturze portowej. Material ten stal si¢ ostatnio charakterystycznym elementem
wykoniczeniowym dla Gdanska (m.in. Europejskie Centrum Solidarnosci). Po-
niewaz praca miata charakter ideowy, dlatego uscislenie wzoréw i geometrii
perforacji identyfikujacych poszczegdlne przystanki uzupetniono o miedzyna-
rodowy konkurs plastyczny (listopad 2012 r.). Konkurs ten wygrata Anna Wa-
ligorska, absolwentka ASP w Gdansku. Projekt budowlany catej kolei opraco-
wala firma Transprojekt Gdanski Sp. z o.0. (kier. projektu Lukasz Stepnowski,
glowny projektant rozwigzan architektonicznych Marek Ptaszynski). Ostatecz-
nie zdecydowano sie pokry¢ wiaty stala malowana na czerwono. Pawilony te na
swoj sposéb przypominaja kubiki z Parku de la Villette w Paryzu (arch. Bernard
Tschumi). Przystanki sa w wiekszo$ci nanizane na wiadukty kolejowe pod lub
nad ulicami, dzieki czemu w uproszczony sposoéb sa skomunikowane poszcze-
gblne perony. Szczegélnie interesujgcy jest pierwszy w Polsce przystanek kole-
jowo-tramwajowy Gdansk-Bretowo. Na jednym peronie mozna przesia$¢ sie
z tramwaju na pociag. Przystanek Gdansk Port Lotniczy zostat zaprojektowany
jako element terminalu lotniczego, dzieki czemu przeszklonymi ktadkami moz-
na przejé¢ z pociggu bezposrednio do hali odpraw. W bardzo staranny sposéb
zaprojektowano réwniez otoczenie przystankow, przystanki autobusowe, par-
kingi, zielen i mata architekture. Szczeg6lnie cenne sa rozwigzania dostosowu-
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Przystanek Gdansk Port Lotniczy zrealizowany na estakadzie, zintegrowany z terminalem lotni-
czym (fot. D. Zatuski)

B g SR S et
Przystanek Gdansk Rebiechowo zintegrowany z parkingiem strategicznym Park & Ride (w budo-
wie), majacym obstugiwaé miejscowosci podmiejskie (fot. D. Zatuski)
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jace obiekty do potrzeb 0s6b z ograniczong mozliwo$cig poruszania sie, jak i dla
rowerzystow, przy czym sa one zaprojektowane w sposéb uniwersalny, tatwo
dostepny dla wszystkich uzytkownikow. Kolej otwarto w lipcu 2015 r., a catosé
prac kosztowata 949 min zt. Dzigki budowie PKM zostaly sprawnie skomuni-
kowane $rédmiescia Gdyni i Gdanska z przedmiesciami miast oraz Zukowem
i Kartuzami.

Propozycje rozbudowy PKM do lotniska Gdynia - Kosakowo

W kolejnym etapie rozbudowy PKM miata potaczy¢ Gdynie Gtéwna z lotni-
skiem Gdynia-Kosakowo, by tym samym potaczy¢ dwa miedzynarodowe lotni-
ska w obrebie aglomeracji. Lotnisko cywilne w Kosakowie budowano na bazie
lotniska woskowego do obstugi tanich linii lotniczych (2007-2014). W wyniku
dochodzenia Komisji Europejskiej (2012-2014) stwierdzono, iz prognozy doty-
czqce ruchu lotniczego i przychodéw przedstawione w biznesplanie lotniska
w Gdyni nie byly realistyczne, biorgc pod uwage fakt, ze port lotniczy w Gdan-
sku nie jest zattoczony i znajduje sie w odlegtosci zaledwie 25 km. W takiej sy-
tuacji Zaden prywatny podmiot gospodarczy nie zdecydowatby sie na inwestycje
na takich samych warunkach. Uwzgledniajqgc fakt, ze port lotniczy w Gdarisku
efektywnie obstuguje region, wykorzystujgc jedynie niecate 60 proc. swojej zdol-
nosci przepustowej, Komisja stwierdzita, ze pomoc dla lotniska w Gdyni nie
stuzy zadnemu blizej okreslonemu celowi lezgcemu we wspélnym interesie, jako
Ze port ten jedynie powiela infrastrukture, ktéra jest niedochodowa inie ma

A HYA,

Standardowe zagospodarowanie przystanku PKM — Gdansk Kielpinek (fot. D. Zatuski)
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zadowalajgcych perspektyw biznesowych w Srednim okresie. Pomoc jest zatem
niezgodna ze wspolnymi unijnymi zasadami pomocy panstwa dla sektora lotnic-
twa. Dzieki finansowaniu publicznemu port lotniczy Gdynia-Kosakowo osiggnqt
nienalezng korzysc gospodarczq, jakiej nie mieli jego konkurenci (w szczegolno-
$ci port lotniczy w Gdarisku). W celu usuniecia tej nienaleznej korzysci i zara-
dzenia zakléceniu konkurencji spowodowanemu przez pomoc, port lotniczy
Gdynia-Kosakowo musi zwrécié 91,7 mln ztotych (okoto 21,8 min euro)'’.
Z zwiazku z powyzszym $rodki publiczne przekazane przez gminy Gdynia i Ko-
sakowo, musialy by¢ przez zarzad lotniska zwrdcone. Prawie gotowe lotnisko,
jedynie bez zmodernizowanej ptyty postojowej dla samolotow i bez nowej bazy
paliwowej, zostalo zmuszone do ogloszenia upadiosci likwidacyjnej. 7 maja
2014 r. Sad Rejonowy w Gdansku ogtosit upadtos¢ spotki'?. Realizacja PKM
w kierunku Kosakowa stata sie zatem bezzasadna. Pogrzebano tym samym na-
dzieje mieszkancéw pétnocnych dzielnic gdynskich (Oksywie i Obtuze) na
szybkie polgczenie szynowe ze srédmiesciem Gdyni i resztg aglomeracji.

II etap budowy PKM

Obecnie realizowany jest II etap budowy PKM w ramach przebudowy magi-
strali weglowej. Pod koniec 2015 r. oddano do uzytku przystanek Gdynia-Oso-
wa, a do 31 lipca 2017 r. maja zosta¢ otwarte kolejne dwa — Gdynia Karwiny
i Gdynia Stadion (koszt 25,5 mln z1)*3. Na obu przystankach powstang po dwa
jednokrawedziowe perony o dtugosci ok. 160 m i zmiennej szerokosci od 4,5 do
7,7 m. Z istniejacym ukladem komunikacyjnym zostang powigzane poprzez
schody i windy tunelem pieszym (Gdynia Stadion) i ktadka (Gdynia Karwiny).
Oba zostang przekryte charakterystycznymi dla PKM zadaszeniami w formie
czerwonych wiat'4.

W wyniku tar¢ pomigdzy PKP PLK S.A. a Marszatkiem Wojewédztwa Po-
morskiego, PKM i Miastem Gdynig zaniechano budowe kolejnego przystanku
na tej linii - Gdynia Wzgérze Sw. Maksymiliana. Fakt ten wydaje sie¢ by¢ duzym
btedem, bowiem pasazerowie PKM nie beda mogli bezposrednio wysias¢ przy
urzedzie miejskim ani na poczatku ul. Swietojariskiej, stanowiacej rdzen cen-
trum Gdyni. PKP PLK S.A. nie zgodzito sie na realizacje typowego przystanku
PKM w postaci czerwonej wiaty na swojej linii. Konflikt wizerunkowy przetozyt
si¢ na ograniczenie projektu przebudowy i elektryfikacji linii kolejowej nr 201,
bedacej czescia historycznej Magistrali Weglowej. Projekt ten nie zaktada rezer-
wy terenowej dla dodatkowego peronu dla omawianego przystanku PKM. Ma-
lostkowe ambicje poszczegoblnych instytucji moga przyczyni¢ sie do wieloletnich

11 http://europa.eu/rapid/press-release_IP-14-138_plLhtm, 22.05.2017.

12 http://www.airport.gdynia.pl/aktualnosci/komunikat-zarzadu-spolki, 22.05.2017.

13 S. Lewandowski, Gdyriskie przystanki bedq gotowe w potowie 2017 roku, ,,Pomorskie. Ma-
gazyn Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego” 2016, nr 4.

14  http://www.pkm-sa.pl/glowna/aktualnosci/umowa-na-budowe-przystankow-pkm-gdynia
-karwiny-i-gdynia-stadion-podpisana, 22.05.2017.
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zaniedban w zakresie wtasciwego rozwoju zintegrowanego systemu transportu
pasazerskiego aglomeracji tr6jmiejskie;j.

W 2017 r. ogloszono przetarg na elektryfikacje istniejacej linii PKM, 4j. linii
nr 248 Gdansk Wrzeszcz — Gdanisk Osowa oraz linii nr 253 stanowiacej jedno-
torowa lacznice w kierunku Zukowa i Kartuz, stanowiacych wtasnosé Pomor-
skiego Urzedu Marszatkowskiego. Jednocze$nie PKP PLK S.A. ogtosity przetarg
na opracowanie dokumentacji projektowej elektryfikacji 80 km linii kolejowych
nr 201 (Koscierzyna — Gdynia), nr 214 (Somonino - Kartuzy) i nr 229 (Glincz
- Kartuzy) oraz dobudowy drugiego toru na linii pomiedzy KoScierzyna a Gdy-
nig Gtéwna. Projekt nosi nazwe Prace na alternatywnym ciggu transportowym
Bydgoszcz — Tréjmiasto i jest szacowany na ok. 1,6 mld zl. Inwestycja ma by¢
zakoniczona do 2022 r., a pociagi maja sie¢ porusza¢ z predkoscig 140km/h*3.
W celu ograniczenia konfliktow wizerunkowych projekt ten nie jest juz nazy-
wany PKM, ale funkcjonuje pod nowa, neutralng nazwa jako Kolej Aglomera-
cyjna.

Podsumowanie

Projekt PKM wpisuje sie w wieloletni program inwestycyjny rozbudowy sys-
temu kolei aglomeracyjnych Tréjmiasta. Oprocz opisanych w artykule inwesty-
cji planuje sie budowe wydzielonych, dwdch toréow SKM z Gdyni Chyloni do
Wejherowa przy linii 202. Rozwazana jest elektryfikacja linii 213 z Redy na Hel
wraz z budowa strategicznych parkingdéw przez mierzejq i zamknieciem Pétwy-
spu Helskiego dla samochodéw osobowych. Trwajq prace studialne nad reakty-
wacja linii nr 230 z Wejherowa w kierunku Zarnowca w zwiazku silna urbani-
zacja tych terendw, ale i planami budowy nad morzem elektrowni jadrowe;je.

Obecnie zmienia sie w pasie komunikacyjnym miejscowe plany zagospoda-
rowania przestrzennego, podnoszac intensywnos¢ zabudowy, lokalizujac ustugi
w rejonie przystankow, tworzac rezerwy pod zintegrowane wezly przesiadkowe.
Dziatania planistyczne sg realizowane w my$l zasady ,drzewa dostepnosci”.
Diagram ,drzewa” zostal przedstawiony po raz pierwszy w ,,New York’s Regio-
nal Plan Study of 1968” przez Regional Plan Association (autorzy Zupan i Pu-
shkarev). W najogélniejszym zarysie idea ta glosi, iz miejsce o maksymalnej
dostepnosci komunikacyjnej winno przyczyniaé sie do maksymalnej intensyw-
nosci zagospodarowania terenu poprzez budowe w okolicy maksymalnie du-
zych i wysokich budynkéw, a w miare oddalania sie od dworca intensywnos¢ ta
powinna spada’. Przestrzenie otwarte nalezy komasowa¢ w miejscu o najwyz-
szym natezeniu ruchu, a stworzona w ten spos6b wspoélna dla wielu budynkéw
przestrzen publiczna winna by¢ umiejscowiona pod poziomem ulicy.”

15 http://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/jest-przetarg-na-projekt-elektryfikacji-pkm-
80175.html, 09.05.2017.

16 M. Szymajda, Jak rozwinie si¢ tréjmiejska kolej aglomeracyjna?, ,Rynek Kolejowy” 2016,
nr12.

17 Z. Zuziak, Strategie rewitalizacji przestrzeni Srédmiejskiej, Krakow 1998, s. 42-45; B. Ri-
chards, Future Transport in Cities, London 2001, s. 45.
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Standardowe umeblowanie przystank6w PKM

- Yfawka i oparcie dla oczekujacych (fot. D. Za-
tuski)

Standardowy punkt monitorujacy, informacyj-
ny i alarmowy na przystanku PKM (fot. D. Za-
tuski)

Schody ze standardowymi pochwytami dla doro-
stych i dzieci oraz szyna dla rowerzystow (fot.
D. Zatuski)
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Przystanek Gdansk Bretowo integrujacy linie
i rowerowe (fot. D. Zatuski)

=

Standardowe zagospodarowanie przystanku PKM - Gdansk Jasien (fot. D. Zatuski)

428

Tl

autobusowe, tramwajowe, kolejowe, ciagi piesze

RS


http://mostwiedzy.pl

A\ MOST

Przyjmuje sie, iz inwestycje unijne winny by¢ monitorowane w okresie pieciu
lat od czasu otwarcia i w tym czasie winny rowniez osiagng¢ zakladang petnie
swojej efektywnosci. W przypadku tak skomplikowanej inwestycji, jakg jest
PKWM, osiagniecie pelnej efektywnos$ci nie jest mozliwe. Poréwnujac podobne
inwestycje infrastrukturalne nalezy stwierdzi¢, iz otoczenie przystankéw w pro-
mieniu ok. 1-3 km zabuduje sie w ciggu 10-20 lat. Ceny nieruchomosci w ich
sgsiedztwie beda wyzsze o kilkanascie do kilkudziesieciu procent. Btednie zlo-
kalizowane przystanki wymusza nowe inwestycje miejskie, ktore ogranicza ich
nieefektywnosc¢.

Realizacja PKM stata sie zacheta dla samorzaddw lokalnych do rozpoczecia
planéw budowy innych kolei aglomeracyjnych. Obecnie prowadzone sa prace
studialne i wdrozeniowe w rejonie Poznania, Szczecina, Wroctawia, Bydgoszczy
i Torunia, Krakowa, Gérnego Slqska i Lodzi.
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The article shows the history of construction of Kokoszki Railway (opening in1941 and de-
molition in1945), its significance for the spatial connections of the Free City of Danzig and Polish
Kashubia, the attempt of its restoration in connection with the development of Tri-city agglome-
ration in the second part of the 20th century, and, finally the construction of Pomeranian Matro-
politan Railway along its track at the beginning of the 21st century. The articles discusses issues
connected with political disputes of local government officials, both local and regional, discus-
sions of people connected with transport, conservation, and local society. Positive and negative
spatial, organizational, and social results of the constructed line. Some plans of investment into
the expansion of PKM.

Key words: Kokoszki Railway, Pomorska Kolej Metropolitalna, planning railway lines, town plan-
ning, architecture.
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