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Badania pojazdow
zabytkowuych

- wymagane dokumenty

Adrian Malinowski

Badanie, jakiemu poddawany jest pojazd w stacji kontroli pojazdéw, kwalifikujace go do pojazdéw
zabytkowych nazywane jest ,Badaniem co do zgodnosci z warunkami technicznymi pojazdow

zabytkowych”. Rozporzadzenie okresla zakres i sposéb przeprowadzania badan zgodnosci
z warunkami technicznymi pojazdéw zabytkowych.

Badanie to obejmuje trzy etapy.

1. Wykonanie poréwnania stanu faktycznego pojazdu
z warunkami technicznymi zgloszonymi przez wiasci-
ciela pojazdu we wniosku o przeprowadzenie badania
co do zgodnosci z warunkami technicznymi pojazdu
zabytkowego, sktadanym w stacji kontroli pojazdéw,
ktorego wzor okresla zalacznik do rozporzadzenia.

2. Sporzadzenie protokotu oceny stanu technicznego
pojazdu zabytkowego, ktérego wzor okresla zatacznik
rozporzadzenia.

3. Sprawdzenie prawidlowosci dzialania poszczegdl-
nych zespoléw i mechanizméw pojazdu, zwlaszcza
pod wzgledem bezpieczenstwa jazdy.

Przesledzimy powyzsze czynnosci, by wskaza¢ uchy-
bienia obecnego systemu badan pojazdéw zabytkowych
w Polsce.

Ad. 1. Wniosek o przeprowadzenie badan co do zgod-
noéci z warunkami technicznymi pojazdu zabytkowe-
go to dokument, jaki okazuje diagnoscie wnioskujacy
o przeprowadzenie tego typu badania. Dostarczenie do
SKP wypeltnionego wniosku, zgodnie z rozporzadze-
niem, jest obowiazkiem. Zadaniem diagnosty jest poréw-
nanie zgodnoéci parametréw technicznych zawartych
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we wniosku ze stanem faktycznym pojazdu podstawio-
nego do badania. Znajduje sig tam ok. 100 pozycji z para-
metrami technicznymi pojazdu.

Tu pojawia sie pierwszy problem, a mianowicie dia-
gnosta nie jest w stanie zweryfikowa¢ sporej liczby para-
metréw z listy zawartej we wniosku dostarczonym przez
wlasciciela pojazdu. Poréwnanie chociazby samych para-
metréw silnika zawartych we wniosku o przeprowadze-
nie badania ze stanem rzeczywistym (jak na fot. 1) jest
w warunkach stacji kontroli pojazdéw niemozliwe. Oto
kilka przyktadowych nastgpnych parametréw problema-
tycznych:

B masa wlasna pojazdu

B tadowno$¢ bagaznika (dachowego, nadwoziowego,
podpodiogowego)

srednica cylindra/skok ttoka

pojemnosc¢ skokowa

stopien sprezania

maksymalna moc przy predkosci obrotowej
maksymalny moment obrotowy przy predkosci
obrotowe;j

kolejno$¢ pracy cylindréw

przetozenie i predko$é maksymalna

na poszczeg6lnych biegach

przetozenie reduktora

rodzaj i przelozenie przekladni gtéwnej
przelozenie przekiadni kierowniczej

liczba i pojemnos¢ zbiornikéw paliwa
rodzaj i moc pradnicy/alternatora

ilos¢ oleju w skrzynce biegow

napiecie i moc rozrusznika

maksymalna predkosé

liczba i pojemnos¢ zbiornikéw paliwa

ilos¢ oleju w silniku

iloé¢ oleju w skrzynce biegéw

ilos¢ oleju w przektadni gléwnej
pojemnoé¢ uktadu chtodzenia



Liczba pozycji, z jakimi diagnosta moze mie¢ pro-
blem we wniosku o przeprowadzenie badania zgodnosci,
moze wahac sie od ok. 20 do nawet 40 z 77, ktére sg do
zweryfikowania. Stanowi to znaczng czes¢, ktéra moze
siega¢ nawet ponad potowe niewypelnionego wniosku
i niesprawdzonych pozycji w pojezdzie.

Teoretycznie — zgodnie z rozporzadzeniem — jest spo-
sob, aby poradzi¢ sobie z ta niedogodnoscia. Przeczytac
o tym mozna w objasnieniach we wniosku o przeprowa-
dzenie tego badania. U dolu na ostatniej stronie dokumen-
tu jest zamieszczona nastepujgca uwaga: W przypadku,
gdy dany punkt nie dotyczy opisanego pojazdu, nalezy
wpisac wyrazy ,,nie dotyczy” albo ,,-”, a w przypadku braku
mozliwosci ustalenia danych, nalezy wpisac ,niemozliwe
do ustalenia” albo ,brak danych”. W uwagach zawarta
jest rowniez informacja, ze niektére pozycje dotycza tyl-
ko pojazdéw ciezarowych lub przyczep. Powyzsze uwagi
w praktyce oznaczaja, ze dopuszcza sie niesprawdzenie
parametréw, z ktérymi diagnosta ma problem.

Brak mozliwosci zweryfikowania wielu parametrow
zawartych we wniosku o przeprowadzenie tego rodzaju
badania to problem, ktéry moze pociagnac za sobg roz-
ne nastepstwa. Jedne z nich moga wynikna¢ podczas
kontroli Transportowego Dozoru Technicznego (TDT)
w trakcie corocznej wizyty w stacji. Instytucja ta, weryfi-
kujac wszelkie dokumenty, moze poprosi¢ o wyjasnienie
sposobu sprawdzenia/poréwnania parametréw zawar-
tych w omawianym wniosku ze stanem faktycznym.

Taki dokument zatem, jakim jest ,wniosek o przepro-
wadzenie badania co do zgodnosci z warunkami tech-
nicznymi pojazdu zabytkowego” w praktyce nie powinien
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— wedlug mnie — mie¢ zastosowania, gdyz nie wnosi ni-
czego uzytecznego, tym bardziej, gdy jest niekompletny.

Ad. 2. Sporzadzany przez diagnoste ,Protokét oceny
stanu technicznego pojazdu zabytkowego” to kolejny etap
badania technicznego. To jedno z dwdch zaswiadczen
(fot. 2 1 3), jakie diagnosta wydaje wlascicielowi pojazdu.

Na pierwszej stronie za§wiadczenia znajduje sie punkt
zatytutowany ,Ocena poréwnawcza stanu technicznego
pojazdu w odniesieniu do wymagan okreslonych w prze-
pisach w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia”. To miejsce, w kt6-
rym diagnosta wypisuje niezgodnosci badanego pojazdu
w odniesieniu do warunkéw technicznych okreslonych
w rozporzadzeniu, o ile takie wystepuja, dla zastosowa-
nego w pojezdzie: ogumienia, o§wietlenia, uktadu hamul-
cowego, ukladu kierowniczego, podwozia (zawieszenia),
nadwozia, instalacji elektrycznej, oraz podaje parametry
z wykonanych pomiaréw: skutecznosci hamowania, thu-
mienia zawieszenia, emisji spalin lub zadymienia i hatasu
zewnetrznego na postoju.

Z wymienionych jedenastu punkt6w omawianego do-
kumentu cztery dotycza konkretnych pomiaréw:
B skutecznosci hamowania
B analizy spalin (zadymienia)
B halasu na postoju
B tlumienia zawieszenia

Pomiary te sg wykonywane za pomocg urzadzen do-
stepnych w SKP. To z nich powinny wynika¢ wnioskowa-
ne ograniczenia w sposobie uzytkowania pojazdu zabytko-
wego, uwzgledniajac konkretne wartosci poszczegdlnych
pomiar6w.
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Przykfad , Protokotu
oceny stanu technicznego
pojazdu zabytkowego”

— strona pierwsza i druga

Przyktad ,,Zaswiadczenia o przeprowadzonym
badaniu co do zgodnosci z warunkami
technicznymi pojazdu zabytkowego”
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Bardzo czesto styszy sie przykiad ograniczenia, jaki
stosuje sie w stacji kontroli pojazdéw, a mianowicie, Ze:
».pojazdy zabytkowe, ktére np. nie majg hamowanych
przednich kot, beda miaty ograniczenia predkosci i zakaz
poruszania sie po autostradach”. Niestety to tylko teo-
ria. Rozsadne ograniczenia maja zastosowanie tylko dla
niewielu sytuacji, gdyz tylko takie daja mozliwos¢ sen-
sownego uzasadnienia przez diagnoste. Bardzo czesto sg
zwigzane z nieprzystosowaniem wyposazenia pojazdu
wiekowego do dzisiejszych realiéw, o czym mowa w roz-
porzadzeniu o warunkach technicznych. Zatem przyklad
z poprzedniego artykutu (SM nr 9'18) o zakazie poruszania
sig podczas zmniejszonej widocznosci ze wzgledu na brak
$wiatla przeciwmglowego tylnego jest zasadny z punktu
widzenia prawa. Natomiast powazny problem powstaje
z braku sensownych ograniczen, ktére wynikajg z przepro-
wadzonych pomiaréw, takich jak: skutecznos¢ hamowa-
nia, analiza spalin (pomiar zadymienia), hatas zewnetrzny
na postoju i ttumienie zawieszenia. Przykladem jest po-
miar spalin (zadymienia), hatasu, z ktérych to urzadzen
diagnosta otrzymuje konkretne parametry na wydrukach.
I znéw najczesSciej przytaczane ograniczenie, o jakim cze-
sto sie styszy, to ograniczenie maksymalnej predkosci,
ktore nie do konca musi przekladac¢ sie na zmniejszenie
zagrozenia w ruchu drogowym i ochrone Srodowiska.
Ograniczenie predkosci, by obnizy¢ toksyczno$é spalin
oraz poziom hatasu, nie ma zastosowania, kiedy pojazdem
zabytkowym bedziemy zmuszeni pokonywa¢ wzniesienie,
gdzie wymagana jest redukcja na nizszy bieg, a co za tym
idzie — jazda na podwyzszonej predkosci obrotowej silnika.

Pojazd zabytkowy, jadac ré6wniez z ograniczong pred-
koscia w kolumnie pojazdéw, nie bedzie w stanie wyha-
mowaé, kiedy wyprzedzajacy inny pojazd zajedzie mu
droge, mimo ze utrzymywat bezpieczng odlegtos¢ przed

poprzedzajacym go wczesniej pojazdem; nie wspominajac

o tym, ze zapewne pozostale pojazdy beda dodatkowo wy-

posazone w system ABS.

Po uzyskaniu wpisu przez diagnoste samochodowego
o pozytywnym dopuszczeniu pojazdu zabytkowego do
ruchu w naszym kraju, otrzymuje on bezterminowy wpis
do dowodu o przegladzie, gdyz — jak wczesniej wspo-
mniatem — ustawodawca zaklada, ze pojazdy takie spora-
dycznie wyjezdzajg na drogi publiczne, transportowane
sg lawetami na dalsze odleglosci, nie sg intensywnie eks-
ploatowane, a za to bardzo czesto podlegaja konserwacji
i nie sg przez wlascicieli poddawane przerébkom. Takim
zatozeniem kieruje sie ustawodaweca, lecz niestety jest to
réwniez tylko teoria.

Niebezpieczenistwem jest to, Ze auta posiadajace status
pojazdu zabytkowego z bezterminowym badaniem tech-
nicznym mogg by¢ nieuzywane przed wiele lat, po czym
mozna w nie wsigs$¢ i bez zadnych dodatkowych badan
uczestniczy¢ dalej w ruchu drogowym (czego symbolem
moze by¢ fot. 4).

Pojazd zabytkowy coraz czesciej jest wykorzystywany
jako pojazd normalnego uzytku, a nawet w celach zarob-
kowych z uwzglednieniem wielu luk prawnych:

B wiek pojazdu ma oczywisty wplyw na jego stan tech-
niczny, gdzie ,badanie techniczne” bezterminowe jest
ucieczka od systematycznych napraw i konserwacji

B bezterminowe badanie techniczne daje mozliwosc¢
nielegalnych przerébek takich pojazdéw; przykltadem
moze by¢ montaz instalacji gazowych, gdyz nad taki-
mi pojazdami w praktyce nie sprawuje nikt kontroli

B mozliwos¢ rejestracji pojazdu z kierownicg z prawej
strony bez jego przystosowania (lusterka, oswietlenie)

B mozliwos¢ wprowadzania do uzytku starych pojazdéw
do celow zarobkowych, np. autobuséw niespetniaja-
cych dzisiejszych warunkéw technicznych odnosnie
ochrony $rodowiska oraz bezpieczenstwa w ruchu
drogowym
Te zagadnienia zostang oméwione w kolejnych artyku-

fach, jednak juz tu zauwazmy, ze zalozenia ustawodawcy

daleko odbiegaja od rzeczywistosci. Wyciggniete wnioski

z mojej pracy naukowej beda kolejnym dowodem na nie-

przystosowanie przepiséw dotyczacych ,badan technicz-

nych” pojazdéw zabytkowych, jakie wykonujg diagnosci,
do obecnych realiow.

Ad. 3. Sprawdzenie prawidiowosci dzialania poszcze-
gblnych zespotéw i mechanizméw pojazdu, zwlaszcza
pod wzgledem bezpieczenstwa jazdy, to trzeci, a zarazem
ostatni etap badania technicznego. Powinienem wymienic¢
go na drugim miejscu, gdyz dopiero po tym sprawdzeniu
diagnosta powinien przej$¢ do sporzadzenia ,Protokoltu
oceny stanu technicznego pojazdu zabytkowego”, ktérym
konczy i podsumowuje ,Badanie co do zgodnoéci z wa-
runkami technicznymi pojazdéw zabytkowych”.

Celowo sprawdzenie prawidlowosci dzialania po-
szczegblnych zespoléw i mechanizméw pojazdu zo-
stawitem na koniec, gdyz jest to obszerne zagadnienie,
z ktérym diagnosci maja do czynienia. Przyklady z zycia
przedstawie w kolejnym numerze miesigcznika. u



